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A magyar szabadhajozasi vallalatok hajoforgalmi statisztikai 1893—

1916 kozott

A kifejezetten magyar, igy némileg fliggetlen kereskedelmi tengerészet az osztrak-magyar
kiegyezés utan johetett l1étre, a hisz éves horvat uralom alol visszatéré fiumei kikotoben.
Ahogy kor gazdasagpolitikaja is elobb az allami iparfejlesztést célozta, ugy a hajéozasban is az
1870-1898 kozotti években foleg az allam altal tamogatott és részben iranyitott hajozasi
vallalatok kezdték meg miikodésiiket. Ezeket 1893—1907 kozott piaci alapon szervezddd tisztan
profitorientalt, iigy nevezett tramp, azaz szabadhajozasi cégek kovették.

Fiume — ahol a Magyar Kiralyi Tengerészeti Hatosag 1870—1918 kozott miikodott — valt az
Osszes magyar hajozasi tarsasag lajstromozasi helyévé, igy anyakikotdjévé; fiiggetlentl attol,
hogy az adott hajoé Fiume részére kozvetitett-e forgalmat, vagy sem.! A Hatosig elvi
miikodésének alapjat a Maria Terézia altal kiadott ,,Editto politico di navigazione” képezte,
melyre raépiiltek a dualizmus kori térvényi eléirdsok.?

Az 1870-es években, a hazai forrashiany miatt a magyar kormanyzat csatlakozott a mar 1855
Ota allami szubvencidval miikodo trieszti Osztrak Lloyd finanszirozasahoz, hogy az Fiume
aruforgalmét is bekapcsolja sajat jarataiba.® Azonban, ahogy arra a kutatasok ramutattak, a
Lloyd iizletpolitikdja €s a magyar kivitel érdekei kozott érdemi ellentét allt fenn. A Lloyd az
osztrak ipari termékek Keleti-Mediterraneumba valo kivitelére szakosodott, mig a budapesti
malomipari klaszter altal termelt agrardru a nyugat-eurdpai és angliai piacokra kivankozott.*

Ezen felismerés mentén az 1870-es évek kdzepén harom irdnybol taldlkoztak a gazdasagi
érdekek egymassal. Ossoinack Lajos Fiume gazdasagéanak ¢€s helyi politikajanak meghatarozo
magnasa volt talan az elsd, aki explicite inditvanyozta egy 6nall6 magyar hajozasi tarsasag
létrehozasat a Fiume és Liverpool kozotti Osszekottetés megteremtésére, és az inditvanya hamar
tdmogatasra talalt az allami vezetésben is. Ez id6ben egybeesett tobb nagy-britanniai haj6zasi

véllalat szandékaval, akik épp ekkor késziiltek rendszeres jarataikkal belépni a Foldkozi-
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tengerre.® Ezen harom szervez6dés teremtette meg eldbb az Adria Steamship Companyt 1878-
ban, majd annak allami kézbe vételével 1880-ban a késObbi nevén Adria Magyar Kirdlyi
Tengerhajézasi Rt-t.°

A hazai hajozas létrehozasaban a kovetkezo 1€pcsofok egy kisparthajozasi allami vallalat
alapitasa volt, mely mar a Baross Gabor vezette Kereskedelemiigyi minisztérium nevéhez
kotodik. Az igy 1891-1901 kozott fokozatosan 1étrehozott Magyar-Horvat Tengeri
Go6zhajozasi Tarsasag latta el Fiume és az Adriai-tenger keleti és nyugati felének
osszekottetését.” Ezt utolso allami vallalatként a Magyar Keleti Tengerhajozasi Rt. 1898-as
megalakuldsa kovette, mely fenndllasa elsé évtizedében nem érintette Fiumét jarataival,
ugyanis a cég az al-dunai kikotoket kototte 0ssze a Lloyd levantei jarataival, és majd csak 1912-
ben hozta létre a Fiume-Ausztralia kozotti vonalat.®

A tramp azaz szabadhajozasban az 1893. évi XXXII. torvénycikk hozta el az alapitdsok
idejét. A torvény allami tdmogatast adott minden olyan, egyébként allami szerzédéssel nem
rendelkez0 magyarorszagi hajozasi vallalatnak, mely véllalta, hogy Fiumébdl vagy Fiuméba
szallit a hazai gazdasag részére fontos arukat, illetve e tarsasdgok tovabbi hajoépitési és
hajovasarlasi timogatasokban is részesiilhettek. Ennek folyomanyaként alakult meg

- 1893-ban az Oriente Magyar Hajozasi Rt.,

- 1895-ben a Copaitich és Tarsa cég;

- 1896-ban a Photogen Forgalmi Rt.;

- 1899-ben a Magyar-Horvat Szabadhajozasi Rt.;

- 1901-ben az Indeficienter Rt.;

- 1903-ban a Pajkurich és Tarsa Rt.;

- 1907-ben az Atlantica Tengerhajozasi Rt.;

- 1911-ben a Giovanni Riboli cég.
E tarsasagok kozott az utolso, a Riboli cég kakukktojdsnak mindsiil, mivel nem gézhajoval,
hanem egy benzinmotoros kis vitorlashajoval szallitott a Quarneroi-6bdlben.®

Az itt felsorolt gézhajozasi tarsasagok altal vilagviszonylatban szallitott aruk mennyiségérdl
az alabbi abra tajékoztat benniinket. Lathatjuk, hogy a finanszirozas szerint bontva, amikor
egylitt 1étezett a kétféle hajozas, mindkettd aruforgalma ndvekedett. 1893-ban a szabadhaj6zasi

véllalatok megjelenésekor az addigi 4llamilag timogatott magyar flotta kozel 5,3 millié6 mazsa
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arut szallitott, mig az Oriente Rt. altal ekkor megtestesitett szabadhajozasi flotta 410 ezer
mazsat. Azonban a kovetkez6 években az 0j vallalatalapitdsokkal amellett, hogy mindkét flotta
novelni tudta forgalmanak volumenét, a szabadhajozési forgalma kozeliteni tudta az allami
cégekét, igy az 1893-as tizenkétszeres hatranyat 1913-ra a félszeresre tudta utdbbi csdkkenteni,
hiszen ekkor az allami hajok 16,9 milli6 q, a szabadhajok 9,4 milli6 q arut szallitottak

vilagviszonylatban.

1. ébra: A magyar kereskedelmi flotta éltal szallitott d&ruforgalom 1893—-1913 kozott
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Forras: MSE 1893—1913; és a jelen tanulmanyban kozolt szabadhajozasi adatok.

Az adatokrol

Az 1870-1918 kozott 1étez6 magyar kereskedelmi flotta tehat kettds célt szolgalt:
bekapcsolta a magyar kikotét Fiumét a vilag kereskedelmi vérkeringésébe és a vilag fontosabb
kikotoi kozotti fuvarokkal profitot termelt a tulajdonosaiknak. A flotta allamilag tdmogatott
vallalatainak aruforgalma a korabeli statisztikai kiadvanyokban hidnytalanul szerepelnek és igy
a kutatok szaméra konnyen hozzaférhetdek.!® Ugyanakkor a szabadhajozasi véllalatok
aruforgalma csak a Drzavni Arhiv u Rijeci (Fiumei Allami Levéltar) magyar nyelvii

iratanyagaiban elszorva maradtak fenn. Jelen forrask6zlé tanulmanyom célja ezen utdbbi
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levéltari iratok digitalizalt megjelentetése, mely a 2016-2019 kozotti kutatdmunkam
eredménye. Célom, hogy ezen adatok mas kutatok szadmara elérhetdvé tételével segitsem a hazai
gazdasagtorténetirast, és a vallalkoz6 szellemt halozatkutatokat, hiszen az adatok nagyon jol
hasznalhatéak dinamikus kereskedelmi halozatok létrehozasara. !

Az adatok a fiumei levéltar tengerészeti hatdsagi iratai koziil szarmaznak oly modon, hogy
az egyes sorok végi forrds pontosan arra a dokumentumra mutat, ahol az eredeti forras
megtalalhat6. Példaul a DAR. TH. 415-1907-XXI1-437 azt jelzi, hogy a 415-6s szamu doboz
1907-es évkorébe tartozo XXI. témamegjel6lésii irathalmaz 437-es dokumentumarél van szo.
Az adatbazis a kovetkez0 adatokat tartalmazza: Az adott g6zos neve, kiindulasi kiko6td, indulés
ideje (év, honap, nap), szallitott &runem, mennyisége tonnaban, rendeltetési kikotd, megérkezés
ideje (év, honap, nap), a dokumentum forrasa.'? Természetesen nem soron van meg mindig,
minden adat, illetve el6fordul, amikor az adatbazisba mas jellegii adatokat is szerepeltetek: igy
z01d hattér jelzi a hajozasi tarsasagokat, sarga hattér azt, hogy mi lett az adott hajo sorsa az els
vilaghaboru eldtt/alatt, és kék hattér a kiillonleges eseményeket, példaul, ha a hajot javitottak,

illetve ha egy rekord t6bb fuvarnyi adatot tartalmaz.*®

Az adatbazis

Lasd a mellékelt Excel adattablat.

Forrasok:

DAR: Drzavni Arhiv u Rijeci — Fiumei Allami Levéltar.

TH: Pomorska oblast za Ugarsko-hrvatsko primorje u Rijeci (1870.-1918.) — A

Magyar Kiralyi Tengerészeti Hatosag iratai (1870-1918).
Atlantica: DAR. TH.: 415-1907—XX1-437; 459-1908—XX-205; 496-1908—11-
134, 496-1909-11-161; 497-1909-111-596; 538-1910-11-117; 581-1911-11-
72;582-1911-11-173; 623-1912-1-128; 629-1912—11-147; 630-1912-11-816;
630-1912-11-3906; 675-1913-1-1931; 676-1913-1-3365; 678-1913-11-132,;
679-1913-11-132; 682-1913-11-1951; 682-1913-11-9104; 729-1914-1-707;

11 pelles 2020.

12 Jelen tanulmanyomban nem kézlom, de elszorva még van adat egyes hajok kapitanyairdl, az indulés és
érkezésr6l oOra és perc bontdsban, az egyes fuvarokon megtett tengeri mérfoldekrél és a fuvarért utdlag
kiutalvanyozott allami szabadhaj6zasi timogatas mértékérdl.

13 Ez utobbi az Etelka gézosnél fordul eld, ahol vannak olyan évek, melyeknek ismerjiik a teljes forgalmat egy
soron, illetve azok részleteit is.



730-1914-1-927; 732-1914-1-4232; 733-1914-11-50; 734-1914-11-2449;
842-1917-1-1089; 844-1917-1-2702; 870-1918-1-203; 977-1916-1-3138.
Copaitich: DAR: TH.: 242-1902—-XXI-4; 284-1904-XX1-940; 284—-1904—
XX1-1310; 316-1905-XX1-296; 316-1905-XXI1-1040; 364-1906—XXI-2;
365-1906—XX1-1440; 415-1907-XXI1-800; 416-1899—XXI1-4206; 496—
1909-11-161; 496-1909-11-307; 538-1910-11-117; 538-1911-11-3583; 581
1911-11-72; 582-1911-11-173; 623-1912—-1-134; 629-1912-11-147; 630—
1912-11-816.

Indeficienter: DAR. TH.: 284-1904—XX1-1310; 316-1905-XX1-1040; 364—
1906—XXI-2; 365-1906—XX1-5512; 415-1907-XX1-437; 496-1908-11-134;
538-1910-11-117; 581-1911-11-72; 582-1911-11-173; 629-1911-11-147;
630-1912-11-816; 678-1913-11-132; 678-1913-11-132; 679-1913-11-132;
682-1913-11-911; 733-1914—11-50.

Kostrena: DAR. TH.: 284-1904—XX1-1310; 316—-1905-XX1-1040; 460—
1908-XX1-2010; 496-1909—-11-134; 538-1910-11-117; 581-1911-11-72; 582—
1911-11-173; 629-1912-11-147; 630-1912-11-816; 679-1913-11-132; 682—
1913-11-911; 733-1914-11-50.

Oriente: DAR. TH.: 112-1894-XXI1-2795; 284-1904—XX1-1310; 316-1905—
XX1-1040; 316-1905-XXI1-4273; 365-1916—-XXI-2713; 415-1907-XXI-
437; 416-1899-XX1-4206; 459-1908-XX—-205; 460—-1908—XXI-2; 496—
1909-11-134; 496-1909-11-307; 538-1910-11-117; 581-1911-11-72; 582—
1911-11-173; 629-1912-11-147; 630-1912-11-816; 678-1913-11-132; 679—
1913-11-132; 682-1913-11-1951; 733-1914—-11-50.

Photogen: DAR. TH.: 151-1897-XXI11-5234; 216-1900-XXI-7; 284-1904—
XX1-940; 284-1904—-XX1-1148; 284-1904—XX1-1310; 316-1905-XXI-55;
316-1905-XX1-1040; 316-1905-XX1-2336; 364—1906—XXI-2; 415-1907—
XX1-1063; 416-1899—XX1-4206; 460—1908—XX1-2207; 496-1909—-1-5599.
Mariska iratok: DAR. TH.: 624-1912—1-157; 629-1912—11-147; 630-1912—I1—
816; 682-1913-11-921; 733-1914-11-50; 782-1916—-11-182; 817-1916—I11-
1656.

MHSZRt: DAR. TH.: 242-1902—-XXI1-4; 284-1904—XX1-805; 284-1904—
XX1-1310; 316-1905-XX1-296; 316-1905-XX1-1040; 364-1906—XXI-2;
365-1906—XX1-2465; 415-1907—-XX1-321; 459-1908—-XX-205; 460—-1908—
XX1-360; 496-1909-11-161; 497-1909-111-596; 538-1910-11-117; 581—



1911-11-72; 582-1911-11-173; 629-1912-11-147; 630-1912-11-816; 678—
1913-11-132; 679-1913-11-132; 682-1913-11-911, 682-1913-11-9104; 733-
1914-11-50.
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