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ABSZTRAKT

1938 novemberében az elsd bécsi dontéssel a Felvidék egy része, beleértve Karpdtalja dontéen magyarlakta
részét is, visszakeriilt Magyarorszaghoz. Néhany hdnappal késébb pedig Karpatalja egésze Ujra magyar
fennhatdsag ald kertilt. Karpdtalja visszacsatoldsa utdn a magyar turistasajtd rendkiviil lelkes hangon szamolt
be a teriilet ,ljrafelfedezésérdl”. A tanulmany cime — mely Cholnoky Jendnek a Magyar Turista Egyesiilet
1939. aprilis 12-én megtartott kozgy(lésén elhangzott beszédének nyitémondata - is erre a felfokozott
vdrakozasra utal. A magyar dllam és a turistaszervezetek szdmdra a térség ugyanis nemcsak természeti
értéket, hanem szimbolikus nemzeti teret is jelentett. A korszak turistairdsaiban gyakran taldlkozunk azzal a
gondolattal, hogy a természetjdras egyben ,,orszagismereti” és nemzetpolitikai feladat is. A hangsuly ezért
els6sorban a teriilet feltdrdsara és a Karpataljara irdnyuld turizmus fejlesztésére helyezddott. Ebben az dllami
szervek mellett kulcsszerepet kaptak a természetjdré szervezetek: a Magyar Turista Egyesiilet és a
Magyarorszagi Kdarpat Egyesillet. A fejlesztési elképzelések nagyrator6ek voltak. Az adllam és az
idegenforgalmi szakemberek hossz(i tdvon modern udulGteriletek, téli sportkézpontok és korszer(i
kozlekedési infrastruktira kialakitdsdban gondolkodtak, mikdzben a turizmust Kdarpdtalja gazdasagi
felemelésének egyik lehetséges eszkdzeként kezelték. A tervek egy része meg is valdsult: fejl6dott a
kozlekedési haldzat, Uj térképek és utikalauzok jelentek meg, menedékhazak ujultak meg, valamint
[étrejottek azok a szervezeti keretek, amelyek a turistaélet mlikodtetését szolgdltak. A hdbord ugyan
megakadalyozta a legtobb elképzelés teljes megvaldsitasat, de a korszak mégis maradandd nyomot hagyott
Karpatalja turizmustorténetében: ekkor sziilettek meg azok a szervezeti, infrastrukturalis és szemléleti
alapok, amelyekre békésebb koriilmények kozott egy jelentds hegyvidéki idegenforgalom épilhetett volna.
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ABSTRACT

In November 1938, with the first Vienna decision, parts of the Uplands, including the predominantly
Hungarian-populated part of Transcarpathia, were returned to Hungary. A few months later, the whole of
Transcarpathia was again under Hungarian rule. After the re-annexation of Transcarpathia, the Hungarian
tourist press reported with great enthusiasm on the “rediscovery” of the area. The title of the study - the
opening sentence of Jend Cholnoky’s speech at the general meeting of the Hungarian Tourist Association,
held on April 12, 1939 - also refers to this heightened expectation. For the Hungarian state and tourist
organizations, the area represented not only a natural value, but also a symbolic national space. In tourist
writings of the era, we often encounter the idea that nature tourism was a task of “country knowledge” and
national politics. The emphasis was therefore primarily on exploring the area and developing tourism to
Transcarpathia. In addition to state bodies, nature-hiking organizations such as the Hungarian Tourist
Association and the Hungarian Carpathian Association were given a key role. The development ideas were
ambitious. State and tourism experts thought about the long-term development of modern resort areas,
winter sports centers, and modern transport infrastructure, while treating tourism as one of a means of
economic upliftment of Transcarpathia. Some of the plans were implemented: the transport network was
developed, new maps and travel guides were published, shelters were renovated, and organizational
frameworks were created that served the operation of tourist life . Although the war prevented the full
implementation of most ideas, the era still left a lasting mark on tourism in Transcarpathia: it was then that
the organizational, infrastructural, and conceptual foundations were created, on which a significant
mountain tourism could have been built under more peaceful circumstances.
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1. Bevezetés

Schermann Szildrd a Magyar Turista Elet 1939. &prilisi szamaban megjelent irdsaban
fogalmazta meg azt az érzést, amely a legtébb magyar turistat atjarta Karpatalja
visszatérését kovetden: ,,A magyar turista, aki 6sszel boldog 6rdmmel béngészett minden
500 m-nél magasabb hegy utdn, most szédult 6réommel, lelke legmélyéig megrendultén
barangolja be képzeletében azt a hatalmas hegyvidéket, amelyet ugyan mindig magaénak
vallott, de amelyet csak most lesz Ujra szabad orszag-vilag el6tt sajatjdanak mondani,
felkeresni, munkdba venni” (Schermann, 1939b). Schermann azonban arra is
figyelmeztetett, hogy minden kordbbindl nagyobb er6prdba eldtt ll a magyar turistasag.
Valdban, régi mulasztdsokat kellett pdtolniuk. Be kellett jarni, fel kell tarni és a
turistaforgalomba be kellett vonni olyan hegységeket, amelyek egyikérdl-masikardl
kordbban még csak rendes turistaleiras sem latott napvilagot. Tanulmanyunkban ezt a
kevéssé ismert és sokszor kihivasokkal teli turistamunkat kivanjuk bemutatni, feltarva
annak sikereit és kudarcait is.

A Kdarpataljara iranyuld korabeli turizmussal Szakdl Imre: Tervek Kdrpdtalja
turizmusdnak fejlesztésére 1939-b6l cim( 2014-es tanulmanyan kivil nem igazabdl
foglalkoztak a jelenkor kutatdi. A kutatdst ezért a témaba vagd szakirodalmi forrasok
(szakkonyvek, tanulmanyok) hidnyaban primer forrasok felhaszndlasaval végeztik. Ezek
k6zétt szerepelnek korabeli turista szaklapok (Magyar Turista Elet, Turistdk Lapja),
tovdbba helyi és orszagos lapok cikkei, valamint kozlonyok és térképek is. A forrdsokat
els§sorban kvalitativ tartalomelemzéssel és diskurzusanalizissel dolgoztuk fel.
Tanulmanyunkban a fékuszt a kdvetkezd kérdések megvidlaszoldsara helyezziik:

e Milyen esélyekkel vagott bele a magyar turistasag Karpatalja birtokba vételére?

e Milyen tervek sziilettek erre és mik valdsultak meg ezekb6l?

e Mely tényez6k akaddlyoztdak meg a karpataljai turizmus fejlédését?

e Milyen tanulsagok vonhatdk le mindebbdl?

2. Karpatalja hegyei

Miel6tt a karpataljai turistamunka részleteibe belemennénk, érdemes attekintenink azt,
hogy mit is kapott vissza a magyar turistasag 1939 tavaszan. A Ruténfdld hazatérésével
visszakertiilt az Eszakkeleti-Karpatok legnagyobb része. A Keleti-Beszkideknek a Laborc és
az Ung volgye kozti szakasza az Erd&s-Karpatok (Zempléni-Beszkidek v. Zempléni-
hatdrhegység), mely Homonnatdl Nagybereznaig, Mez8laborctdl Uzsokig tart. A belsd
vulkani vonulatnak ugyancsak a Laborc és Ung kozti szakasza a Vihorlat. A Keleti-
Beszkideknek nagyjabdl az Ung és Latorca kdzti szakasza az Ungi-havasok, Nagybereznatdl
Szolyvaig, Uzsoktdl Kisszolyvdig. A hatdr mentén ennek fébb részei a (mar nagyobbrészt
Bereghez tartozd) Pikuj, Nagyberezna f6l6tt a Javornik, a Lyuta és Tdrja kézén a Réna-
havas. A vulkani vonulatnak az Ung és Latorca kozti szakasza, Ungvartdl Szolyvaig a
Szinydk. A Latorca és Nagy-ag kozott a Keleti-Beszkidek legszebb és legmagasabb
szakasza, a Beregi havasok, vagy Borzsa-havas tor a magasba. Mégotte a hatar mindkét
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oldaldn hegyek k6zé zart dombos-vélgyes, nyiltabb, kozségekkel meghintett ,,hegykdz”, a
Verhovina. A vulkani vonulatnak a Latorca és Borsava volgyei kozt emelked6 darabja, a
Borld, a Borsava és Nagy-ag kozét pedig a NagyszollGsi-hegyek toltik be.

A Zempléni-Beszkidek buikkdsokkel boritott hegyeit kordabban magyar turistak
nemigen jartak, turistaobjektumokat is csak a hegység két végpontjan talalhattak 1939-
ben. (Uzsokon turistaszallé épilt 1934-ben, a Lupkovi-hagdn pedig egy menedékkunyhd
1935-ben). A f6 turacél a Ravka gyephavasdnak meglatogatdsa lehetett, bar maga a csucs
mar kissé a hatdron tul, lengyel teriileten fekiidt. Ezen kiviil felkereshették az Ung-vélgy
valamennyi szép helyét, egészen Uzsokig.

A Vihorlat hegységnek a keleti felét kaptuk vissza, ezdltal a legszebb kirdnduldhelyek,
a Szinnai-ké és a Szinnai-td, valamint Tiba vdra és Szobrancfiirdé immar akadalytalanul
l[dtogathatdkka valtak. A Vihorlattal a magyar turistdk egy ,,masodik Matrat” kaptak.
Kd&zete, terjedelme, cslicsainak magassaga, biikkds rengetege, Alféldre nézd homloka,
mind a Matrat juttathattak esziikbe. Hatalmas erdei barangoldsokra nyilhatott itt alkalmuk
anélkil, hogy hegyi autdutakra, szallodakra és a luxusélet hasonld nyomaira akadtak volna.
AVihorlat keletirésze, a Popricsni csoport is az Uj hatarokon beliil esett immar. A Verhovina
fontos turistatampontja lehetett volna a kisszolyvai menedékhdz, ez azonban a kézelmult
harcaiban elpusztult.

Az Ung és a Latorca k6zében valtozatosan széttagolt hegycsoportok emelkednek. A
hatart ekkor az Uzsoki-hagotdl Alsé-Vereckéig vonuld Pikuj-csoport hordozta, melynek
gyephavas fécsuicsat a tuloldalrdl a lengyel sielSk is szorgalmasan latogattak. Nagyberezna
felett a biikkerd8s Javornik uralkodott. Vaddszhdzabdl a KCST volt ungvéri osztdlya 11
haldhelyes menedékkunyhot alakitott ki, melyet ez id6ben a nagybereznai osztaly
gondozott. A ROna-havas csoportja régi helyszine volt a karpataljai turista
alkotémunkanak. Annak idején Siegmeth Karolynak 1877-ben ide tett kirdnduladsa inditotta
el az Eszakkeleti-Kérpatok turistaéletét (1878-ban megalakult Ungvaron az MKE Beszkid-
osztdlya), s az itt végzett turistamunka leglényegesebb eredményeként felépiilt 1907-ben
a Réna-havas és Osztra-hdra kozti Preluka-réten a menedékhdaz. Az ungvari cseh turistak
1937 szeptemberében nyitottdk meg a Rdna-havason 20 3aggyal felszerelt
menedékhazukat, a magyar turistaforgalom meginduldsanak tehat itt nem volt mar
akadalya, bar a vasutvonaltdl valé nagy tdvolsaga miatt nagy tdmegekre nem igazan
szamithatott.

A Szinydkot (Kékl6-hegységet) a turistdk ezt megel6zben alig Iatogattak. Ez aldl kivétel
Nyevicke vdranak az Ung volgyére néz6 romja, az ungvari k6zonség kedvelt kiranduldhelye
volt, amelyet hajdan a MKE Keleti Karpatok osztdlya is gondozott. A KCST volt ungvari
osztalya e helyet 1928-ban 6tven évre bérbe vette, s vendégldvel latta el. A kdérnyék
tovabbra is inkabb a helybeli turistak latogatasara szamithatott, mindazonaltal a Szinyakrdl
sz0Ol4 turaleirast a szélesebb értelemben vett turistatarsadalom is szivesen fogadta volna.

A Borzsa-havas a Keleti-Beszkidek taldn legszebb darabja, a magyar turistdk — féleg a
téli sportokat (iz6k — nagy reménysége volt. A mintegy 50 km hosszu és nagyrészt 1000 m-
nél jéval magasabb hegyvonulat északnyugati darabja a magasabb, jéval az erd8hatar f6lé
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emelkedd Borsava-polonina, délkeleti része pedig az alacsonyabb, tulnyomdrészt erdds,
vad, elhagyatott Kuk csoportja. Oridsi elénye volt a hegységnek, hogy kdzvetleniil alatta
haladt a munkacs-lawocznei vasutvonal. A hegység mar 1939 eldtt is élénk turista- és
siéletet latott. Voléc kdzségben 30 haldhelyes turistaszalld, Voldc f616tt, a Plaj csticsa alatt
a KCST volt munkdcsi osztdlydnak négyszobads menedékhdza, Kisszolyvatdl féléranyira
pedig (850 m magassagban, de inkdbb mar a hegység mogott rejt6zkddd Verhovina
simezGinek kiélvezésére) a KCST ruténfoldi kerliletének 70 haldhelyes, vendégl6s, 1936
nyaran megnyilt menedékhdza vérta Uj gazdait és vendégeit (Schermann, 1939b).

A Kuk csoportja még feltardsra, ismertetésre vart. Ezt a Husztrdl a Nagy-ag volgyében
Okormezére kozlekedd tervezett autébuszjarat volt hivatott megkdnnyiteni. A hataron tdl
ez a vidék kdzvetlendl csatlakozott Lawoczne és Slawko lengyel siparadicsomaihoz, ahol
mar egész sor menedékhaz vdrta a siel6ket és a turistdkat, s nem volt lényegtelen
szempont, hogy ezen a helyen a hatdregyezménynek koszénhetSen a magyar-lengyel
baratkozasnak tag lehetdségei bontakozhattak ki.

A Borld és a Nagyszollési-hegyek a Szinydkhoz hasonléan a turistasag
mostohagyermekei voltak: bikkoseiket, ezerméteres hegytetSiket a természetjardk
nagyobb tomegei éppugy elkertilték, mint amazét. lly médon Munkacs, Szolyva, Dolha,
Bilke, Nagyszoll8s turistdinak, kirdnduldinak maradt a feladat: ezen hegyek rejtett
szépségeit, egyéni szineit napvilagra hozni, kdzkinccsé tenni.

A Tisza nagysz0ll8si és huszti kapujan atlépve a Maramarosi-medence tertil el. A Tisza
hosszanti volgyének Huszt és Maramarossziget kozotti széles darabja ez, amely délkelet
felé, a Tisza konyodkén tul, az 1za és a Visé volgyeiben folytatddik. A Tisza-Iza-Visé-vonaltdl
északra, a Nagy-agtdl a Borsai-hagadig, délkelet felé egyre magasodva, pompds hegységek
sorakoznak egymads mellé: ezek a Mdramarosi havasok. A vizvalasztdt hordozd, a Nagy-ag
forrasvidékétdl a Korosmezd folotti Tatdr-hagoig terjedd hosszd vonulat a Gorgan-
hegység, a Maramarosi-havasok legvadabb, legelhagyatottabb része.

A magyar turistatarsadalom e hegységben igazan kedvére élhette ki alkotokedvét. A
végcél hamar megfogalmazddott: megteremteni annak lehet8ségét, hogy a kisszolyvai
menedékhaztdl K8rosmezdig bejarhassak és megismerhessék a turistdk az Osi hatart
csucsrdl-csucsra hagva, kunyhdtdl-kunyhdig barangolva. Ez a munka épphogy csak
megindult a KCST volt huszti osztdlydnak a szinevéri Ozernya-téndl Iétesitett
menedékhazaval, valamint a magyar erdékincstarnak a Fekete-Tisza forrasanal, az Okola-
nyergen épitett hazaval (Schermann, 1939b). Ez utdbbi mindenesetre a hegység
legkeletibb szakaszanak, a Csarna-polonina 1700-as tetdinek meglatogatdsat maris
lehetdvé tette.

A Talabor és Tarac volgyei 6lelik koril a Kraszna-havast, melynek 1500 m kortili csucsai
terjedelmes gyephavasokban tet8znek. 1939-ben még errdl a hegységrdél sem volt
turistaleiras, mivel a régi id6kben is igen koériilményes volt a megkdzelitése. A Tisza-volgy
vasuti dllomdsai, Huszt, Bustyahdaza, Técs6, Tarackdz a tulajdonképpeni hegységtdl még
igencsak messze estek. A hegység helyzete azéta javult némiképp, midta a Nagy-ag és a
Tarac volgyében autébusz kozlekedett, a Talabor vélgyét pedig autdval be lehetett jarni. A
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Talabor volgyébdl megkodzelithetd volt a Mencsul vaddszkastélydban a KCST volt técsdi
osztdlyanak turistaszalldsa, Kirdlymez6rdl pedig a Kraszna-havas majorsagi turistaszallasai
voltak elérhetdk.

A Szvidovec (Fagyalos) hegység szintén a magyar ,,turistabirodalom” legnagyobb
értékei kozé Iépett, mivel a k6résmezei vasutvonal a hegységet viszonylag kényelmes
kozelségbe hozta, gondozasat pedig a Karpat Egyesiiletnek 1935 6ta m(ikdédd rahdi
osztdlya vdllalta. A KCST volt rahoi osztdlya a Dumen alatt 1200 m magassagban 15
haléhelyes menedékhaz épitésébe fogott, de tobb menedékkunyhd is rendelkezésére allt
a turistaknak a fégerincen.

A Fekete-Tisza volgyétdl keletre, Ruténfdld legkeletibb sarkaban érik el a Maramarosi
havasok legnagyobb magassdgukat és legszebb magashegyi kifejlddésiiket. Ebbe a
sarokba a Fehér-Tisza volgye nyulik bele; a volgytél északra a Csarnahora-hegység, délre
pedig a maramarosi Pop Ivan csoportja, a Visomelléki-hegység tagja emelkedik. A
Csarnahora-hegység mintegy 20 km-es, atlagosan 1800-1900 m magassagu gerincébdl
kétezres tetOk enyhe hullamai emelkednek ki: a Hoverla, a Gutin Tomnatek, a
Brebenyeszkul, és a Pop Ivan. Némileg kiilonallé a Hoverla nyugati szomszédja, a sziklas,
tekintélyes megjelenési k6résmezei Pietrosz.
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Forrds: Turistdk Lapja, 1939

Ezen a vidéken is lehet8ség nyilt a magyar—lengyel turistabaratsag kibontakoztatasara. A
Hoverla meglatogatasanak megkdnnyitésére az MKE Keleti Karpatok Osztalya mar 1895-
ben felépitett 1390 m magassagban egy menedékhdzat, ami azonban az elsé vildghaboru
alatt leégett. PStlasdra a KCST volt rahdi osztadlya a Hoverla csucsa alatt egy 30 haldhelyes,
jo id8ben autdval is megkozelithetd menedékhazat épitett, de a Pietrosztdl nyugatra
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emelkedd Szecsul kérnyékének havasi gazdasagain, igy a Mencsulon is 40 haldhelyes
menedékhdzat rendezett be. A lengyelek a Hoverla északkeleti 1abdnal épitettek szép,
erdsen latogatott, 120 haléhelyes menedékhdzat, a Pop Ivan csticsan pedig [égvédelmi és
meteoroldgiai obszervatériumot (Schermann, 1939b).

A Mdramarosi-havasok utolsé tagja a Visomelléki-hegység. A hatdr a hegység
legészakibb tagjanak, a Pop Ivannak a gerincén haladt, a Viso torkolatatodl keleti irdnyban a
hatarmenti Sztog csucsdig. A Pop Ivan mar az igazi magashegységek zordsagat hozza:
északi, jégvagta sziklas volgyeiben apré tengerszemek csillognak. A turistak szamara a Pop
Ivan csudcsa alatt, kb. 1600 m magassagban a KCST volt rahdi osztalya mintegy 40
haldhelyes menedékhazat rendezett be, kozelében pedig maganturistahdaz épiilt
(Schermann, 1939b). Ugyan a Sztog harmashatart hordozé csticsa, a Csarnohora-
hegységben pedig a Gutin Tomnatek, vagy Turkul csticsa kérnyékén még nem volt igazan
megfeleld mindségli szallashely, a turistak a Visé-volgy torkolatatdl, vagy Rahérdl indulva
a Pop Ivan és Csarnahora vonulatanak jelent8s részét mar bejarhattak.

3. Kozlekedési és szallasviszonyok

Karpatalja kozlekedési viszonyait Blasovszky Miklds 1939 tavaszan Karpatalja
turistakalauzdnak vazlata cim( irdsdban elemezte (Blasovszky, 1939a). Meglatdsa szerint
Karpatalja kozlekedésének legf6bb erei a nagyobb folydk vélgyében futd vasutvonalak
voltak, melyek koézil nemzetkdzi szempontbdl a legjelentdsebb a satoraljadjhely-
kérésmezdi vonal volt. Ennek igénybe vételét j6 darabon eléggé bonyolultta tette az un.
peage-vonatok kozlekedése. Hossziimez8t8l Terebesfejérpatakig ugyanis ez a vasutvonal
a Tisza déli partjan, roman teriileten futott végig, a vonatok fele tehdt eddig is a roman
allamvasut, masik fele pedig a cseh allamvasuit kezelésében haladt a Kirdlyhdza—-Rahd
szakaszon, ugy, hogy a tranzitkocsikbdl az idegen dllam tertiletén nem volt szabad kiszallni.
Magdra Kérésmez6re napi hat vonatpar kozlekedett; a romanokkal k6z6s szakaszon 12
vonatpar. Ebbdl a févonalbdl dgazott ki Nagysz8l8std|, illetdleg Beregszasztdl a komlds—
kovacsréti és az ilosva-gyilaljai keskenyvaganyu vasuthdlézat napi hat, illetdleg két
személyvonatpdrral. Batydinal dgazott el a Munkacson, Lawocznén at a Lembergbe tartd
nagy nemzetkdzi févonal, amelyen elsének indult meg a magyar—lengyel gyorsvonati
kozlekedés (Gyulai, 1939). Mdr ennek a vasttvonalnak a végigutazdsa is nagyszeril élményt
adott a turistdknak, de Karpatalja harmadik f8vonaldnak, az ungvar-lembergi vasitvonal
felsd szakaszanak végigjardsa egyenesen élményszamba ment: Hajasdtdl 487 méter
tengerszint feletti magassagrol kell a vasutvonalnak a 889 méter magas Uzsoki-hagora
felkapaszkodnia. E palya valtozatossaga vetekedett a hires semmeringi vonaléval.
Legalabb ennyire fontosak voltak turistaszempontbdl a mlutak és az ezeken futé
autébuszvonalak. A Tisza lapalydn futd els6rendli aszfaltutak (Szobranc-Ungvar-
Munkdcs—Beregszasz-Tiszaljlak-Huszt-Tarackéz kozott) kidgazasaként a févolgyekben,
Ungvar-Szinna, Munkdcs-Alséverecke, illetéleg Voldc, Huszt-Okérmez8-Toronyai-hago,
Szaldobos—Alsdkalocsa, Bed6—Dombd, tovdbbd Tarackdz-Aknaszlatina—Rahé—-K6rdsmezd
kozott j6 makadamutak [éteztek, ezeken az autdbuszok kdzlekedésének semmi akadalya
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nem volt. A csehid6kben itt t6bb fontos autébuszjarat kdzlekedett, amely a hatarhoz kézel
esd nagyobb hegyek megkozelitését lehetdvé tette. (Rahd és Luhi kozott a Fehér-Tisza
volgyében, tovdbba a taracvolgyi keskenyvagdnyu vasuthoz Nyireshdzdrdl csatlakozd
bruszturai tarsaskocsijarat). Ezek pdtldsara a MAV kézuti gépkocsiiizeme elismerésre
méltd gyorsasaggal mar 1939 marciusanak utolsé napjaiban napi két-két jaratparral
lizembe helyezte a Tarackdz-Terebesfejérpatak; a Huszt-Szeklence-Kdvesliget—
Alsdszinevér; a Huszt-Okdrmez6-Toronya és a Mdramarosbdl a Borsavai-havasok északi
megkerilésével megnyilt Okérmezé-Vol6c vonalat. Ez idegenforgalmi szempontbdl
kilonosen érdekes latvanyossagokat nyujtott, mert a Nagy-ag volgyébdl Bereg megyébe,
a Vereckei-szoros ald vitt be. Az autébuszhdlézat majdani tovabbfejlesztése révén, egy
Munkacs—-Nagysz8l6s—Huszt, illetve egy Voldc—Polena—Munkacs szakasz kiépitésével akar
egy korjdrat is Iétrejohetett volna. Ehhez csatlakozhatott volna a perecseny-polenai vonal,
Perecsenybdl a Turja-volgyon at pedig mar évek ota kozlekedett autdbuszjarat, amely j6
szolgélatot tett a Rénahavas turistak6zénségének. Osszességében 1940-re csaknem 20
MAVAUT-jérat halézta be Karpataljat (A Kerék, 1940). Tavol esd pontok megkdzelitésénél
azonban a Karpataljara utazd turistdknak meg kellett elégednilik a kocsifuvarral. Kocsit
kapni azonban - ahogyan erre Blasovszky Miklds rdmutatott — szénabehordas idején szinte
lehetetlen volt (Blasovszky, 1939a).

Az autds turizmus sem volt lehetetlen Karpataljan, am a havasokra vezetd autdutak
bejardsa kilon engedélyhez volt kdtve. Ez megfeleld illeték (3.50 P) lerovasa ellenében a
rahdi m. kir. erdéigazgatdsagnal volt beszerezhetd. Természetesen ezek a hegyi utak (a
Tatdrhdgodn at vezetd midt kivételével) szélesség, vonalvezetés stb. tekintetében nem
érték el a valédi autdutak szinvonalat. Egy résziiket az erd6kincstar épitette, masik részik
hadiut volt (Schermann, 1939a).

Az infrastruktira tovdbbfejlesztésére irdnyulé komoly szdndékot mutatja, hogy
Paddanyi-Gulyds Béla, Karpatalja idegenforgalmi szervezeteinek ekkorilegfébb irdnyitdja, az
OMIH-nak a karpataljai kormanyzdi biztos mellé rendelt fémegbizottja 1941 nyardn nem
kisebb tervet jelentett be, mint hogy a kormany megépiti ,,a magyar Gross-Glockner utat”
(Péchy-Horvath, 1943). ,,Ezt az autdutat felvezetjiik a tiszaborkuti Mencsulra, kérilbeliil 1800
méter magassdgra. Rahérdl indul majd ki, a most haszndlatban levd erdei muut
felhaszndldsdval. A rahdi 500 méteres szintrél tehdt 1800 méterre megylink fel az uj miuttal,
majd ismét leszdllunk 600 méterre. A remek tdjakon végigfutd autdutat két dra alatt
futhatjdk majd végig a kocsik. Mivel a Kdrpadtalja legszebb és legvadabb vidékein fut végig az
uj ut, az utasok szdmdra rendkiviili élmény lesz egy-egy ilyen utazds” — nyilatkozta a tervekrol
Padanyi-Gulyas az Esti Kurirnak.

Noha a ,,magyar Gross-Glockner ut” sohasem készdlt el, a haboru kézepette is tovabb
folytatddott az utépités Karpataljan. 1943 &szére elkésziilt a Tarac és Tisza volgyét
Osszekotd 70 kilométer hosszd midt, valamint a Fekete-Tisza forrasvidékéhez vezetd ut, a

! Az interju eredetileg 1941-ben jelent meg az Esti Kurirban. A terv végiil nem valdsult meg, még 1943
augusztusaban is csupdn arrdl irnak a lapok, hogy a kormdny tervbe vette a ,,magyar Gross-Glockner Gt”
megépitését. Lasd: Modern autdut épitését tervezik Karpataljan (Magyar Sz6, 1943. augusztus 17: 4).
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kiranduldk régi vagyat megvaldsitva ezzel (Magyar Lapok, 1943). (A két Gtvonal épitése 14
millié pengdbe kerdilt és 260 napig dolgoztak rajtuk).

A kozlekedési viszonyokhoz hasonléan kett8sség jellemezte a karpataljai
szdllasviszonyokat is. A nagyobb és forgalmasabb vasutadllomasokon, jarasi székhelyeken
voltak ugyan vasuti vendégldsok vagy egy-két vendégszobat az utasok szamara
készenlétben tartd vallalkozdk, de ezek szama 1939-ben még alacsony volt. A régebbi
id6ben az erddkincstar ugy segitett a hidnyokon, hogy az erddhivatalok mellett egy-két
szobat néhdny aggyal berendeztek kincstari szallonak, s ezekben szdllast kaphatott a
hivatalos kikiildetésben lévd allami tisztvisel6 vagy mas is, aki erre kiilon engedélyt kapott.
A Csehszlovdk Turista Klub az ezt megel6z6 hisz évben igyekezett - nem s
eredménytelenil - turista célra az erd84ri lakok megszervezését is keresztiilvinni. Emellett
az orszagutak mentén turistaszallok épliltek, igy egy nagyobb az Uzsoki-hagon, egy masik
a Vereckei-hagdnal a lengyel hatarérhdztél nem messze, Kisszolyva fol6tt, egy harmadik
pedig Volécon 30 haldhellyel. A turistasag céljait dllanddan és rendszeresen szolgalta a
mintegy 20 kisebb-nagyobb menedékhaz, igaz, ezek nagy része csak nyari id6szakban.
Tobbségiik Maramaros megye tertiletére esett, de jutott beldlik Beregbe és Ungba is.
Ezeket a volt Csehszlovdk Turista Klub |étesitette jelent6s dllami tdmogatdssal. A
menedékhazak k6z6tt azonban alig volt olyan, ahol dllandé vendéglét tartottak volna fenn,
igy az élelmezésrdl a turistdknak maguknak kellett gondoskodniuk, vagy a kdzcélra
rendelkezésre 3llé konyhdban - svdjci turistamddra — maguknak f8zni.

Problémat jelentett az is, hogy a helyi lakossag idegenkedett a természetjarok
befogadasatdl, noha ez sz(ikds viszonyaik mellett szdmbavehetd jovedelmet jelentett
volna résziikre. igy jobb hijan okos szervezéssel kellett szélldslehet8ségeket teremteni,
amig a megfeleld szamu menedékhdz fel nem épiil. A leginkdbb kézenfekvd megoldast az
amerikai tipusd kempingrendszer bevezetése jelenthette. Eszerint szallithatd satrakat
Utnek fel a megfeleld helyeken, olyan tavolsagra egymastdl, hogy az egész nap menetel6
turista estére szdllashoz tudjon jutni. Az 1940-ben megfogalmazott tervezet ezeket a
satorrendszer(i menedékeket javasolta Uzsoktdl K&r6smez8ig a piros jelzéses utvonal
mentén feldllitani, mivel ez volt a legtobb turista altal jart Gtvonal. (Ezen az utvonalon
voltak a Keleti-Karpatok legszebb részei, a Tisza forrasa, illetve a Hoverla-Pop Ivan-Pietrosz
hdromszdg). 5-6 ilyen kempingszallds ideiglenesen kivalthatta volna a menedékhazak
hidnyat, ha a szallashoz megfelel§ személyzetet és konyhafelszerelést is tudnak biztositani
(Karpati Magyar Hirlap, 1940c; Esti Kurir, 1940a). Végil azonban a kempingszalldsok
rendszerszintli kiépitése nem valdsult meg Karpataljan, igy a szallasviszonyok
rendezetlensége mint probléma végig megmaradt a visszatérést kévetd években.

Osszegezve a magyar turistasag karpataljai gyarapodasat, megallapithatd, hogy ugyan
az Uj hegyek a Magas-Tatra magassagat, merész formait nem érték el, s a turistakultdra és
az idegenforgalmi értékek tekintetében is elmaradtak attdl, mégis sok Uj szinnel
gazdagitottdk a palettat. A vdltozatos népviseletek, a kiilonleges épitészet (fahdzak,
fatemplomok), az erdégazdélkodds és a havasi gazddlkodds sajatos formai, a tutajozas, a
sobdnyaszat mind megannyi érdekességgel szolgaltak a magyar turistak szamara, s
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tobbnyire feledtetni tudtdk a kozlekedési és szalldshelyi hidnyossagokbdl fakadd
kényelmetlenségeket. Nem mellékesen, a magyar sport szempontjabdl is Oridsi
jelent8ségli volt Kdrpatalja visszatérése, hisz a legtobb itteni hegyvidék nemcsak a
turistaknak, hanem a siel8knek is valdsagos paradicsoma lehetett. Ezt az eddig joszerivel
ismeretlen orszagrészt azonban meg kellett ismertetni, fel kellett fedeztetni a
nagykdzonséggel. Térképek és ismeretterjeszté kiadvanyok nélkil ez nehezen volt
elképzelhetd.

4. Térképek és utikalauzok

Karpataljardl olyan kivitel( ,,kirdndulétérképek”, mint amilyenek a trianoni orszag legtdbb
hegyvidékérél kozkézen forogtak (turistalt-jelzésekkel, menedékhdzakkal stb.) 1939-ben
még nem l|éteztek. Nem is jelenhettek meg eddig ilyenek, hiszen a felszabadult
orszagrészek uj térképezése rendkivil alapos, hosszadalmas munkat igényelt, s akar évekig
is eltarthatott. A Magyar Kiralyi Allami Térképészeti Intézet ugyan elkezdett dolgozni azon,
hogy az Uj terlletekrdl minél el6bb korszer(i térképek késziilhessenek, ezek azonban
els8sorban a honvédelem céljait szolgaltak, s a valddi turistatérképekre csak ennek a
munkdnak befejezése utan kertilhetett sor. Addig is meg kellett elégednilik a turistaknak a
kordbbi — hibaktdl ugyan nem mentes — kétszazezres és hetvendtezres lapokkal. Ezek -
kilénosen Karpatalja vonatkozasaban - sok utdlagos javitast igényeltek, raadasul a jelzett
utak és a menedékhdzak nem voltak rajtuk feltlintetve. Ezen a Turistdk Lapja
szerkeszt8sége Ugy probalt segiteni, hogy az utjelzés nélkuli kétszazezres térképlapokon
feltlintette az 6sszes meglévs felvidéki és karpataljai Utjelzést és menedékhazat. Ezekbdl
egy példany az Egyesiilet kdzpontjaban tagtarsak rendelkezésére 3llt, amelyrdl sajat
térképeikre atmasolhattak az atjelzéseket és megjeldlhették a menedékhazak pontos
helyét (Peitler, 1939¢).

Az Uj turistakalauzokkal egyid8ben, 1939 nyaran jelent meg az MTE és az OMIH kdz0s
kiadasdban Karpatalja 1:300.000-es méretardnyu turista- és idegenforgalmi térképe, mely
mar feltlintette a kdrpataljai flird6- és idll6helyeket, jelezte az autdval jarhatéd utakat és
feltlintette eredeti szineiben a meglévé turistadtjelzéseket és a menedékhazak helyét is.
Ez a térkép kisebb hibdi ellenére mar egészen j6l haszndlhatd volt. Az Gjabb, még
pontosabb térképre pedig mar egy évet sem kellett varni. 1940-ben a Magyar Kiralyi
Honvéd Térképészeti Intézet kiadta Karpatalja (j turistatérképét, mely a bécsi 200.000-es
katonai térkép tobb lapjanak 6ssznyomata volt, kiegészitve a sokszinl turistadtjelzés-
halézattal és egyéb idegenforgalmi adatokkal. Ezeket az Uj adatokat az MTE tagjai
gyljtotték be, végigjarva a tobb ezer kilométeres turistaut-haldzatot. Az Uj térkép ily
modon mdr megmutatta a kozigazgatdsi beosztdst, a kdrpataljai erdébirtokok
megoszIlasat, kilon melléktérkép tiintette fel a csapadékeloszlast és a hdmérsékleti
adatokat, és kilon egy masik a kozlekedési halézatnak az anyaorszaghoz vald
kapcsolddasat. Ez a térkép mar értelemszerlien nemcsak turista célokat szolgalt, hanem
katonai kdzhivatali és oktatdsi célokat is, feltiintette példaul az idegenek kdzlekedése eldl
elzart hatdr menti tilos dvezetet is (Blasovszky, 1940a). Azt, hogy mekkora igény volt erre
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a térképre, j6l mutatja, hogy egy hét alatt szétkapkodtak az elsé kiadds mind a 3000
példanyat, s az 1940 juliusaban kijott madsodik kiadas is pillanatok alatt elfogyott
(Blasovszky, 1940b).

2. kép: Karpatalja turista- és idegenforgalmi térképe 1939-bdl

tegure

% KARPATALJA 3

turista és idegenforgalimi térképe
Jeiad

Az ll.'xr;‘n_gm.\hru’\'ili;:ll;il;qlgq‘lvii;xy|;1lllll Hivatal
MAGYAR TURISTA EGYESTIET
1939,

Joluagmrizat

Forrds: Hungaricana, HM Hadtérténeti Intézet és Mizeum

A turistdk hasonléd mddon vartak mar egy (j turistakalauz megjelenését is. A karpataljai
turistakalauzra vald hatalmas igényt jol jelzi, hogy a Turistak Lapja 1939 aprilisi szama,
melyben a Kdrpadtaljai kis kalauz szerepelt, nagyon gyorsan mind egy szalig elfogyott. A ,,Kis
kalauz” atutd sikerét az adta, hogy a Turistak Lapja szerkeszt8sége mar aprilis 15-én
kibocsatotta Karpataljanak ezt a gyakorlati hasznu leirasat, akkor, amikor a katonai
hatdsagok még nem is tették szabaddd a beutazadst a visszaszerzett Eszakkeleti-
Felvidékre.> Igy aztdn mindenkit megel6zve adhatték a magyar természetjiré
nagykdzonség kezébe kalauzukat. A ,,Kis kalauz” népszerliségének masik oka az volt, hogy
olyan kivald és hozzdért6 szerzOk jegyezték, mint Cholnoky Jend és Blasovszky Miklds.
Mindez azonban nem vdlthatta ki egy ,rendes”, részletes Karpataljai turistakalauz
megirasat. Ez utdbbi meglehetdsen gyorsan, mar 1939 juliusara elkészilt Lukacs Géza
ungvari Ggyvéd szerkesztésében, a fdmunkatdrsak soraban Blasovszky Miklds, Cholnoky
Jend, Lux Géza, Peitler Gyula, Strémpl Gabor, V6rds Tihamér nevei mellett pedig mar ott
voltak az MTE djonnan alakult kdrpataljai osztalyainak vezet§ tagjai is.

2 Ez utébbi csupan 1939. aprilis 28-an tértént meg.
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Mig a lap Aaprilisi kiadvanya csupan altaldnos bevezetést nydjtott Karpatalja
megismerésébe, addig az Uj, 300 oldalas, sok fényképpel kisért kiadvany mar atfogd
keresztmetszetét adta a karpataljai idegenforgalmi és turistaviszonyoknak. A
szerkeszt8ség 350 tudakozddo levélre érkezett 200 valaszbdl allitotta dssze Karpatalja
Uduld- és firdShelyeinek adatait, s kilon fejezetben foglalta 6ssze a magyar turistasag
feladatait Karpataljan (Uj Magyarsag, 1939a). Hasonlé céllal kezdte el k6z6Ini a Magyar
Turista Elet folytatdsokban Schermann Szildird munkajat A Tisza forrdsvidékének kis
turistakalauza cimmel. A kalauz, melyet Schermann rahdi helyi adatok felhasznalasaval
allitott 6ssze, ugyancsak sikeres lett, s mar 1939 juliusaban a kiadd kilénlenyomatot
készitett bel8le. A 28 oldalas kis flizetet minddssze 50 fillérért rultdk, igy aztan a kispénz(
turistdk is konnyen hozzdjuthattak. A Schermann-féle kalauznak 1940-ben egy Ujabb,
bdvitett és atdolgozott valtozata is megjelent, ismertetve tobbek kdz6tt azokat a Rahd
kozelében Iévé menedékhazakat is, amelyek az els6é verzioban még nem szerepelhettek
(Schermann, 1939).

Szilettek persze kevésbé sikeres kiadvanyok is. Az OMVESz az Utas Koényve Il
kiegészitd flizeteként jelentette meg kdrpataljai ismertet§ flizetét negyven-egynéhany
kdzség és varos szdlldslehetbségeit és idegenforgalmi viszonyait feldolgozva (Kaffka,
1939). A meglehet8sen Gsszecsapott, nyelvezetét tekintve sem tul igényes, raadasul
sajtohibakkal teli kiadvany mindazonaltal mégis hasznos kiegészitdje lehetett az egyéb,
tisztan turistaleirasoknak.

Az OMIH kiadasaban jelent meg 1939 végén, Tdth Lajos elgondoldsai alapjan egy
izléses és milivészi ismertetd Rdkdczi foldje cimmel. A Felvidék és Karpdtalja vazlatos
térképével ellatott roplap kifejezetten a nagyk6zonséghez szglt. A tiz mélynyomasi kép és
szoveg a visszakertilt orszagrészek torténelmi emlékeire és természeti szépségeire hivta
fel a figyelmet (Peitler, 1940a).

Ugyancsak 1939 végén, karacsonyi meglepetésként adta ki a Magyar Turista Egyesiilet
az 50 amatdr felvételbdl 3llé képeslapsorozatat Karpatalja tajairdl. Ezek végigvezettek
azokon az ungi, beregi és mdramarosi természeti és néprajzi érdekességeken, amelyekre a
hivatasos levelez8lap-készitOk nem terjesztették ki figyelmiiket. A felvételek zomét Peitler
Gyula, Kotsis Ferenc és Papp Dénes készitette. Az els6 példanyokat, hogy karacsonyra
ellathassak velik a menedékhdzakat, még csak magyar nyelv(i felirdssal készitették, a
kdvetkezd nyomads azonban mar magyar és ruszin nyelven jelent meg. A levelez8lapoknak
Oridsi sikeriik volt, a hivatasos drusitok ezrével vitték a példanyokat, amelyeket az
egyesilet a turistapropaganda érdekében 6nkdoltségi aron bocsatotta a bizomanyosok
rendelkezésére (Uj Magyarsag, 1939j).

A turistdknak Karpataljardl szold informacidval valdé elldtasat szolgaltak azok a
kisfilmek is, melyeket 1939 folyaman készitett az,,Orszagjaras” cimii vendégforgalmi djsag
Karpatalja szépségeirdl. A filmeket Balassa Ferenc, Wilczek Jézsef, valamint Gyelan Gy6z6
fényképezték, illetve dllitottak 6ssze, 6k mindharman a Magyarorszagi Karpat Egyesiilet
tagjai voltak. A sorozat készit6i a magyar-roman hatdrszoglettél, a Pop Ivantdl kezdve
jartak végig Karpataljat, érintve Rahd kornyékét, a Hoverlat, a Bliznica-csoportot,
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Maramaros, Bereg és Ung kiiléndsen szép vidékeit. A filmek célja az ismeretterjesztés
mellett természetesen magdanak Kdrpataljanak a minél szélesebb korben valé
népszertsitése volt (Uj Magyarsag, 1939i).

5. Az Uj turistaélet megteremtése Karpataljan

Karpatalja tehdt a lehet8ségek terepe volt a magyar turistasdg szamara, am a
lehet&ségeket ki is kellett hasznalni - méghozza az eddigiektdl merében eltérd viszonyok
kdzepette. Schermann Szildrd igy fogalmazott fentebb mar idézett irdsdban: ,,A pdr drds
kirdnduldshoz, éttermes menedékhdzhoz szokott magyar turista szamdra Uj iskola lesz ez a
vidék: a kitartdsnak, tapasztalatok, megfigyelések gyljtésének, a magyarsig mélté
reprezentdcidja mellett a nemzetiségekkel, els6sorban a testvér kdrpdtorosz néppel és a
bardti lengyel nemzettel valé megértésnek kivdld iskoldja” (Schermann, 1939a: 5). Azt, hogy
a magyar turistasag miként jarta ki ezt az iskolat, a kdvetkezdkben vizsgaljuk meg.

Cholnoky Jen6nek a Magyar Turista Egyestilet 1939. aprilis 12-én tartott kézgyl(ilésén
elmondott elndki megnyitd beszéde vilagossa tette: Karpatalja ujbdli bekapcsolasat a
magyar idegenforgalomba uUgy képzelték el, hogy az majd a térség lakdinak
magyarositasdval egylitt jar. ,,Nekiink sokkal tovdbb kell menniink s olyan idegenforgalmat
kell teremtentink s a magyar turistdknak olyan témeges odavdndorldsat kell el6mozditanunk,
hogy csengjen mindenliitt a magyar sz6 a néma erdbkben, a magyar emberszeretet,
humanizmus, magyar dertilt Iélek, &szinte bardtsdg legyen az az ezer éve bevdlt, hatalmas
mdgnes, amely annyi derék idegent beleolvasztott a magyarsdgba. A magyar lelkiiletnek ez a
csoddlatos vonzdereje bontakozzék ki ott is és meg vagyok gy&zddve, hogy néhdny évtized
mulva nem lesz rutén-kérdés, mert a rutének is, ruténil beszél6 magyarok akarnak lenni”
(Cholnoky, 1939: 223).

A hazai természetjarok célja azonban elsddlegesen nem az asszimilacid volt, hanem az,
hogy magyar turistaéletet teremtsenek a felszabadult Karpataljan. Erre meg is volt minden
természetadta lehet8ség, s Ugy nézett ki, ha az dllam is megfelel6 médon tdmogatja ebben
a turistaszervezeteket, redlisan a magyar nemzetgazdasag egyik legkomolyabb
tényez8jévé valhat az Eszakkeleti-Felvidékre irdnyulé belsé véandorforgalom és
idegenforgalom. Mindezt j6 alapokrdl indithattak. A cseh uralom alatt a turistamozgalom
ugyanis a magyar idékben kordbban megkezdett feltarast teljes erdvel folytatta, s olyan
idegenforgalmat irdnyitott Karpatalja felé, amilyet az valdban meg is érdemelt.
Vasdrnaponként kiilénvonatok szallitottak Pragabdl és kornyékérdl a turistak és udilbk
ezreit, s olyan kedvezményes utazast biztositottak szamukra, ami Magyarorszagon
elképzelhetetlen volt. A Csehszlovak Turistdk Klubja jelentds allami tamogatdssal 18
menedékhdzat |étesitett Karpatalja hegyei kozt. Ezenkivil a sok magankézben 1év6
menedékhdz és turistaszalld, valamint a fird6helyek szallodai is el8segitették a
nagyaranyu dal6- és vandorfogalom kifejl6édését. Ez a munka azonban az
impériumvaltassal egy id6re megakadt. Tobb menedékhaz is megsériilt a tavaszi
harcokban, tébbet a Szics-gardistak fosztottak ki (Peitler, 1939b).
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Ami az allam feladatait illeti, els6sorban a kdzlekedési nehézségeken kellett javitani,
amit részben az Uthaldzat bovitésével érhettek el (az autds és autdbuszos kozlekedés
érdekében). Amint az varhatd volt, Karpétalja nagyaranyu idegenforgalmdnak jelentékeny
része a legmagasabb csucsok felé irdnyult. Ezek megkdzelitése sziikségessé tette Ujabb
muutak épitését is. Az erdBkincstar igy példaul a Horverla-gattdl az erddhatar folé
atlagosan 1500 méter magassagig emelkedd magaslati miutat [étesitett, amelyen a
gépkocsizok kiilondsebb veszély nélkiil végigmehettek, leereszkedve a Tiszaborkut fol6tti
Kevele-volgybe (Uj Magyarsag, 1939b).

A kozlekedési viszonyok javulasat vartak a vasuti menetdijkedvezmények novelésétdl
is. (Az eddigi dijkedvezmény nagyobb tdmeg megmozgatasara ugyanis nem volt alkalmas).
Racionilis, az utasok érdekeit szolgalo intézkedés volt a kereskedelem- és kozlekedéstigyi
miniszter részérél, hogy a MAV a 350 km-t meghaladé tavolsidgu viszonylatokban
Karpataljara és Kassara kiaddasra kerild hétvégi menettéri jegyek érvénytartamat a vasar-
és Unnepnapot megel6z6 hétkdznap 0 6rdjatdl a vasar- és linnepnapot kovetd elsé
hétk6znap 24 drajaig kiterjesztette (Vasuti és Kozlekedési K6zlony, 1939; Uj Magyarsag,
1939e). Az utasforgalom ndveléséhez azonban ez az intézkedés még vajmi kevéssé jarult
hozz3, hiszen egy haromnapos tdrara még igy is legalabb 24-25 peng6t be kellett ruhaznia
a vasuti jegybe annak, aki ezt a kedvezményt élvezni akarta (Uj Magyarsag, 1939f). Az
allamvasut tehat kétségtelenil hozott dldozatot, am éppen a valds turistasziikségletekre
nem tapintott rd kell6képpen, hiszen példaul kihagyta Oket az egyéb
jegykedvezményekbdl az orszagot nyugat—keleti irdnyban atfogd utazdsoknal.3

Sikeresen zarultak viszont az 1939. jdlius 17. és 19. kdz6tt Bukarestben lezajlott
targyaldsok a magyar kormany és a roman kormany vasuti kikuldottei kézott. Ezeknek
targya a Mdramaros megyei elvagott vasuti vonalak forgalmanak rendezése volt. Sikertilt
ez alkalommal olyan megallapodast koétni, amely lehet6vé tette, hogy az elvagott
k8résmezei, aknaszlatinai és nagybocskdi vonalrészek a MAV térzshédlézataval kapcsolatba
jussanak, ami altal a kézlekedést kdzvetlen vonalakkal bonyolithattak le. Ennek nyoman
augusztus 10-én 0 6ratél kezdve a MAV tdrzshaldzatardl K8résmezdre utlevél, vizum- és
vamvizsgalat nélkil lehetett utazni, ugyanakkor az druforgalom is megindult (Karpati
Magyar Hirlap, 1939).

Karpatalja fejlesztése szempontjabdl kulcsfontossagu volt a mintegy 25-30 értékes, am
ekkorra jorészt elhanyagolt allapotu fird6hely kiépitése — akar magantdke bevonasavalis.
Tovabbi megoldandd kérdés volt a havasi menedékhazak ligye. Ezeket a — tébbnyire
korszer(itlen és leromlott dllapotu — turistaszallokat és menedékhdazakat a Magyar Turista
Egyesiilet gondozasdba utalta a magyar kirdlyi honvéd vezérkar féndke. Az MTE a
karpataljai menedékhazak birtokbavétele utan azonnal részletes tervet dolgozott ki, amely
mintegy 40.000 pengds kdltségvetéssel a menedékhazak legsziikségesebb tatarozasat és

3 A 250 kilométeren feliili tdvolsdgokra esé dijszabdsi 6vezetben ugyanis julius 22. 6ta a menetdijak 2-36
szdzalékkal cskkentek ugyan, s a 450 kilométeren felili tdvolsagokndl a budapesti dijszabasi metszépontot
bizonyos jegyeknél nem alkalmaztdk, ami szintén arcsokkentést jelentett, csakhogy ez utébbi enyhités
kedvezményes jegy valtasandl nem volt érvényes.
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felszerelését tette lehet6vé. Ehhez az OMIH is anyagi segitséget igért. Valéjaban — mint
kidertilt - még legaldbb 500.000 pengdre lett volna szlikség, hogy a 18 menedékhaz mellé
tovabbi, a kor kivanalmainak megfeleld menedékhazak [étesiilhessenek.

Magdanak Karpataljanak a visszaillesztése a magyar orszagtestbe komoly kihivast
jelentett a magyar politikum szamara, ugyanis egy meglehetdsen fesziilt nemzetkdzi
kérnyezetben kellett megbirkdzniuk a helyi nemzetiségi, tarsadalmi, politikai és gazdasagi
problémadkkal. Nyilvanvalé volt, hogy a karpataljai tarsadalmi ellentétek mérséklése, a
térség konszolidaldsa egyrészt a helyi magyar és ruszin igények teljesitése kozotti
megfelel§ egyensuly megteremtésével, mdsrészt a régid gazdasagi helyzetének
javitasaval, a lakossag munkalehet8séggel vald ellatdsaval valdsithaté meg (Szakal, 2014).
A magyar kormdnyzat harom fejlesztési iranyban rendelkezett elképzelésekkel a
visszacsatolt Karpatalja gazdasagdra vonatkozdlag. Vizerémlivek épitése és a faipar
fejlesztése mellett a turizmus fejlesztése volt a harmadik 6 irdnyvonal.

Az idegenforgalom fellenditését célzé koncepcid lényeges eleme volt, hogy azt a
magantdke erdteljes bevondsaval képzelték el. A f6ként a kzéposztaly igényeit kiszolgald
beruhdzasokat igyekeztek teriiletileg is koncentrdlni. igy inkdbb a zértabb, telepszerien
kialakitott tdil8helyek megteremtésére torekedtek. A telepszer( kiképzés a kdzdnség
sportoldsa és szdrakozasa, kiszolgadlasa szempontjabdl sokkal kedvez86bb volt, az
idegenforgalmi vdllalkozds részére pedig rentabilitds, koltségmegoszlds szempontjabdl
volt kivanatos. Az udulShelyek kézmdvekkel, villannyal vald ellatasa, a kozegészséguigyi
viszonyok megteremtése azonban az allam feladata volt. Ezt az 1940-es év végéig igérték
megvaldsitani. A fejl6dés alapjait a turistak és siel6k szamara épitendd egyszer(, de a
koérnyezethez alkalmazkodd, izlésesen kidllitott kisebb szallok megépitésével kivantak
lefektetni. Volécon egy szdlloként és vendégléként lizemeld idegenforgalmi mintahdaz
létesitését tervezték (Az Oslakd, 1940).

Karpatalja turisztikai lehet6ségeinek felmérésével, a fejlesztési stratégia
kidolgozdsdval és végrehajtasdval a Hallésy Istvdn vezette Orszagos Magyar
Idegenforgalmi Hivatalt bizta meg a kormdnyzat. Hallésy mar 1938 decemberében
beutazta az elsd bécsi dontés értelmében visszacsatolt terlileteket, s az ott 6sszegydijtott
informaciok alapjan 1939 februadrjara elkészilt az els§ javaslat a visszacsatolt Felvidék
fejlesztésének lehet8ségeir6l. Halldsy ebben a helyi dnkormanyzati szervekkel valé
kapcsolat kiépitését és az OMIH helyi szerveinek a feldllitasat nevezte meg, mint
legfontosabb feladatot. 1939 tavaszan ezt a Halldsy altal felvazolt cselekvési tervet
kivantak a kdarpataljai teruletekre is kiterjeszteni — inkabb kisebb, mint nagyobb sikerrel.
Akadalyként meriilt fel ugyanis itt az OMIH hatdskérének csorbuldsa a Felvidéki Ugyek
Minisztériumaval szemben, illetve hatdskérének kétségbe vondsa a karpataljai ruszin
szervezetek részérfl. Rdadasul a lakossagnak az idegenforgalom irdnt tanusitott
érdektelenségével is nehezen tudtak mit kezdeni. A legnagyobb nehézséget azonban a
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pénzhiany okozta. igy Karpatalja idegenforgalmifejlesztése a kbvetkezd években az ismert
haborus viszonyok kdzepette eleve csak korldtozottan volt lehetséges.4

Halldssy Istvan az MTE f&titkdranak és a Siszovetség Ugyvezetd elndkének
bevonasaval 1939 8szére terjedelmes munkarendet dolgozott ki Karpatalja nyari és téli
vandorforgalmanak fejlesztése és biztositasa érdekében (Magyar Turista Elet, 1939¢). A
tervezet kitért olyan feladatokra is, amelyek tulnSttek a turistasag céljain és tennivaldin, de
a sokrétl feladatkdér homlokterébe dllitotta mindazokat az irdnyelveket, amelyek a
turistatarsadalmat érdekelték. Halldsy és tarsai a legsiirgsebben megoldandd feladatként
Karpataljadnak az 1939/1940. év telére vald felkészitését jeldlték meg az orszag téli
sportokat (iz6 k6zénségére vald tekintettel. Ezért sziikséges volt megvizsgalniuk, milyen
lehetdségek allnak fenn Karpataljan a sisport (izésére, illetve a szidlldslehet8ségek
tekintetében. Az Ungvdaron székeld Karpataljai Kormdnyzdi Biztossag szakértdi
véleményét kikérve négy helyszint emeltek ki mint sielésre ajanlott terepet:

e az Ung volgyét (Pliska, Skala, Javornik, Fenyvesvélgy, Hajasd, Uzsok, Rénahavas);

e alatorca volgyét (Plaj, Stoj, Temnatik);

e aTarac volgyét (Sztenyak-havas);

e aTisza volgyét (Hoverla, Pop Ivan, Dumen, Bliznica).

Ezeken a helyeken a téliid6szakban szamitadsaik szerint egyid8ben mintegy 2150 6 volt
elhelyezhet8, am hozzatették: sziikséges a szdlldsviszonyok feljavitdsa, amihez még a tél
bedllta el6tt egy 500.000 pengds hitel felvételét javasoltdk (Halldssy, 1939).

3. kép: Arahdi Budapest Szallo

Forrds: Hungaricana, Magyar Kereskedelmi és Vendégldatdipari Mtizeum - képeslap

* A karpataljai viszonyok javitdsanak reményében nevezte ki a kormdny 1940 elején Padanyi Gulyas Bélat az
Ungvéron székel6 Karpataljai Kormanyzdi Biztossaghoz idegenforgalmi megbizottnak.
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A hitelkeretbél tervezték megoldani a vérosi szalloddk bdvitését. (Ez Ungvéron a
kormdanyzdsagi épiilet vagy a varmegyehdz, Munkdcson a varmegyehdz szdllodava vald
atalakitasat jelentette volna, Rahdn viszont, ahol a Budapest szalld nem volt bévithetd,
csak maganlakdsok és vadaszhazak igénybevételével volt megoldhaté ez a probléma).
Ugyancsak a hitelkeret terhére javasoltak a Karpataljai Kormanyzdi Biztossag és az OMIH
részvételével egy olyan akcid elinditasat, amelyben 30.000 pengé értékben latnanak el
maganhdzakat (mintegy 1500 féréhely) lepeddvel, matraccal, mosddétalakkal, pokréccal.
Mindezen kiviil tovdbbi 150.000 pengdt szantak a siterepeken fekvé menedékhdazak
megfeleld szinvonalra emelésére (Halldssy, 1939).

A tervezet készitSi hangsulyoztdk, hogy szamos egyéb tennivald is van, ha a sisportok
mivel8i szamdra Karpataljat vonzdva akarjak tenni: lesiklopalyakat kell Iétesiteni, a
siutakat és lesikloutakat jelzéssel kell ellatni, siugrésancokat kell emelni, megbizhatd
hdéjelzési és személybiztonsagi rendszereket kell kiépiteni — hogy csak a legfontosabbakat
emlitstik. Ehhez szamitasaik szerint tovabbi 60.000 pengd dllamsegélyre lenne sziikség.

Az is nyilvanvald volt, hogy olcsé kozlekedés nélkil Karpatalja latogatottsagat
biztositani nem lehet. A Magyar Turista Egyesiilet kérése ezért a MAV felé a turistak
szamara torténd 75%-os menetdijmérséklés volt. Az OMIH emellett a karpataljai sizonaba
tartozo Osszes célallomasra a jegyek aranak egységesen 10 pengdben valé megallapitasat
kérte. Ezen kivil kiilon sivonatok megszervezését javasoltak, akar a hasznalaton kivil levd
kdérhazvonatok bekapcsolasaval. A Karpataljara irdanyuld téli turizmust szolgdlta volna a
sisport tovdbbi népszerlsitését célzé sitanfolyamok megszervezése professzionalis
sioktatok bevonasaval (Halldssy, 1939).

Osszességében, a tervezet megvalGsitdsdnak sikere nagyban fiiggétt attdl, hogy
mennyire gyorsan tudjak kivitelezni a fentebb megfogalmazottakat. Ennek érdekében egy
olyan kdarpataljai idegenforgalmi munkak6zdsség feldllitdsat javasoltdk, amelynek tagjai
gyorsan és dsszedolgozva hajtjak végre a lefektetett terveket. Ebbe a munkakozdsségbe
Karpatalja Kormdanyzdi Biztossagdnak, az Orszagos Magyar Idegenforgalmi Hivatalnak, az
Orszagos Magyar Vendégforgalmi Szovetségnek, a Magyar Turista Egyesiiletnek, valamint
a Siszovetségnek a kikildottjét delegdltak (Halléssy, 1939).

A tervezet nyoman létrejott Karpataljai Idegenforgalmi Munkakdzosség elsé teenddje
az volt, hogy dsszeirjak és nyilvantartasba vegyék az 6sszes karpataljai vendéglatohazat.
22 kozségben idegenforgalmi megbizottakat kértek fel, akik azutan Osszeirtdk a
vendéglatohdzakat. Az idegenforgalom keretébe bekapcsolhatd vendéglatéhazak szama
ekkor minddssze 450-500 volt, tobb haz az allapota és hidnyos felszereltsége miatt nem
johetett széba. A vendéglatohazak tulajdonosaival nyilatkozatokat irattak ald, melyben a
azok kotelezték magukat, hogy télen (flitéssel egytitt) napi 2 peng6ért, nydron pedig napi
1,50 penglért adjak ki vendégszobadikat. Bevezették a készpénzfizetés helyett a
lakasutalvany rendszert is, f6ként csoportos kiranduldsok esetére. Az &sszegydilt
lakdsutalvidnyokat az idegenforgalmi megbizottndl vélthattdk be a vendéglatok. Néhany
rosszul felszerelt vendégszoba tulajdonosdnak a Munkak6zdsség lakberendezési
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targyakat vasarolt hitelben, ezeknek az drat azutan a tulajdonosoknak a szobakért fizetett
bér fele 6sszegével kellett torlesztenitik (Karpati Magyar Hirlap, 1940a).

Karpatalja idegenforgalmi fejlesztését a magyar dllam egy tobb éves, hosszu folyamat
soran kivanta véghezvinni. Még gr. Teleki Pal miniszterelndksége idején meghatdroztik a
magyar idegenforgalmi szervezetek karpataljai teriiletek fejlesztési csoportjait. Harom
ilyen fejlesztési teriletet jel6ltek ki:

e Uzsok és kdzvetlen kdrnyéke,

e Voldc és a Borzsava-havas,

e a Raho-Hoverla-Tiszaborkut hdaromszog.

Ezek voltak Karpatalja legszebb vidékei, itt voltak a legzordabb erdék, a legnagyobb
vizek, a legpompadsabb siterepek és a legjobb kozlekedési lehetd8ségek. Mind a harom
vidéknek nagy eldnye volt tovdbba, hogy a févarosbdl és az orszag minden mas helyérdl
vonaton kénnyen meglehetett ket kdzeliteni. Ennek megfelel§en 1939 utan mind a hdrom
vidéken jelentds idegenforgalmi beruhdzasok indultak meg: sportszalldk, siugrésancok,
turistamenedékhazak, vendégfogaddk és mas Uj 1étesitmények késziiltek.

4. kép: Tiszaborkut, a Fekete-Tisza partja 19391 ben
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Forrds: Fortepan 265982, Horvdth Jézsef

Karpatalja téli idegenforgalmanak fejlesztése érdekében a magyar allam segitséget
nyujtott mindazoknak, akik vallaltak, hogy bekapcsolédnak a helyi idegenforgalomba. Az
erddkincstar azoknak, akik barmilyen épiiletet szandékoztak épittetni idegenforgalmi
célbdl, teljesen ingyen adott telket. A nagyobbszabdasu épitkezésekhez — szdllodakhoz,
Uduldkhoz vagy sportszallokhoz — pedig az erdSkincstar nemcsak ingyen adott telket,
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hanem megépitette ingyen az utat is az épilethez az 4j udil6hely zavartalan
megkdozelitése érdekében.

Sajatos mddon, 1939 folyaman - nem is elsGsorban a Kdrpataljaval kapcsolatos
turisztikai intézkedések hatdsara, sokkal inkdbb a kivancsisagtdl hajtva — a trianoni orszag
turistdi parjat ritkité lendilettel keresték fel a régen, vagy soha nem latott kdrpataljai
tertileteket. Ennek nyomdan olyan belsé vandorforgalom indult meg, amilyenre a
felszabadult vdrosok és hegyvidékek lakdi sem szdmitottak. 1940-ben a Magyar
Gazdasagkutatd Intézet terjedelmes jelentésben ismertette Magyarorszag 1939-es
idegenforgalmdanak adatait. A jelentésbdl kidertilt, hogy jelent8sen nétt az idegenforgalom
Karpataljan. Az itteni tdulShelyek kdzo6tt kildndsen Rahd, Polena, K8rosmezd, Voldc,
Tiszabogdany, Tiszaborkut és Kirdlymezd mutattak fel figyelemremélté latogatottsagot
(Karpati Magyar Hirlap, 1940b).

5. kép: Raho latképe 1941-ben

Forrds: Fortepan 95849, Schermann Akos

Az Uj Magyarsag tuddsitdja 1939 nyaran mar igy szamol be a nyaraldktdl és turistaktdl
el6zonlott karpataljai firddkrdl: ,,A balatoni autdsztrdda aligha népesebb a rekkend
forrésdgu juliusi vasdrnapon, mint a felsé Tiszavélgy Akna-Szlatina és Rahd kézt. Nagybocskd
hatdrdban alféldi cserkészek tdbordnak satorponyvidit fesziti a langyos szél, a szlatinai Ferenc-
bdnya el6tt baranyai és somogyi didkok tanulmdnyi csoportja vdrakozik a bebocsdttatdsra,
Rahd aszfaltos féutcdjan s a hirneves borvizforrds kéril shortos, szerecsenbarna pesti
nyaralévendégek sétdlgatnak, a zajos Ujlipétvdrosi fiatalsdg, amely rikdcsold és faldnk
életdrém, a tulzott testiség jegyeivel szinte gyarmatositotta ezt a poétikus szépségli szubalpin
nyaralételepet” (Széfeddin, 1939: 6). Az igazsdghoz hozzdtartozik, hogy a cikk nyiltan
antiszemita szerzdje a kdvetkez8kben azt a téves kdvetkeztetést vonja le a latottakbdl,
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hogy a feltlin6en nagy érdekl8dés Karpatalja irdnt valamiféle semita idegenforgalmi
propaganda eredménye lenne. Allitdsa szerint ugyanis a karpétaljai firds- és
nyaraléforgalom szdz szazalékban a zsidék kezében van, akik ,,természetesen” felverik az
arakat, rdadasul a keresztény vendégeknek a zsidd ,,fajtarsakhoz” képest kétszeres-
haromszoros dron kindljdk szalldshelyeiket. A szerzd arra figyelmeztet, hogy ha a
hatésagok nem teremtenek rendet, a kialakuldban 1év6 rendszer Karpatalja
idegenforgalmat a kovetkezd idényre teljesen megsemmisitheti. A helyzet az, hogy
valdjaban Kdrpatalja turistdk altali UGjrafelfedezése egyiitt jart az drak Aaltaldnos
emelkedésével. 1939 augusztusdban példaul a turistdk rendre arra panaszkodtak, hogy
Kdrpataljdn a havasi tejgazdasdgokban rendkivil dragan mérik a tejtermékeket (Uj
Magyarsag, 1939e). Pedig hat a hegyi gazdak egyike sem volt zsidd!

Nem meglepd mddon a Karpataljat el6zonld turistak egy j6 része csalddott volt az
ottani turistaviszonyok megtapasztalasa utan. A varatlanul magas arak mellett az egyik
leggyakoribb panasz az volt, hogy a turadk kiinduld volgyi allomasain nem lehetett
megszallni a sok nyarald miatt, font a hegyekben viszont a menedékhdzak jelentds része
még egyaltalan nem nyilt meg, vagy pedig siralmas allapotban volt. Egyes menedékhazak
- mint példaul az Ozirnya tovében |évd tengerszem melletti, amelyet a kormanyzdi par is
érdemesnek tartott felkeresni — pedig j6 allapotuk ellenére is zarva maradtak a megszallni
kivano turistak el6tt. A panaszok orvoslasat a testnevelési tanacs altal biztositott 25.000
pengds allamsegélytdl vartak a turistaszdvetségnél, ebbdl kivantak a legsiirg6sebb
feladatokat még a tél bedllta el6tt megoldani (Uj Magyarsag, 1939h). Ez — [atvan azt, hogy
a panaszok a kdvetkezd évben is megmaradtak — nem igazan sikertilt.

A Karpataljdra 1939 nyardn zdduld turistaforgalom mértékét és hatdsait jol jelzi, hogy
a Magyar Turista Elet nev(i lap augusztus 12-15-re tervezett 3 és fél napos karpataljai turajat
kénytelen volt szeptember 7-10-re halasztani. Minderre azért volt sziikség, mert az orszag
minden részébdl Karpataljra utazott nyaraldvendégek minden szdllashelyet lefoglaltak. A
lap szeptemberi szama tovabbi karpataljai (rossz) tapasztalatokrdl is beszamol, igy példaul
hogy a MAVAUT - érthetetlen okokbdl - a legkisebb és legrozogébb kocsijait adta
Karpataljara, hogy a jelent8sebb autdébusz allomasokon naponta ismétlddtek meg a
botranyos jelenetek, melynek nyoman nem egy utas célja elérése elStt inkabb
visszafordult, tovabba hogy a menedékhazakban és azok kérnyékén nagytakaritast kell
végeztetni, mivel a legtébb hazban betegek és idiil6k tartjdk megszallva a helyeket. A
turista meg orilhet, haa puszta foldén vagy legjobb esetben foldre fektetett szalmazsakon
kap helyet. A fuvarosok és az autdtaxisok, kiilonésen Rahd kornyékén csillagaszati
szamokban hajlanddk fuvart vallalni. A Hoverlagdt-Hoverla menedékhaz k6z6tti 13 km-es
Utszakaszra 30 pengd fuvardijat kérnek, a kincstari Utér pedig utvam cimén 10 peng6t.
Panaszkodnak a szakértelem nélkil felfestett utjelzésekre is: ugyanaz a szin némely
elagazasnal tébb irdnyba vezet és miutan magyarazo tablakat sehol sem taldl a turista, igen
kellemetlen helyzetbe keriilhet (Magyar Turista Elet, 1939a).

Egy turista a voldci Hangya vendéglében szerzett tapasztalatait a kdvetkez6képpen
irta le: ,,A kisebb terem meleg, ezért tulzsufolt, dohdnyfiisttdl, ételillattdl terhes volt. A
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nagyobb terem hideg, butorozatlan, emiatt (lires volt. Az étkezésnél a nagyobb mozgdsi
lehet8ség biztositdsa végett maguk a vendégek hordtdk dt az asztalokat és padokat a
nagyobb terembe, ahol ezdltal csakugyan tobb levegében volt résziik, de az til6helyek szdma
ezzel nem gyarapodott. A nagyterem kis kdlyhdja hidba kliszkdd6tt a hideggel. A felszolgald
személyzet kevés és gyakorlatlan. A legtébb vendég maga szolgdlta ki dnmagat. A fizetd
fOpincér ugyanazért az ételért, italért vendégenként mds és mds drat szdmitott. De
megtortént az is, hogy ugyanannak a vendégnek mdsként szdmitott vasdrnap, mdsként
hétfén és mdsként kedden. Igaz, hogy a napok vdltoztak, de hogy miért kellett az draknak is
vdltozni, arra nem kaptunk megnyugtaté vdlaszt. Az asztalteritd tisztasdga is kétes volt”
(Magyar Turista Elet, 1940: 2). Az igazsdghoz hozzatartozik, hogy ez esetben a
turistapanaszok a Hangya altal rovidesen orvosolva lettek, am legtobbszor tényleg 16g6
orral kellett tavozniuk a Karpataljaba belekdstold, olykor valéban tapasztalatlan
turistaknak. Es nem csupdn a kellemetlen élmények miatt.

A Kdrpatalja hegyei felé irdnyuld turistarohamnak szomoru velejardja volt ugyanis,
hogy egyes turistak sz6 szerint ravetették magukat a vidék természeti kincseire, kdztiik a
legritkdbb novények kdzé tartozd, alig néhdny helyen (a Bliznicén, a Pop Ivan és a Hoverla-
csoport egyes sziklas pontjain) megtaldlhaté havasi gyoparra, s azt tomegesen kezdték el
begytijteni. Az Uj Magyarsdg cimi lap 1939 juliusi beszamoldjabdl kidertl, hogy a rahdi
kincstari erddigazgatdsag ezért minden intézkedést megtett ennek a magyar tertleten
kipusztuléban |évd névénynek a megdvasara. Nemcsak az erd88rdk voltak innentdl kezdve
kotelesek szemmel tartani a gyopar lel6helyeit, hanem kilén havasi Ort is allitottak a
legismertebb gyoparos hely kozelébe. Mivel azonban az elszértan taldlhaté kis
gyopartelepek mindegyikére lehetetlen volt dllandd 6rt allitani, a rahdi erd6igazgatdsag
felkérte a Turista SzOvetséget, hogy a maga kérében minden egyes szervezett turista
igyekezzék a hatdsagi személyeknek segitségére lenni a gyopar és mads havasi
novényritkasagok  pusztitdsdnak meggdtldsdban (Uj Magyarsag, 1939c). A
természetvédelmet tehat — a torvény szigoru alkalmazasaval kisérve — az (j tertileten Gjbdl
meg kellett tanulni.

Karpatalja tehat ,,divatba j6tt”. Ez a lendiilet azonban csupan addig tartott ki, amig
Eszak-Erdély visszatérésével Ujabb teriiletek nem kapcsolédtak be a belsé
idegenforgalomba. Karpatalja 1940 utani hattérbe szoruldsaban azonban olyan tényezdk is
kdzrejatszottak, mint a hatar menti tilos dvezet megléte>, az 1941-t6l a térséget egyre
inkdbb  érintd hdborids események, tovabba a kozlekedési korlatozasok. A
turistaszervezeteknek tehat mindezekkel a nehézségekkel is meg kellett birkdzniuk,
amikor Karpatalja turistaéletének a gyakorlati megszervezését magukra vallaltak.

5 A hatdr menti tilos 6vezet Karpatalja legszebb, a térténelmi hatért hordozd Eszakkeleti-Kérpatok kétezer
méter koriili hegyeit zarta ki a turistaforgalombdl.
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6. A turistaszervezetek munkaja

1939. aprilis 22-én Ungvdron az Astoria Vendégld kiiléntermében alakult meg az elsd
magyar turista alakulat a felszabadult Karpataljan, az MTE Ungvari Osztalyaként. Rakdczi
foldjének természetjardit &szintén athatotta az ,,egységben az erd” célkitlizése és az
ungvdriak példajat kdvetve hamarosan a munkdcsiak is felvételiiket kérték az MTE
osztdlyai k6z€é. A Munkacsi Jarasi Hitelszovetkezet helyiségében dprilis 30-an megalakult az
MTE Beregi (Munkdcsi) Osztdlya (Peitler, 1939a). Nem sokkal késébb Iétrejétt az MTE
Voldci Osztdlya is, amelynek diszelnokségét Klar Rezsd alezredes, a szolyvai jaras katonai
kézigazgatasanak parancsnoka vallalta. A Voldci Osztaly megalakuldsat kovette az MTE
Szolyvai Osztalya, majd Sindly Karoly tandr buzgdlkodasa eredményeként a Borsava
vadregényes volgyében is megalakult a Magyar Turista Egyesiilet 8rhelye, a bilkei és ilosvai
természetjarokbdl 3ll6 Borsava Osztaly. 1939 madjusaban mar 40 taggal készen allt a
turistamunkara a Rahdi Osztaly is. Ennek az osztalynak a keretében miikddétt innentdl
fogva az MTE tarackdzi, técsdi és bustyahdzi csoportja is. Beregszdszon Kaminszky LaszId
fégimndaziumi tandr szervezte meg az MTE osztdlyat, mely a nyar elején mar 67 tagot
szamlalt. Az MTE Beregszaszi Osztalyanak alakuld kdzgydlésén, junius 12-én tiszteletbeli
elnokoknek Farkashazy Zoltant és Benda Kalmant valasztottdk meg (Peitler, 1939b).

Az anyaorszagi és az Uj kdrpataljai osztalyok turistai a kovetkezd négy f6 teriileten
kezdhették meg a k6z6s alkotomunkat:

e Biztositaniuk kellett a turistak szamara az egyszer(, de egészséges ellatas és szallas
lehet&ségét.

e Biztositaniuk kellett az allamkincstarnal, mint a legnagyobb erddbirtokosnal azt - és
ez egyaltalan nem volt kénnyl -, hogy a kincstari erd6kben korlatozasok nélkil szabadon
mozoghassanak a turistak.

e Fel kellett Gjitaniuk és ki kellett bdvitenitk a hegyvidékek utjelzéseit.

e Dolgozniuk kellett azon, hogy az orszag tavolabbi részeirdl érkezd turistak is
kénnyen eljuthassanak Karpataljara.

A négy kozil a legtobb erdforrast igényld feladat az els8nek, azaz a menedékhazak
tgyének megoldasa volt.

6.1 A menedékhazak ligye

Karpataljan az (j osztalyok munkateriletével egyiitt 17 menedékhaz is az MTE birtokaba
keriilt. A nagyrészt megrongalt és kifosztott menedékhazakat els6é koérben a katonai
kozigazgatas juttatta az egyesiilet kezelésébe, majd pedig br. Perényi Zsigmond karpataljai
kormanyzdi biztos 1939. julius 22-én a menedékhazakat tulajdonjogilag is az MTE birtokaba
utalta. Valdjaban ezt kévet8en indulhatott meg az a nagyaranyd épitd turistatevékenység,
melyet a visszatért teriilet a szervezett turistaktél megkivant.
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6. kép: A Javornik menedékhdz

/v:
) R 1

Forrds: Magyar Kereskedelmi és Vendéglatdipari Mizeum

A Magyar Turista Egyesiilet e megbizasok alapjan nyomban hozza is latott a karpataljai
munkaterilet gondozdsahoz, tagjainak terepen végzett munkai alapjan katasztert
készitett a menedékhdzak jogi viszonyairdl, s a félbemaradt épitkezéseket befejezte, a
rongalasokat helyredllitotta, a berendezéseket kiegészitette, utjelzéseket helyezett ki.
Hogy a turista forgalom ujbdl megindulhasson, értékes adatokat szolgdltatott a m. kir.
Honvéd Térképészeti Intézetnek Karpatalja I. s6t mar a Il. kiadasu térképéhez is (Voros,

1943a).

1. tdbldzat: A Magyar Turista Egyesdlet altal birtokba vett karpataljai menedékhazak és dllapotuk
1939 juliusaban

Befogadé

Allapot Gondozéja
képesség . l

A menedékhaz neve

Allandd 8rz6 nincs,
gondozdja az Ungvari
Pliska menedékhaz 18 f8 | Elhanyagolt allapotban Osztaly

Allandd 8rz6 nincs,

gondozdja a Nagybereznai

Javornik menedékhaz 14 f8 | Hidnyos felszerelés Osztaly

Rénahavasi 20 + Gondozdja az Ungvdri
menedékhaz 20 f6 | Haszndlhaté Osztaly

Orzétt, gondozdja a Voldci

Pl3ji menedékhaz 30f6 | Hasznalhaté Osztaly

Kisszolyvai Beszkid 12 + | Megrongdlddott, Gondozdja a Munkacsi
menedékhdz 36 f6 | haszndlhatatlan Osztaly

Szinevéri tengerszem Allandé 8rzédje nincs,
menedékhdz 15 f8 | Hidnyos felszerelés gondozdja a kbzpont
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Kovesligeti Mencsul 40 f8 | Hidnyos felszerelés, Allandé 8rzéje nincs,
menedékhdz tatarozdsa folyamatban gondozdja a kbzpont
Egyszer(, hianyos

Sztenydk berendezés, tatarozasa Allandé 8rz8je nincs,
menedékhdz 20 f6 | folyamatban gondozdja a kézpont

12 + | Hidnyos felszerelés, Allandé 8rz8je nincs,
Turbacil menedékhaz 12 f6 | tatarozasa folyamatban gondozdja a kézpont
Dumen havasi Felszerelése nincs,
menedékhdz 36 f6 | tatarozasa hamarosan Gondozdja a Rahdi Osztaly
Drahobrat
menedékhdz 15 f6 | J6 dllapotban Gondozdja a Rahdi Osztaly
Hoverla menedékhaz 22 f8 | Hasznalhatd Gondozdja a Rahdi Osztaly
Balzatul vizfogdgati
menedékhdz 24 6 | J6 allapotban Gondozdja a Rahdi Osztaly
Vertopa havasi
menedékhdaz 30 f6 | J6 dllapotban, de zarva Gondozdja a Rahdi Osztaly
Mezipotoki
menedékhdaz 126 | J6 allapotban Gondozdja a Rahdi Osztaly
Kvasny vizfogdgati
menedékhaz 48 6 | J6 allapotban Gondozdja a Rahai Osztaly
Pop Ivan Allandé 6rzé nincs,
menedékhdaz 50 f6 | Hidnyos felszerelés gondozdja a Rahdi Osztdly

Forrds: sajat szerkesztés

A visszakapott menedékhdzakat Osszesitd tablazatunkbdl is kideril, hogy az 1939-es
atvétel idején a 177 menedékhdazbdl 9 - részben az épiilet allaga, részben a berendezés, a
felszerelés hidnyossdgai miatt — nem volt hasznalhaté dllapotban. A nyolc, turistdkat
fogadni képes menedékhdzbdl tovabbi egy (a Vertopa menedékhdz) zdarva tartott. A 9
hasznalhatatlan szallashelybdl 4-ben (Mencsul, Sztenyak, Turbacil, Dumen) elkezd&dtek
1939 nyaran a feldjitasok, s tervbe vették a Pop lvan menedékhaz teljes rendbehozatalat is
az év végéig. A 177 menedékhaz — mindannyi mikodése esetében — egyiittesen kb. 480 f6
elszallasolasara lett volna képes, az atvétel idején azonban ennek csupan egynegyedét
tudtak a mikoédd menedékhazak fogadni. Kiléndsen nagy terhet vallalt magara az MTE
Rahdi Osztalya, mely 8 menedékhazat gondozott. Két hazat vitt az Ungvari Osztaly, egyet-
egyet a nagybereznai, a voldci és a munkacsi, négy haznak pedig egyel6re nem volt helyi
gondozdja, ezért ezeket az MTE-k6zpont kezelésébe utaltak.

Az egyesiilet kezelésében 3ll6 menedékhazak nagy részét sikerdlt a nyari és az 8szi
hdonapok folyamdn annyira rendbehozni, hogy azok a természetjarok részére
haszndlhatdéva valtak. Az Ungvar feletti Pliska menedékhazat 1200 pengd koltséggel
tataroztattak, kijavitottak a Nagyberezna feletti Javornik menedékhazat, s a turistdk
rendelkezésére allt mar a Rdnahavasi menedékhaz is. Kilondsen fontos volt a Voldc feletti
Pl3ji menedékhaz rendbetétele, mivel a kdzismerten j6 siterepek kdzelében allé haz a téli
id6szakban dridsi forgalmat bonyolitott le. Komoly anyagi aldozattal alakitottdk ujja a
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kisszolyvai Arpad vezér menedékhazat 19.000 pengd kéltséggel, am kideriilt, hidba, mivel
a hazat — amely kozvetlenil a hatdr mellett allt — a katonai rendelkezések miatt meg sem
lehetett kozeliteni.® A Szinevéri-tengerszem partjan all6 menedékhdzat, valamint a Csorna
havas oldaldban all6 Turbacil menedékhazat is rendbehoztdk az 8sz folyaman, de egyelbre
ezeket sem tudtak a turistdk szdmara elérhetdvé tenni. Az 1940-es évre maradt a Raho
kornyéki menedékhazak kozil a Dumen menedékhaz atalakitasa, valamint a Hoverla
menedékhdz kibdvitési munkdlatainak befejezése. A Dragobrat, a Balzaiul, a Vertopa, a
Mezipotoki, a Kvaszny menedékhazak megnyitasa ugyancsak az 1940-es évre volt varhaté
(Turistdk Lapja, 1940).

A meglévSk mellé Ujabb menedékhazzal is gyarapodott az MTE. Sumor Mihdly fatelepi
lgyvezet6 tObbszobds hazat hazafias szeretettel ajdnlotta fel az MTE Borzsavai Osztdlya
részére. Egy nagyobb termet menedékhazanak engedett at s szobait is dtrendezte
vendégek fogadasara. igy ,,sziiletett meg” a Gyilaljai menedékhaz (L&ke, 1939).

A karpataljai turistamunka egyik nagy sikere volt, hogy b6 egy évvel a visszatérés utan
a honvédség kdzrem(ikddésével Ujjaépllt a Szics-gardistak altal tonkretett menedékhaz a
Dumenen. A Rahd kozelében 1300 méter magasan 3allé simenedékhaz, mely Karpatalja
egyik legfontosabb téli szallashelye volt, gyonyord kildtassal birt a Pietrosz—Hoverla-
csoport és a Pop Ivan-csoport felé is. A menedékhazban 38 hdldhelyet és tagas ebédISt
alakitottak ki. Ezek — a honvédséggel valé megallapodds értelmében - innentdl fogva a
nyar eleji I6gyakorlatok idején a katonasagnak, az év haromnegyed részében pedig, igy
tehat télenis a turista- és sik6zonségnek alltak a rendelkezésére (Uj Magyarsag, 1940d).

A karpataljai menedékhazak ligye ennek a néhany haznak a megujitasaval azonban
korantsem oldédott meg. Ha az itteni helyzetet az egyébként ugyancsak nem
problémamentes magyarorszagi menedékhaziigy egészében akarjuk elhelyezni, lathatjuk,
hogy ténylegesen mekkora volt a lemaradas. Az MTSZ 1940 marciusaban tartott vitaestjén
Blasovszky Miklds, a szOvetség sajtd- és propagandabizottsagdnak elndke hivta fel a
figyelmet arra, hogy mig a Dunantilon minden 16.000 hold hegyvidéki teriiletre esik egy
menedékhdz, a csonka-magyarorszagi felvidéki teriileten mar csak 32.000 holdanként,
Karpataljan pedig 63.000 holdanként egy. Orszagosan tehat mintegy 68 Uj haz épitése lett
volna még sziikséges ahhoz, hogy a turistamenedékhazak betdlthessék a magyar
hegyvidékek feltarasa terén rajuk varo feladatot, és hogy haztdl-hazig ne legyen nagyobb
a tdvolsdg egy napi jaréfoldnél. (igy még mindig 20.800 hold erdéteriiletre esett volna egy-
egy menedékhdz). Blasovszky szerint a legslirgésebb teendd a menedékhdzi sziikségletek
kataszterének megallapitdsa, azutdn pedig a tékemozgdsitds volt. Erre az el6ado
ugynevezett hazrészjegyek kibocsatasat ajanlotta, amelyek tulajdonosai meghatarozott
orszagrészen egy évig tagsagi jogokat élveznének. Elképzelése szerint a masik bevételi
forras az lett volna, hogy a szdrakoztatd turistadsszejovetelek résztvevdi, menedékhazi
nyaraldk stb. valtsanak napi 10-20 filléres téglajegyet a menedékhazalap javara (Uj

® Mihelyt a munka befejez8détt, a Szovjetunié elleni hdbord meginduldsa miatt nemcsak ez, hanem tovabbi
6-8 menedékhaz tilos zonaba keriilt, s igy ezeket Gjbdl a katonasag szallta meg.
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Magyarsag, 1940b). A menedékhazprogramot egy 10 éves ciklusban javasolta Blasovszky
végigvinni./

Az MTE karpataljai osztdlyai a Szovjetunid ellen meginditott haborut kévetden nehéz
helyzetbe kertiltek. A katonai okokbdl elrendelt Utelzarasok, a tilos teriiletek, a gyllekezési
tilalom és a vasuti korlatozasok egyarant bénitottak mikddésiiket. A Borsavai Osztaly a
fenti okok miatt besziintette tevékenységét, a Nagybereznai és a Szolyvai Osztdly pedig
kemény harcot folytatott fennmaradasaért (Turistdk Lapja, 1941a). Ertelemszer(ien mindez
a menedékhazak igyét is sulyosan érintette.

A kdrpataljai menedékhazak kozil 1941-ben konnyen elérhetd volt még - és a
menedékhdazdr is rendelkezésre allt a téli idényben - a Javornik menedékhaz, a PI3j havasi
menedékhdz, a Ronahavasi menedékhaz, a Dragobrat menedékhaz és a Rahd melletti
Dumen menedékhaz. Ugyanakkor tobb menedékhdaz ismét hasznavehetetlenné valt. A
Pliska menedékhazat tdbb izben kirabolték.® A kisszolyvai Arpad vezér hazat a szovjetek
elleni harcok soran ismételten granatlovés érte. A Hoverla hdzat a honvédség
rendelkezésére kellett bocsatani, a Turbacil hazat, valamint a Szinevéri-tengerszem partjan
allé hdzat szintén (Turistdk Lapja, 1941b). J6 hir volt viszont a turistdknak, hogy az 1941-es
év végére a Magyar Turista Egyesilet rahdi osztalydnak készénhetéen a Dumenen kivil a
Sztiken (Bliznica-csoport), a Hoverlan, a Vaszkulon, a Mezipotoki-hegyen és a Pop lvan alatt
levd turista menedékhdzak is ismét latogathatdva valtak (Uj Magyarsag, 1941).

1942-ben viszont tovabb romlott a helyzet, s egyre tobb turista menedékhaz
Uzemeltetését sziineteltetni kellett. Az ungi hegyekben a Javornik menedékhaz
Nagyberezna f6lott ugyan még nyitva volt, épplgy, mint a Pliska hdz, de mar a
Rénahavason Iévd hazat tiizel6hiany miatt télre be kellett zarni. Karpatalja maramarosi
részén még nagyobbak voltak a nehézségek, f6képpen a bérleti szerz6dések megijitasa
miatt. A Dumenen ugyan lehetett szallast kapni, am ellatdsra mar nem szamithattak a
turistak. A Bliznicétdl nem messze all6 Dragobrat menedékhaz teljesen bezart, az allandé
Or nélkiili menedékhazak kozil pedig tobbet kifosztottak. 1942 8szére tehat a turistasag
Karpataljan komoly veszteségeket szenvedett, s csupan egy-két haz mikodott, koztik a
Mencsulon a cserkészszdvetség menedékhdza (Uj Magyarsag, 1942b).

7 Blasovszky arra alapozta mindezt, hogy mivel az ezt megel8z6 17 évben évente atlag 3 menedékhaz Iétesiilt,
a szélesebb anyagi fedezet biztositdsaval ezt az litemet kétszeresére lehetne fokozni, s igy tiz év alatt teljes
lehetne a magyar menedékhazak haldzata.

® Sajnos, az alland6 Orrel el nem latott menedékhdzak gyakran fosztogatds aldozataivd valtak. 1940-ben
kifosztottéak az MTE Rdénahavason all6 jol felszerelt menedékhdzat, a Pliska havason Iévé menedékhazba
pedig a jelentések szerint dllandéan betdrtek. A vanddlok nem kimélték az emlékhelyeket sem: megrongaltak
a Nevickei varromon az MTE altal elhelyezett torténelmi emléktablat is (Turistak Lapja, 1941: 6).
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7- kép: A Dragobrat menedékhaz

Forrds: Magyar Kereskedelmi és Vendéglatdipari Muzeum

A kdrpataljai menedékhdzak fejlesztésének ligye 1942-ben l3tvdnyosan elakadt, Uj
beruhdzasok egyadltaldn nem torténtek. Ez azzal a vitdval is dsszefliggésbe volt hozhatd,
amely az MTE és az Erd6kincstar kozo6tt alakult ki. Az egész ott kezdddott, hogy a
menedékhazakon elvégzett aldozatos munkdk utdn a Magyar Turista Egyesiilet rendezni
kivdnta az ingatlanok tulajdonjogat. Itt érte a nem vart meglepetés az Egyesiiletet, amikor
a legtobb menedékhaz épitési teriletének tulajdonosa a m. kir. Foldmivelésigyi
Minisztérium egy olyan szerz8déstervezetet kivant veliik aldiratni, amely figyelmen kivdl
hagyta mind az MTE nemzeti, nemzetgazdasagi térekvéseit, mind pedig a menedékhdazak
terén végzett eddigi munkadjat. Tobbek kozott két — ugyan a megszallds ideje alatt, de
turistapénzen épitett és berendezett - menedékhazat (éppen a legszebb turistateriileten
[évBket!) vadaszati célra kivant elvenni a turistdktél. Nemcsak a tulajdonaban levé, a
csehszlovak erddkincstartédl megorokolt alapteriiletet, de a felépitményeket és
berendezési targyakat is a magaénak tulajdonitvan, ezeket is a bérlemény targyava tette
negyedéves felmondas kikotésével. Emellett az évenként legfeljebb négy hdnapos
turistaid6bdl augusztusra és szeptemberre, tehat a legszebb két hénapra el akarta zarni e
menedékhazakat a turistaforgalomtdl.

Miutan az év tavaszan az MTE tudomadsdra jutott a fent emlitett, a magyar turistasagra
nézve sérelmes szerzddéstervezet, a menedékhdzakon végzend6 munkalatokat az
egyesiilet felfliggesztette. Ezutan terjedelmes emlékiratban tartak fel a sérelmeket, majd
ezt eljuttattak baré Banffy Daniel m.kir. féldmiveléstigyi miniszterhez. Az emlékirat alapjan
az Orszagos Sport Kdzpont 1943. februdr 19-én a karpataljai menedékhazak tigyének jogi
rendezése targyaban ankétot hivott egybe, amelyen vitéz Béldy Alajos altabornagy, az
Ifjisag Orszagos Vezetbjének elndklete alatt megjelent a VKM képviseletében vitéz dr.
Tdarczay-Felicides Roman miniszteri osztdlyfénok, tovabba a Bellgy-, az Igazsagiigyi, a
Kereskedelemiigyi, a Foldmivelésiigyi Minisztérium, a m. kir. Jogligyi Igazgatdsag, a
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Karpataljai Kormanyzdi Biztossdg, az Orszagos Levente Parancsnoksag és a Magyar
Turistak Orszagos Szbvetsége képviseldje, valamint a két érdekelt egyesiilet: az MKE és az
MTE kildottsége dr. Karafidth Jend m. kir. titkos tandcsos és dr. Cholnoky Jen§ egyetemi
tanar elnokok vezetésével (Voros, 1943a).

Az 1943 februdrjaban ez ligyben megtartott taldlkozén nem sikeriilt egyezségre jutni,
igy csupan abban tudtak megdllapodni, hogy egy a Foldmiveléstigyi Minisztériumba
Osszehivandd Ujabb értekezleten folytatjdk a targyaldsokat (Uj Magyarsag, 1943a). Ez
utdbbi értekezlet végiil hosszas eszmecsere és jogi vita utan a kovetkezd hatarozatokat
hozta:

e A kisszolyvai Arpad vezér menedékhazat, mely a belligyminiszteri rendelettel
id6kozben feloszlatott Munkdcsi Turista Osztdly, mint 6nalld jogi személy tulajdona volt, a
Belligyminiszter a Magyar Turista Egyesiilet tulajdonaba utalta.®

e Arahdituristahaz tulajdonjogdhoz elismerték az MTE els6bbségét, azzal a kitétellel,
hogy mivel hivatalosan a tulajdonos egy kiilféldi egyesiilet (a pragai Csehszlovdk Turista
Klub), itt kiilén eljards meginditasa szlikséges.

e A Karpataljan [év6 tobbi turista menedékhaz felépitményét és berendezését a
Belligyminisztérium — mint a feloszlatott turista osztdlyok volt tulajdonat — a magyar allam
tulajdondba veszi, és egyuttal atadja a Magyar Turista Egyesiilet, illetve az MTE és MKE
id6kozben tortént megegyezése alapjan a Magyarorszagi Karpat Egyesiletnek atengedett
harom hazat az utdbbi egyesiilet tulajdonaba.

e Az Orszagos Sport Kézpont megkeresi a m.kir. Féldmivelésiigyi Minisztériumot,
hogy a turista pénzen és turista célokra épilt Dragobrat és Vertopa menedékhdazakat
tovabbra is turista célokra bocsassa, illetve az évenkénti kézlekedési tilalmi id6t melldzze,
vagy legfeljebb egy hdnapra mérsékelje azt (Voros, 1943a; Karpati Hiradd, 1943).

A februari ankétot kdvetden lényegesen der(ildtédbban foghattak hozza az egyesiiletek
a kdrpdtaljai turistamunka folyatdsahoz.

Az 1943-as év targyalasainak eredményeként tehat jogilag rendezddott a karpataljai
menedékhazak régdta hizddd Gigye. Ugyanakkor — a haborus viszonyok eredményeként is
- nem igazan tudtak haszndlatba venni, sdt, olykor felkeresni sem a turistak ezeket a
hazakat. Az MTE szdmdra kezelésiik egyre tObb nehézséget jelentett. A Piliskai
menedékhdzat 1943-ban mar negyedszer raboltak ki ismeretlen tettesek, a kisszolyvai
Arpdd vezér menedékhdzat pedig hidba kapta meg az egyesiilet (egyébként
hasznavehetetlen dllapotban), az errdl sz6l6 dontés kézhezvétele 6ta még felkeresni sem
tudtak, hogy a rongalasok mértékét megallapitsak.

A menedékhdzak kezelésének egységesitését szolgdlta, hogy az MTE és a
Magyarorszagi Kdarpat Egyesilet 3altal kidolgozott egységes menedékhazi rendet a
SzOvetség is magdéva tette, és a tobbi menedékhdzkezeld egyesiiletnek is figyelmébe
ajanlotta. A menedékhazak kezelésének nem tul haldas munkajat Kollar Karoly MTE-aleln6k
véllalta magara. Elvi kérdés volt e téren, hogy tovabbra is fenn kell tartani azokat a

9 Munkacson a régi tagok bevonasdval (j osztalyt alakitottak.
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menedékhdzakat, amelyeket csak rdfizetéssel tudnak mikddtetni, mivel éppen a ritkan
ldtogatott, mas Ilakdhelyekt8l tdvolesd vidékeken kell leginkdbb megfeleld
turistaotthonokrdl gondoskodniuk. Mindazondltal tisztaban voltak azzal is, hogy ahhoz,
hogy sok rafizetéses menedékhdzat tartsanak fenn, sziikségiik van egy-két olyan hazra is,
melyekbdl jovedelmet hudzhatnak. Csupan a tagdijakbdl ugyanis mar nem voltak
fedezhetok a kiaddsok (Dékany, 1944).

6.2 Egyéb fontos turistaligyek Karpataljan

Karpataljan évtizedek 6ta nem volt turistdk eldl elzart, dgynevezett tilos terilet. Ez azt
jelentette, hogy tdérvénytiszteld ember szabadon mozoghatott a kdzel egymillié kat.
holdnyi tertilet(, erdével boritott hegységekben. A visszatérés utan joggal meriilhetett fel
a kérdés a turistakban: vajon megmarad-e ez a paradicsomi dllapot? Mindez - részben - a
magyar allami erddkincstar hozzaallasan mulott. A tertilet nagysaga béven lehetbvé tette,
hogy a vaddszok és a turistak elférjenek rajta egymas mellett, hisz a turistak tobbnyire a
nyiltabb terepeket, a gerincvonulatokat és a jarhatd volgyeket jartak, mig a vadaszok a
vadat inkdbb a s(ir erd6ben keresték fel. Noha a szigoru erddtérvények Karpataljan is
tiltottak az erdei gyimodlcs, gomba, gydgyndvények szedését, s6t a gallyak gylijtése is
blntetéssel jart, ez inkabb a helyi lakossagot sujtotta, semmint a szervezett turazokat. A
teriileten él6knek nem lehetett az erd6kben, a hegyek vagy a dombok oldalan legeltetni az
allataikat, de a turistak tébbnyire szabadon kézlekedhettek (Sz816si, 2020).

Tilos teriiletek azonban a honvédség Karpataljara tortént bevonulasat kvetéen mégis
csak lettek, mégpedig a hatarzénaban. A Honvéd Vezérkar F6ndkének a ,,Sielés korldtozdsa
a hatdrmentén és Kdrpdtaljdn" c. rendelete’ az egyes katonai tdmpontok kortil a turistak és
siel6k szdmara honvédelmi szempontbdl feldllitandd tilos teriiletek kijelolését sajat
hataskdrben jel6lte meg. Arendelet értelmében a turistdk és siel6k az orszaghatart csupan
5 km tavolsagig kozelithették meg. Az orszaghatdr és e tavolsag kozotti 6v tilos dvnek
szamitott. Karpatalja tobbi teriilete azonban a sportoldk szamara tovabbra is szabadon
felkereshetd volt. Ugyanakkor felhivtdk a turistdk és a siel6k figyelmét arra, hogy sajat
érdekiikben igazoldsra alkalmas arcképes igazolvdnnyal minden esetben legyenek ellatva.
A térkép nélkal turazéok a legkozelebbi ~menedékhazban, katonai, vagy
csenddrparancsnoksagon érdeklédhettek a szabad és tilos teriiletek feldl (Vezetdk Lapja,
1940; Peitler, 1940Db).

Sajnos, a hatarmenti 5 km széles tilos 6vezet miatt mddositani kellett tobb kordbban
elkészilt kiranduldsi tervet is. Az Gjonnan megjelent térképek mar pontosan jeldlték a
Honvéd Vezérkar altal meghatarozott tiltott zona hatarait. A roman hatdr felé tilos zéna

' A Honvéd Vezérkar Féndke 27.841/eln. 2. VKf. 11.1939. szdmui rendelete szerint ,,az 1:200.000-es térképen az
orszaghatar és az alabbi vonal kdzétti terlilet: Huszttdl kezdve Trebusa-Fejérpatakig a Tisza a tilos v hatara.
Tovabba az Ohlan 1577 m (Bogdantdl 10 km-re DK-re), Mencsil 1589 m, Pietrosz 2020 m, Kérésmez§ keleti
széle, Apsineci klauzura, Berliaska 1560 m, Latundur 1447 m, Welika 1484 m, Douha 1723 m, Peredna 1547 m,
Dolina 1534 m, FelsGszinevér északi széle, Toronya, Tarujfalu, Alséhidegpatak, Kisszolyva, Fels6verecke déli
szélei, Alséverecke északi széle, Ostrahora 1408 m, Havaskdz keleti, Cirékadfalu keleti, Takcsany nyugati,
Tibavdralja nyugati és Karcsava nyugati szélei.”
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lett tobbek kozo6tt a Pop Ivan, a Mezipotoki és Sztoch hegycsoportja, az orosz hatdr felé
pedig a Hoverla és a Csorna-Hora gerincdtja. A Tatdr-, Vereckei- és Uzsoki-hagdk
megkdzelitése sem volt innentdl kezdve lehetséges a turistak szamadra. A gyakrabban jart
terepek koziil viszont a Dumen, Szvidovec, Bliznica, Pietrosz, Mencsul, Borzsa-havas, Szitoj,
Pl4j, Rénahavas vagy a Javornik felkeresése tovébbra is teljesen szabad volt (Kozma, 1940).
A hatdr menti tiltott z6nak terén némi javuldst Eszak-Erdély 1940-es visszatérése jelentett.
Mivel megszlint itt a magyar-romdn hatdr, az eddig tilos teriiletek (az Olantdl nyugatra a
Mezipotoki, Pop Ivan, Serban vonalédn) ismét szabadon jarhatéva valtak.

Tovabbi - inkdbb csak elvi, mint gyakorlati — javulast varhattak a turistak a tiltott
teriletek terén 1943 oktdber 26-tdl kezdve. Ekkor a miniszterelndk rendeletileg
intézkedett a tilos terililetek és tilos 6vezetek kijel6lésének mddjardl. Ez a rendelet tobbek
kozott elSirta, hogy ,,a tilos 6vezeti szakasz kijel6lésénél figyelemmel kell lenni arra, hogy
gyogyfirdé, gyogyhely és (udiil6hely kbzvetlen kdrnyékével egyiitt, valamint a
természetélvezet  (természetjdrds, turistasdg) és testedzés (sporttevékenység)
szempontjabdl jelentés tertilet a tilos 6vezeti szakaszba, ne essék bele” (Honvédségi Kozlony,
1943). A tilos Ovezeti szakaszokat a belligyminiszter a honvédelmi miniszterrel egyetértve
jelolte ki. A tilos szakaszok latogatasahoz tovabbra is kiilon engedély volt sziikséges.

A tilos terlletekkel szorosan Osszefliggdtt a turistautak jelzésének kérdése.
Karpataljan az utjelzések terén a csehszlovak id6kben tervszer( és igen jelent8s munkat
végeztek az 1939-et megeldzd két évtizedben. A jelzéshaldzat a visszatéréskor még nem
volt befejezett, rengeteg olyan hely volt, amelynek turistak altali feltdrdsa nem tortént
meg. Még a jelzett Gtvonalakon is el6fordult, hogy nem létezett dllanddan kitaposott ut,
egyes szakaszokon arkon, bokron, bozdéton kellett atkelni. A Cseh Turista Klubnak
kdszénhet8en - 1888-ban tortént alapitasanak 40. évforduldja alkalmabdl — egy jubileumi
ut késziilt el voros szinnel jelezve, amely Ungvartdl az Antaldci-Polydnan, Turjaremetén, a
Polonina RGnan, Felsévereckén, a Borsavai-Polonindn, Okdrmezén, Német- és
Oroszmokran, Bruszturan, a Turbat-volgyon at a Fekete-Tisza vdlgyébe, onnan
K8résmezbre, egészen a Pop Ivanig vezetett. Ezen az orszagos jelzésen kivil a
féutvonalakat — ugy, mint Csonka-Magyarorszagon - 3altalaban kék szinnel, a helyi
jelentdséglieket sarga és zdld szinnel, sziikség esetén pirossal jelezték. A Magyar Turista
Szdvetség utjelz6 bizottsaganak ezért elsd feladata az utjelzésekkel kapcsolatban az volt,
hogy az egyes helyi osztalyok néhol 6tletszer( jelzésszineit egységes elgondolas szerint
alakitsa at.

A visszatért Karpataljara érkezd turazok sok helyen szomortan tapasztaltak meg azt,
hogy a turistatérképeken feltiintetett jelzések valdjaban egyéltalan nincsenek meg. igy
példaul teljesen hianyzott a K&résmezdrdl Havasaljan at a Tatar-hagdra vezetd z4ld jelzés,
vagy a Szvidovec-hegység fégerincétdl, a Bliznica csucsa feldl a Fekete-Tisza volgyébe,
Flirészvolgyig vezetd sarga jelzés. Hidnyos volt a K6rdsmezdrél a Bliznicara vezetd z4ld
jelzés is, mely éppen a legkritikusabb pontjan, a Dragobrat havasi legeld telepénél szakadt
meg, s nem folytatéddott semerre (Esti Kurir, 1940b). A rendet és rendszert kdveteld
turistaknak maguknak kellett kezelniiik ezt a problémahalmazt. Az dtjelzések munkajat a
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Magyar Turista Egyesiilet Ujonnan alakult kdrpataljai szervezetei vallaltak. Az 4j utjelzések
felfestése terén rendkiviil aktivak voltak a karpataljai turistak. Csak a Magyar Turista
Egyesiilet Szolyvai Osztalya egymagdaban 103 km hosszban készitett Uj utjelzéseket és 105
km meglévé Utjelzést Gjitott fel az 1940-es évben (Uj Magyarsdg, 1940¢).

Az MTSZ szadmdra fontos feladatként fogalmazdédott meg, hogy Karpatalja
turistadtvonalait egységes rendszerbe foglaljdk, s ennek részeként az 1938-ban K8szegtdl
Satoraljadjhelyig végigjart orszagos kék turistaitvonalat folytatdélagosan Karpataljan is
végigvezessék. Ezt a Szinnai-kdtdl kiindulva a Rdéna-havason, a Borsai-havasokon, a
Kraszna-csoporton, a Szvidovecen és Rahdn at a Pop Ivan havasadig képzelték el. A mintegy
300 kilométer hosszura tervezett utvonalbdl 8o kilométernyi mar korabban is kék szinnel
volt jelezve, 160 kilométeren mds szinl jelzések atfestésével, 60 kilométeren pedig eddig
jelzetlen utakon kivantak vezetni az Gj orszagos kék utat (Uj Magyarsag, 1942a). Ugyancsak
az egységesités jegyében kivantak folytatni Kdrpataljan a korabban az Eperjes-Tokaji
hegységben létesiilt Rakdczi-utat. A tervezett Utvonal az Ungvar-Nevicke-Makovica—
Munkacs-Dolha-Huszt-Viski-kd vonalon ment volna kb. 170 kilométeren, ebbe beillesztve
a mar készen 3ll6 piros jelzést tobb — egyiittvéve 55 kilométernyi — szakaszon. Tovabbi 65
kilométeren mds szinl jelzések atfestésével, 50 kilométeren pedig eddig még jelzetlen
utvonalak felfestésével késziilt volna el a piros jelzés(i Rakdczi-Ut. A tovabbi tervek szerint
ezt a jelzést vezethette tovabb Husztrdl a Tiszan at immaron a Magyarorszagi Karpat
Egyesiilet, a tobbi szakaszon pedig az MTE (Uj Magyarsag, 1942a).

Sajnos, tobb turistadtvonalat utolért Karpataljan is a tilos teriletek atka. Az ezeken
valé kozlekedést tobbnyire vadvédelmi és erddgazdasagi okokra hivatkozva a m. kir.
ErdGigazgatdsag tiltotta meg. Rahdé kornyékén igy lett 1941-ben tiltott utvonal a
Gyertyanligetrdl kiinduld kék jelzés( Gt, a Fekete-Tisza volgyébdl Bliznica felé haladé sarga
jelzés( ut, vagy a Szvidovec-volgyi flirészteleprdl kiinduld, a Bliznica cstcsdig vivé sarga
jelzés( ut (Pesti Ujsag, 1941).

Mivel a régi utjelzések jo része beleesett a katonai hatarsavba, a turistaszovetség
kénytelen volt Uj dtvonalat kijel6Ini az orszagos kék utvonal szamara is. Ennek jegyében a
Fekete-Tisza forrasvidékén és a Hoverla-csoportban 1942 nyardn nagyobb valtoztatasokat
kellett elvégezni az utjelzéshaldzaton. A rahdi allami erddigazgatdsag jovahagydasaval a
MTE utjelzd bizottsaganak aktivistai festették fel az Uj utjelzéseket. Az orszagos kék jelzés
utvonala ezt kbvetden a Szvidovec-csoport Trojaszka néven ismert 1707 méteres csicsatol
indult megvaltozott nyomvonalon a Dragobrat menedékhazig, onnan a régi zdld jelzést
festették at kék szinre, amely a Bukovinka oldaldban haladt K6r6smez§ vasutallomasahoz
(Uj Magyarsag, 1942b).

A turistautak jelzésének (igyéhez mérten elenyészd jelent&ségli volt, mégis
szimbolikus erével birt (birhatott volna!) a turistaegyesiiletek egyik klasszikus munkajanak,
a forrasbefoglalasoknak szervezett mdédon valé megvaldsitasa. Az OMIH vezetdjének,
Halléssy Istvannak volt felvetése még 1939-ben a ,,Horthy-forrdsok” létesitésének
gondolata. Halléssy a visszatért Felvidéken és Karpataljan a nagyszerd forrasvizeket,
kildnosen a kivald asvanyvizeket a Magyar Turista Egyesiilet kdzrem(ikddésével izléses és
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korszer(i foglalattal tervezte ellatni. A terv megvaldsuldsa esetén a Felvidéken és
Ruszinféldén 30-40 ilyen mivészien foglalt, egészséges viz forrds hirdette volna a
visszatérés oromteljes évét, az orszaggyarapitd kormdanyz¢ tiszteletét, a hazaszeretet és
természetszeretet k6zott fennadllé kapcsolatot. Taldn nem is az anyagiak hidnydn mdulott,
hogy ez a szép terv nem valdsult meg, (hiszen egy-egy forrdsfoglalds atlagosan csupan 8o-
100 pengdbe kerdilt volna), sokkal inkabb azon, hogy ezernyi mds gondolat és &tlet
kiszoritotta ezt a kezdeményezést a legsilirgdsebb tennivaldk sorabdl (Zobori, 1940).

A turista szervezeteknek Ujfajta feladatokkal is szembesdilnitik kellett Karpataljan. A
csonka-magyarorszagi turistaviszonyokhoz képest djdonsagnak szamitott, hogy Karpatalja
magashegyeinek bejarasa hivatasos turistavezeték meglétét igényli. A Magas-Tatraban ez
a kérdés még a magyar idékben szabdlyozva volt, a vezet6k félhivatalos ellendrzés alatt
alltak mind szakmai, mind dijszabasi szempontbdl. Csonka-Magyarorszagon azonban - az
alpesi orszagokkal szemben, ahol a vezetd hegymaszd alakulatok gondoskodtak a
hivatadsos vezetdk szakszerl kiképzésérdl, levizsgaztatasardl és ellenbrzésérdl - a
legutdbbi iddkig csupan amatdr vezetd testiilet volt, igy hivatasos hegyivezeték sem
[éteztek. Kdarpatalja visszatérése utan mindGssze harom helybeli ,,8slakos” volt, aki
hivatdsos turistavezetdnek jelentkezett. Naluk a terep megbizhatd ismerete mellett fontos
szempont volt, hogy beszélték a magyar nyelvet. Ezek a tdravezetdk 3.5-5 pengd kozotti
napidij mellett alltak a turistak rendelkezésére, vallalkoztak a turatervek elkészitésére,
helyi és nyelvismeretiiknél fogva gondoskodnak szalldsrdl, s ha kellett, vitték a turista
hatizsakjat is. A gondot az jelentette a SzOvetség szamadra, hogy ezeknek a személyeknek
nem adhattak ki a csonka-magyarorszagi amat0r turavezetdi jelvényt, részben azért, mert
az elméleti vizsgat nem tudndk letenni, részben pedig azért, mert nem voltak tekinthetdk
amatdroknek. Mivel az amatér vezet8k a csonka orszagban turistarendészeti feladatot is
ellattak, amennyiben ezt Karpataljan is rendszeresiteni akartak, az erre vonatkozd
megfeleld képzésrol is gondoskodni kellett (Uj Magyarsdg, 1939¢).

Hasonldan fontos - és a téli siidényekre vald tekintettel siirgés megolddsra varé -
feladat volt a hegyi mentésiligy megszervezése. A nagy tavolsagra 1év6, kétezer méter
feletti havasok egészen mas feladatokat réttak a mentésre, mint a Csonka-Magyarorszag
teriiletén 1évd kozéphegységek. Karpataljan, ahol a menedékhazak és a lakott, orvossal
biré telepllések tavol esnek egymadstdl, nagyobb felkésziiltségre, a mentés terén
mikodddknek pedig magasabb szakképzettségre volt sziikségiik. A mintat a Magyarorszagi
Karpat Egyesilet kordbban a Tatrdban megszervezett mentésiigye adhatta. Ezt alapul véve
kezdhették el megszervezni a Karpataljaval kib&vilt Magyarorszagon is a
munkaterileteknek megfelel§ mentési kdrzeteket. Ezekben a helyi turistaosztalyokon és
hivatdsos vezetdkon, valamint a kdzségi orvosokon kiviil a postahivataloknak lehetett
kiemelt szerepe, mivel ezek biztositottdk a megbizhatd telefondsszekottetést. A
varmegyei mentdk, a Magyar Vordskereszt, a helyi csenddrség, a katonai és polgari
hatdsagok tamogatasanak megszerzése ugyancsak elengedhetetlen volt. Meg kellett
oldani tovabbd a menedékhazak mentdfelszereléssel vald ellatasat is. Ami a turistdk
személyes biztositasatilleti, a Szovetség tagjai —amennyiben igazolvdnyukhoz a szovetségi
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bélyeget kivaltottak — biztositva voltak a mentés és szallitas koltségeire nézve 200 pengd
erejéig. Ezt a biztositast a turistamentés intézményes megszervezésébe igyekeztek
bekapcsolni. A turistaszovetség szakbizottsaganak javaslata emellett egy kilon orszagos
turista-mentd@alap létesitését is tervbe vette (Uj Magyarsag, 1940a). Ezt az alapot mar
minden magyar turista egy pengds hozzijaruldsaval meg lehetett volna teremteni. A
ment&személyzet kilonleges hegyi oktatdsa, a mentéssel kapcsolatos vetitettkép-sorozat
és keskenyfilm készitése, oktatdflizet kiadasa stb. ugyancsak kizardlag a turistatarsadalom
altal 6sszeadott pénzekbdl volt megvaldsithaté (Magyar Turista Elet, 1939b).

6.3 Szervezeti kérdések

1943 tavaszan megalakult az MTE keretében a Karpataljai Bizottsag, mely aktudlisan a
karpataljai turistamunkaknak a helyszinen valé megvizsgalasat és néhany nyitott kérdés
megvitatdsat tlzte ki legfébb céljdul. Karpatalja felkeresését és az illetékesekkel vald
eszmecserét az a tény tette részikrdl id6szer(ivé, hogy a kdrpataljai menedékhazak
birtokviszonyanak rendezése érdekében 1943 februar 17-én tartott budapesti ankét elvi
jelent8ségl hatdrozatainak végrehajtdsa lassacskdn befejezés elStt dllt, s id6kdzben a
kisszolyvai Arpad vezér menedékhaz is mar a Magyar Turista Egyesiilet tulajdondba kertilt.
igy kivdnatossd vélt, hogy az eltelt négy év tapasztalatait megtargyaljak. Az MTE Karpataljai
Bizottsdga ezért 1943 augusztus 8-ra ankétot hivott egybe, ezuttal Ungvdrra (Vords,
1943b).

1943 nyarara tehat id6szertivé valt a karpataljai turistakérdések Ujbdli megvitatasa egy
olyan férumon, amelyen részt vesznek nemcsak a turistasdg képviselSi, hanem az
idegenforgalom meghatarozd szerepldi is. A Magyar Turista Egyesilet augusztus 8-an
Ungvdron megtartott karpataljai turistaankétjanek legfontosabb eredménye az volt, hogy
Sathy Istvannak, az OMIH kdrpataljai megbizottjanak elSterjesztése nyoman elfogadtdk a
turistaszervezet atalakitasara tett javaslatot. Eszerint a visszacsatolds utan szervezett sok
kis helyi osztaly helyébe négy nagy MTE-osztdly [épett: az ungi Ungvar, a beregi Munkacs,
a nyugat-mdramarosi Huszt és a felsG-tiszai Rahd székhellyel. Az elndki tisztet a
polgarmesterek, illetéleg Rahdn Demjanovics Péter kanonok, fels6hazi tag vallaltak. A
tobbi kisebb turistagécponton helyi csoportokat vagy tigyvezetdségeket létesitettek. Az
egyes osztalyok munkateriileteinek elhataroldsaban maguk az érdekelt osztalyok
allapodtak meg (Uj Magyarsag, 1943b). (Az atszervezést kdvetden hamar megmutatkozott
a dontés helyessége: mig kordbban a kis létszamu osztalyok miikodése legtobbszor
névleges volt, s a rajuk harult feladatokkal nem tudtak megbirkézni, most hatarozottan
megnovekedett az osztalyok munkakedve is).

Kdlénosen figyelemre méltd volt a Huszt kézpontd, nyugat-maramarosi MTE-osztaly
aktivitasa az Ujjaszervezés utan. A husztiak Uj turistautak kijel6lését, menedékhaz épitését
és a huszti Rakéczi Muzeum feldllitasat tlzték ki legfontosabb célként. Az 1943-as évben
elvégzett szervez8munka eredményeként pedig az év végén mar 552 tagjuk volt, amivel a
legnagyobb Iétszamu vidéki osztallyd Iéptek el6. (440 rendes, 87 csalddi és 25 ifjusagi tagjuk
volt). A nagyobb kdzségekben is megszervezték csoportjaikat, a bustyahdzi példaul 75
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tagot szamldlt. Sulyt helyeztek arra is, hogy a hegyvidék minden egyes falujaban legyen
megbizottjuk. Tdjékoztatd el6adasokat tartottak, hogy a falvak lakossagaval
megismertessék a turistasdgot, raneveljék Oket a turistaalkotdsok megbecsiilésére és a
helyes vendéglatds mdédjara (Fedak, 1943).

Az 1943. augusztus 8-i ankéton a fenti szervezeti kérdések mellett tobb mas fontos
téma is teritékre kerdlt, koztiik az Utjelzések terve és gyakorlati végrehajtdsa, valamint a
karpataljai turistahdzak egységes hazirendje és dijtablazata is. Az utjelzéshaldzat
elGterjesztett térképterve alapjan vallalta minden osztaly, hogy az el6irt utjelzési szabalyok
betartasaval a maga teriiletén minél el6bb elkésziti az Uj utjelzéseket, illetve elvégzi a
régiek feldjitasat, valamint az utak kiinduld pontjaindl és az Utkeresztezéseknél irdnyitd
tabldkat helyez el. Vallaltak azt is az osztdlyok, hogy a turistasag megismertetése és
fejlesztése érdekében a helyi sajté felhasznaldsaval, valamint tajismertetd, vetitettképes
el6adasok tartasaval az eddigieknél szélesebb korld hirverést inditanak. A jobb
kommunikacié érdekében az érdekelt hatdsagokkal és koziiletekkel is dllandé kapcsolatot
kivantak létesiteni és fenntartani, s elhatdroztdk, hogy ,,az egydntetliség és kdlcsdnds
tamogatas céljabdl” az osztdlyok, valamint a csoportok és ligyvivségek vezetdi idénként
mas és mas székhelyen jojjenek Ossze értekezletre. A menedékhdazakkal kapcsolatos
dontés volt, hogy az osztalyok minden egyes menedékhdz részére - tagjaik kozil - egy
gondnokot vélasszanak, illetve egy-egy kezelSt (bérl6t) bizzanak meg, valamint egységes
hazirendet szerkesszenek, a szallasdijakat pedig szintén egységesen szabdlyozzdk (Voros,
1943b). Mindezeknek az intézkedéseknek a hasznossagat azonban a turistdk mar nem
igazan tudtak megtapasztalni. Az 1944-es haborus esztend6 Karpataljan mar nem a
turistasagrol szolt.

7. Osszegzés

Karpatalja 1939. évi visszacsatoldsa a magyar turistasag szamdra egyszerre jelentett
torténelmi elégtételt és komoly kihivast. A magyar kozvélemény és a turistasajtod
lelkesedéssel fogadta az Eszakkeleti-Kérpatok visszatérését, hiszen a térség nemcsak
természeti szépségei, hanem szimbolikus nemzeti jelentdsége miatt is kiemelt helyet
foglalt el a korszak gondolkoddasaban. A visszatérést kdvet6en a Magyar Turista Egyesiilet,
a Magyarorszagi Karpat Egyesiilet, valamint az idegenforgalom iranyitasaban részt vevd
allami szervek jelent8s erOfeszitéseket tettek annak érdekében, hogy Karpataljat
bekapcsoljak Magyarorszag turisztikai vérkeringésébe.

Avizsgaltiddszak egyik legfontosabb tanulsaga, hogy a karpataljai turizmus fejlesztése
valéjaban nem a semmibdl indult. A magyar szervezetek részben a korabbi magyar
turistaalkotdsokra, részben pedig a két vilaghabord kozoétti csehszlovak turisztikai
fejlesztések orokségére tamaszkodhattak. Ugyanakkor szamos terileten Uj feltaré munkat
kellett végezni: turistautakat kellett kijel6Ini, menedékhdazakat helyreallitani, térképeket és
utikalauzokat késziteni, valamint meg kellett teremteni a szervezett turistaélet intézményi
kereteit. A korszak forrasai j6l mutatjak, hogy a turistasag jelentds része sajat feladatanak
tekintette a régio megismerését és népszerfisitését.
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A fejlesztési elképzelések nagyratordek voltak. Az dllam és az idegenforgalmi
szakemberek hosszd tdvon modern (dilGteriletek, téli sportkézpontok és korszer(
kozlekedési infrastruktura kialakitdsaban gondolkodtak, mikdzben a turizmust Karpatalja
gazdasagi felemelésének egyik lehetséges eszkdzeként kezelték. A tervek egy része meg
is valdsult: fejlédott a kozlekedési haldzat, Uj térképek és utikalauzok jelentek meg,
menedékhazak djultak meg, valamint létrejottek azok a szervezeti keretek, amelyek a
turistaélet mikodtetését szolgaltak.

Mindezek ellenére a turizmus fejl6dését alapvetSen meghatdroztdk a masodik
vildaghabord kortulményei. A pénzhiany, a kozlekedési és szdllaskapacitasok hianyossagai, a
hatar menti korlatozasok, valamint a haborids gazdasag igényei jelentdsen sz(ikitették a
lehet&ségeket. Az sem segitette a karpataljai turizmus fejl6dését, hogy Eszak-Erdély 1940-
es visszatérését kovetSen az érdekl6dés és vele egyiitt a fejlesztések fdokusza is
athelyez8do6tt Erdélyre. Szamos nagyszabdsu terv - igy tobb idegenforgalmi beruhdzas és
kozlekedésfejlesztési elképzelés — végiil nem valdsulhatott meg. A hdboru elérehaladtaval
a turistaforgalom mozgdastere fokozatosan besz(kilt, mikdzben a fejlesztések egyre
inkabb hattérbe szorultak.

Osszességében azonban megallapithatd, hogy Kérpatalja az 1939 és 1944 koz6tti
id6szakban valdban a magyar turistaélet addigi legnagyobb er6probdjat jelentette. A
vizsgalt évek nem egy teljesen kibontakozott idegenforgalmi rendszer torténetét
mutatjak, hanem egy olyan folyamatot, amelynek sordn a magyar turistasag igyekezett
feltarni, megszervezni és orszagosan ismertté tenni a visszatért hegyvidéki térséget. A
haboru ugyan megakadalyozta a legtobb elképzelés teljes megvaldsitasat, de a korszak
mégis maradandd nyomot hagyott Karpatalja turizmustorténetében: ekkor sziilettek meg
azok a szervezeti, infrastrukturdlis és szemléleti alapok, amelyekre békésebb koriilmények
kozott egy jelentds hegyvidéki idegenforgalom épiilhetett volna.

Karpatalja turizmustorténetének vizsgalata egyuttal arra is ramutat, hogy a két
vildghaboru kozo6tti és a masodik vildghaboru alatti magyar idegenforgalom térténete nem
értelmezhetd pusztdn gazdasagtorténeti keretek kdzott. A turizmus fejlesztése szorosan
Osszefonddott a teriletintegracié, a nemzetpolitika és a regiondlis modernizacid
torekvéseivel, igy a kdarpataljai példan keresztil e folyamatok O&sszefliggései is
arnyaltabban vizsgalhatok.
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