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ABSZTRAKT

K6zép- és Kelet-Eurdpa posztszocialista hatdr menti régidit hosszu idén at geopolitikai fragmentacid, hidnyos
infrastrukturalis kapcsolatok és gazdasdgi periferizdlédds alakitotta. A Magyarorszdg, Horvatorszag és
Szerbia taldlkozadsanal fekv6é Baranya-haromszég geopolitikai feldaraboltsaga és a hatdrakaddlyok
kozelmdltbeli megszlinése miatt kiilondsen relevdns az esettanulmany. Horvdtorszag 2023-as schengeni
csatlakozdsa és az M6-A5 autdpdlya-kapcsolat 2025-0s megvaldsuldsa jelent8sen javitotta a térség
elérhetdségét. Kutatdsunk azt vizsgdlja, hogy e valtozasok megteremtik-e a turizmuson alapuld, hatdron
atnyuld reintegracio feltételeit. A vegyes mddszertan geopolitikai és térbeli elemzést, GIS-alapu elérhet&ségi
modellezést, kérdbives felmérést (n = 60), tizenkét félig strukturalt interjit és TOWS-elemzést foglalt
magdaban. Az eredmények szerint a fizikai és adminisztrativ akadalyok nagyrészt megszlintek, az integralt,
hatdron atnyuld turisztikai desztindcid kialakitdsa azonban els@sorban az intézményi koordindciétdl és a
stratégiai fejlesztési keretektdl figg. A kérdSiv mérsékelten pozitiv helyi attit(idot jelzett a turizmus, a
hatdron atnyulé egylttmiikddés és az infrastrukturalis fejlesztések irant, a korreldcidk pedig arra utalnak,
hogy a lakosok ezeket a regionalis fejl6dés dsszefliggd elemeiként érzékelik. Az 6rokség-, 6ko-, kerékpdros,
bor- és gasztrondmiai turizmus redlis lehet8séget kindlhat arra, hogy a Baranya-haromszog periférikus

hatartérségbdl a Duna-régid versenyképes turisztikai desztinacidjava valjék.
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ABSTRACT

For decades, post-socialist border regions in Central and Eastern Europe have been shaped by geopolitical
fragmentation, discontinuous infrastructure networks, and economic peripheralization. The Baranja Triangle,
located at the intersection of Hungary, Croatia, and Serbia, constitutes a particularly relevant case study due
to its history of geopolitical fragmentation and the recent removal of border-related barriers. Croatia’s
accession to the Schengen Area in 2023 and the completion of the M6-A5 motorway connection in 2025 have
significantly improved the region’s accessibility. This research examines whether these changes have created
the conditions for tourism-based cross-border reintegration. The mixed-methods approach combined
geopolitical and spatial analysis, GIS-based accessibility modeling, a questionnaire survey (n = 60), twelve
semi-structured interviews, and TOWS analysis. The results indicate that physical and administrative barriers
have largely been removed; however, the development of an integrated cross-border tourism destination
depends primarily on institutional coordination and strategic development frameworks. The survey revealed
moderately positive local attitudes toward tourism, cross-border cooperation, and infrastructure
development, while the correlations suggest that residents perceive these factors as interconnected
components of regional development. Heritage, ecotourism, cycling, wine, and gastronomic tourism may
offer viable opportunities for transforming the Baranja Triangle from a peripheral border region into a

competitive tourism destination within the Danube region.
Keywords: Baranja Triangle, geopolitical reintegration, cross-border cooperation (CBC), Schengen Area,
tourism development
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1. Bevezetés

A Baranya-hdromszog (horvatul: Baranja) Horvdtorszdg északkeleti periféridjan,
Magyarorszag, Horvatorszag és Szerbia harmashatdranak térségében helyezkedik el. A
régiot északon a magyar-horvat szarazfoldi allamhatdr, keleten a Duna, délen és
délnyugaton pedig a Drava hatdrolja. Napjainkban a teriilet Pélmonostor (Beli Manastir)
varosat és nyolc kdzséget foglal magaban. Foldrajzi helyzete — amelyet két jelentds folyd
artere és az alféldi domborzat jellemez — alapveten meghatadrozza természeti adottsagait
és tarsadalmi-gazdasagi fejl6dési palyajat egyarant. A 245 méter magas Bani-hegy (Bansko
brdo) és kornyezete kedvezs feltételeket biztosit a sz6l6termesztés és a borturizmus
szamara.

A térség fejl6dését a 20. szdzad soran alapvetéen meghatdrozta, hogy tobb
orszaghatdr taldlkozasanal fekszik. A hatarvaltozasok, a politikai instabilitas és a gazdasagi
marginalizacié tartés regiondlis elszigeteltséghez vezettek, amely a jelent8s
népességcsokkenéshez és a gazdasagi stagnaldashoz is hozzajarult.

A posztszocialista orszagok mas hatar menti térségeihez hasonléan a Baranya-
haromszog is kiiléndsen sérilékenynek bizonyult a népességfogyds és a gazdasagi
visszaesés folyamataival szemben. Az elmult években a turizmus fejlesztése e kedvezdtlen
tendencidk ellensulyozdsdnak egyik legfontosabb eszkdzévé vilt. Az Eurdpai Unid altal
tamogatott, hataron atnyuld egyittmiikodési (CBC, cross-border cooperation) programok
- kiléndsen az Interreg — Uj lehetdségeket teremtettek a periférikus térségek szamara
gazdasagi helyzetik er@sitésére, olyan transznaciondlis partnerségek révén, amelyek
atlépik a politikai hatdrokat (Téth et al., 2020; Nemes & Happ, 2024). A Baranya-haromszog
esetében a Duna és a Drdva olyan természetes tengelyt alkot, amely 6sszekapcsolhatja a
hatar két oldalan talalhatd turisztikai attrakcidkat, és alapot teremthet a vizi turizmus, a
kerékparos utvonalak és mas tematikus kezdeményezések, mindenekeldtt a borturizmus
térségi fejlesztéséhez. Az elmult években a régiéd geopolitikai helyzete jelentdsen
megvaltozott: Horvatorszag 2023. januar 1-jei schengeni csatlakozasa, valamint a magyar
M6 és a horvat A5 autépalya 2025. oktdberi 6sszekapcsoldsa Uj kdzlekedési és gazdasagi
perspektivakat nyitott a hatdron atnyulé egytittmdkodések eldtt.

E fejlemények még rendkiviil frissek, ezért a tudomanyos szakirodalom mindeddig
nem vizsgdlta a Baranya-hdromszogre gyakorolt hatdsaikat. A jelenlegi helyzet igy
egyedulalld lehet8séget kindl egy kordbban geopolitikai elszigeteltséggel jellemezhetd
térség gazdasagi és turizmuson alapuld reintegracidjanak vizsgalatara.

Jelen kutatas célja annak vizsgalata, hogy a schengeni csatlakozas és az Uj kozlekedési
infrastruktira fényében redlis lehet8ség-e a Baranya-hdromszog integricidja egy
turizmusfejlesztésen alapuld, tagabb, hataron atnyuld regionalis keretbe. Emellett azt is
vizsgalja, hogy kialakithaté-e a térségben a helyi adottsagokra épiild, fenntarthatd
turisztikai gazdasag.
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2. EIméleti keret

A vasfliggony lebontasat megel6z6en Kelet-Eurdpa hatar menti térségeinek gazdasagi
fejlédését az elégtelen beruhdzasok és a hatdron atnyulé egyilttmiikodések (CBC)
korlatozott volta hatraltatta (Téth et al., 2020). E koriilmények gyakran periferizalédashoz
és elvdndorlashoz vezettek (Lang, 2015). A keleti blokk orszdgainak eurdpai unids
csatlakozdsat kdvetéen azonban a strukturalis kiildnbségek mérséklését célzo programok
Uj lendliletet adtak e térségek fejl6désének (Wastl-Walter, 2009).

Bar az Eurdpai Unid lakossaganak jelentds része hatar menti térségekben él, e régiok
gazdasagi teljesitménye tovabbra is elmarad az eurdpai atlagtdl; ennek kdvetkeztében a
2014-2020-as programozasi id6szakban jelentds, mintegy 6,6 millidard eurdnyi forrast
kulonitettek el fejlesztéstikre (Eurépai Bizottsag, 2017).

Hasonl¢ terdleti kildnbségek kiilonésen markdnsan jelennek meg a Duna mentén,
ahol egymds mellett helyezkednek el jelent8sen eltérd gazdasagi fejlettségl régidk, igy a
makroregionalis egylttm(ikodés alapvetd keretet jelent a tertileti egyenldtlenségek
mérsékléséhez és az §sszehangolt fejlédés eldmozditdsahoz (Hardi, 2012).

A turizmus a hataron atnyulé egytttmiikodések egyik legszélesebb korben
alkalmazott eszkdzévé valt, kilondsen a kozds torténelmi Orokséggel rendelkezd
térségekben (Studzieniecki & Mazurek, 2007; Kozak & Buhalis, 2019). Ez a megkdzelités
ugyanakkor az allami koordinacidé Uj formait teszi sziilkségessé (Zaitseva et al., 2016).
Timothy (2000) szerint maga a hatdr 6nallé utazasi motivacids tényezéként is miikddhet,
mig Ryden (1993) arra hivja fel a figyelmet, hogy t6bb nemzetdllam teriletén vald egyideji
jelenlét sajatos turisztikai éiményt teremthet. A Baranya-haromszog esetében Matznetter
(1979) tipoldgidja szerint a hatdr menti turisztikai térségek integracidéjanak legmagasabb
szintjét az jelenti, amikor a hatar két oldalan fekvd desztinacidk egységes turisztikairégiova
kapcsoléddnak 6ssze. Ebben kilondsen fontos szerepet tolthetnek be az olyan, helyi
eréforrasokra épiil6 alternativ turizmusformdk, mint az 6koturizmus, a vidéki turizmus
vagy a borturizmus, amelyek alkalmasak a hatdr két oldalan taldlhaté telepiilések és
attrakcidk Osszekapcsolasdra. Ugyanakkor a periférikus térségekben a sikeres hatdron
atnyuld turisztikai integracio feltétele, hogy az érintett teriiletek sajat orszaguk turisztikai
rendszerén bellil is stabil poziciét tudjanak kialakitani (Téth et al., 2020; Nemes & Happ,
2024). A Baranya-hdromszdg esetében ezért az alapvetd kérdés nem csupdn az, hogy a
hatar két oldalan fekvd desztinaciok integralhatdk-e, hanem az is, hogy e térségek
turisztikai bazisa Snmagaban kell6en megerdsithet6-e egy miik6dbképes, hataron atnyuld
desztinacio kialakitasahoz.

A tarsadalmi innovacid meghatdrozd szerepet jatszik a hatdron atnyuld
egyuttmikodésekben. A periférikus és rurdlis térségekben a helyi tarsadalmi t8ke és
identitds erdsitésén, a kozOsségi részvétel 6sztonzésén, valamint a helyi gazdasag
diverzifikalasan és uj foglalkoztatasi lehet6ségek megteremtésén keresztiil jarulhat hozza
a turizmus versenyképességéhez és fenntarthatésagdhoz (Marton et al., 2021; Pentz,
2023). A helyi k6zdsségek és a turistdk kozotti interakcié emellett kézelebb hozhat
egymashoz eltérd kultdrdkat, eziltal hozzdjarulva a tdrsadalmi kohézidhoz és a békés
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egyuttéléshez (Michalkd et al., 2018). Erre példaként szolgdl a Veszprém-Balaton térség
halézatalapu fejlesztési modellje (Lérincz et al., 2023).

A turisztikai innovacidk jellemz8en Osszetett halézati egylttmikodések — tobbek
kozott turisztikai desztindcidomenedzsment (TDM)-szervezetek és klaszterek — keretében
jonnek [étre (Nagy, 2022; Nagy & Aubert, 2025), amelyekben a fogyasztdk az egyiittalkotas
(co-creation) mechanizmusain keresztil aktivan részt vesznek a turisztikai élmények
alakitdsaban (Marien & Papp, 2024).

A nyitott végl élményinnovacidkon tul (Hoarau-Heemstra, 2011; Nagy, 2014) a Baranya-
haromszog fejl6dését jelentds mértékben alakithatjdk az okosdesztinacid-koncepcidk
(smart destination) és a digitalizacié is (Marinac et al., 2025). Az innovaciét nemcsak a
verseny és a technoldgiai fejlédés 6szténzi, hanem a kdzszféra tdmogatasa is (Hall &
Williams, 2008). Végiil az alternativ turisztikai formdk — példaul az 6koturizmus (Szabados
& Merza, 2023) - térnyerése jelentds kitorési lehetdséget jelenthet a régié szamara (Csapé
& Marton, 2010). E megkozelitések a hatdron atnyuldé térségekben kilondsen nagy
jelent8ségliek, mert a turisztikai kindlatot nemcsak féldrajzi tavolsagok, hanem eltéré
intézményi, igazgatdsi és piaci kdérnyezetek is fragmentdljdk. Egy kozds desztindcid
kialakitdasdhoz ezért nem elegendd az attrakcidk fizikai 6sszekapcsoldsa: olyan tartds
halézati kormdanyzasra van szikség, amely Osszehangolja a szolgdltatdkat,
Onkormanyzatokat és turisztikai szervezeteket, ko6z6s arculatot és termékfejlesztési
irdnyokat alakit ki, valamint biztositja az egyiittm(kodések folytonossagat az egyes
projektek lezdrulta utdn is. Ez a Baranya-hdromszog esetében kiilondsen fontos, mivel a
k6z0s turisztikai tér még kialakuldban van.

A kordbban zart hatdr menti térségek turizmusvezérelt fejlesztésének bevalt
gyakorlatait figyelembe véve a Baranya-hdromszdg szdmadra értékes tapasztalatokkal
szolgalhat az osztrak-szlovén-magyar harmashatdr térsége. E régidoban szamos helyi
kezdeményezés fokozatosan a turisztikai dgazathoz kapcsolédd, eurdpai unids
tarsfinanszirozasu vidékfejlesztési programma fejlédott.

E kezdeményezések nemcsak a hatdr menti periferizalédds fokozatos mérsékléséhez
jarultak hozza, hanem a térség szélesebb értelemben vett tarsadalmi-gazdasagi
felértékelddéséhez is. A Baranya-haromszdg fejl6dését meghatdrozé tényezbk
nagymértékben hasonlitanak az Orségben és a Fertd td térségében megfigyelhetd
adottsagokhoz, ahol a fejlesztési stratégidk a jo allapotban fennmaradt természeti és
kulturalis tajra, a helyi hagyomanyokra és az 6koldgiai fenntarthatdsag elveire épiilnek. Az
eurdpai unids finanszirozasu kezdeményezések koziil az ,,Iron Curtain Cycling” a térséget
és helyi latnivaldit nemzetkdzileg lathatd kontextusba és turisztikai termékekbe integrélja
(EuroVelo, 2025). A ,,From Mill to Mill” nev( projekt a meglévd 6rokségi értékekre épitve
hoz [étre Uj turisztikai attrakcidkat (Interreg Slovenia-Hungary Program, 2025), mig az olyan
programok, mint a ,,PaNaNet+”, a korabban fragmentdlt természeti értékeket
nemzetkozileg ldthatd turisztikai termékekké kapcsoljak 6ssze, és a hataron atnyuld
egylttmdkodés révén el6mozditjdk a kornyezettudatossagot és a fenntarthatdsagi
szemléletformdldst (Interreg V-A AT-HU Program, 2025).
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3. Médszerek és forrasok

Kutatdsunkban azt vizsgaltuk, hogy a geopolitikai valtozasok és a kozlekedési
infrastruktdra atalakuldsa milyen hatdst gyakorolt a Baranya-hdaromszog turisztikai
potencidljara. Elemeztiik tovdbba a hataron atnyuld egyuttmiikodések szerepét a térség
turisztikai agazatdban, értékeltik a turizmus jelenlegi formdit és azok fejlesztési
lehetdségeit, valamint feltartuk a helyi lakossdg turizmussal és hataron atnyuld
egyuttmiikodésekkel kapcsolatos attitlidjeit (1. dbra). A kutatds soran vegyes mddszertani
megkozelitést alkalmaztunk. A térbeli elemzésekhez QGIS 3.40 (,,Bratislava”) szoftvert
hasznaltunk, amelynek segitségével feltérképeztiik a Baranya-hdromszog és kozvetlen
kornyezetének turisztikai attrakcidit, tovabba vizsgaltuk a térség kozlekedési
infrastrukturdjat és elérhetdségét. Az utazasi idén alapuld elérhetdségi elemzéshez a
TravelTime API és a QGIS egyiittes alkalmazasaval, az aktualis kézuthaldzati adatok alapjan
utvonal- és izokronszamitasokat végeztiink.

1. dbra: A kutatds mddszertani folyamatabrija

Osszegzés
TOWS-
matrixban

Szakirodalmi Geopolitikai

attekintés elemzés helyiek

hatéron atnyulé
turizmus

politikai valtozdsok kozlekedési turisztikai attrakcidk
hossz(i téva regionlis infrastrukturafejlesztés elemzése
atalakulas GIS menetid6-elemzés kérdGiv és interjuk

hatartérség fejlesztése

Forrds: sajat szerkesztés

A turizmussal, a hatdron atnydld egyittmdkddésekkel, az M6 és A5 autdpalyak
Osszekapcsoldsdval, valamint Horvatorszag schengeni csatlakozdsaval kapcsolatos helyi
vélemények feltardsara kvantitativ kérddives vizsgdlatot végeztiink. Mdsodlagos
forrasként a relevdns tudomanyos szakirodalmat és az Eurdpai Unid hatdron atnyuld
egyluttmiikodési programjainak dokumentumait hasznaltuk. A kérddivet online, a Google
Forms fellletén tettliik k6zzé. A részvétel dnkéntes és anonim volt. A kutatasban vald
részvétel feltétele a 18. életév betdltése és a Baranya-haromszdgben vald lakdhely volt. Az
adatgyljtés részben Facebook-hirdetések, elssorban pedig hdlabda-mintavétel
segitségével tortént. Bar ez a mddszer alkalmas a nehezen elérhetd populaciok
megszdlitasara, fontos mddszertani korlatja, hogy eltér a klasszikus reprezentativ
mintavétel elveitdl; ezért az eredmények nem dltaldanosithatdk a teljes népességre
(Atkinson & Flint, 2001).

A kérddiv két részbdl allt: az els6 demografiai adatokat gydjtott, mig a masodik a
vdlaszaddk gazdasagi helyzetének megitélésére, a hataron atnydlé egyiittmiikodések, a
turizmus és a kozlekedési infrastruktura fejlesztése kozotti kapcsolatokra, valamint e
tényez6k megélhetésiikre és a Baranya-hdromszog fejlédésére gyakorolt vélt hatdsaira
irdnyult. A kvantitativ adatokat Jamovi 2.6.44 statisztikai szoftverrel elemeztik, leird

33



Wittmann Tamds — Merza Péter — Pap Norbert: Trianontdl Schengenig: Turizmus és
hatdron atnyuld tertileti integracié a Baranya-haromszégben

statisztikai eljardsok, valamint nemparaméteres &sszehasonlité (Mann-Whitney-féle U-
préba) és korreldciés (Spearman-féle rangkorrelacid) mddszerek alkalmazasdval.

A kérddives minta alacsony elemszdmanak (n = 60) ellensulyozaséra tizenkét félig
strukturdlt interjut készitettiink a térségben eredményeink pontositasa érdekében. Az
interjualanyok a helyi szerepl8k sokféle csoportjat képviselték, koztik mez8gazdasagi
termel8ket, vallalkozdkat, oktatdsban dolgozdkat, valamint a helyi k6zélet és civil szféra
képviseldit. A mintaban szerepelt tovabba borasz, dnkormanyzati képviseld, kulturalis és
gasztroturisztikai rendezvények szervezdi, valamint egyhazi és k6zdsségi szereplSk is, ami
lehet&vé tette a turizmussal kapcsolatos vélemények tobbféle tarsadalmi és gazdasagi
nézépontbdl torténd feltarasat. Végil a kiilénb6z6 forrdsokbdl szarmazd eredményeket
TOWS-matrixban szintetizdltuk, hogy azonositsuk a térség legfontosabb fejlesztési
lehetdségeit €s kihivasait.

4. Eredmények és elemzés
4.1 Geopolitikai elemzés: a térténeti-politikai valtozasok hatasa a turisztikai potencialra

A Baranya-haromszdget torténete soran szamos geopolitikai valtozas alakitotta, amelyek
napjainkban is hatdssal vannak demografiai folyamataira, etnikai 6sszetételére, gazdasagi
helyzetére és turisztikai potencidljara. A tagabb Duna régidban az ilyen torténeti
megszakitottsagok nem tekinthet6k kivételesnek. A térség torténetében ismételten
valtottak egymast a politikai hatdrok valtozasai, a birodalmi struktiradk és a geopolitikai
konfliktusok altal meghatarozott fragmentdcids és reintegracids idészakok (Hardi, 2012). A
magyar allam 1000. évi megalapitasatdl 1541-ig a mai Baranya-haromszog teriilete a Magyar
Kirdlysag fennhatdsaga alatt allt, az ezt kdvetd mintegy 500 év soran azonban hat
kiilénb6z48 allamalakulat uralma ala kertilt. Csak a 20. szazadban 6t alkalommal valtozott a
tertlet allami hovatartozasa.

E mozgalmas torténelmi mult jelent8s torténeti 6rokséget eredményezett, mikézben
az etnikai struktdra folyamatos dtalakuldsa napjainkig fennmaradd kulturdlisan sokszin(
tdjat hozott Iétre.

® 1000-1541— A Magyar Kiralysag id6szaka.

A mez6gazdasagi prosperitds és a telepiléshalézat fejlédése hosszi tavon
megalapozta a térség agrarhagyomanyait és kulturdlis 6rokségét. Ebben az idészakban
alakultak ki a mai teleplilésszerkezet torténeti gydkerei, a Bani-hegy térségét pedig mar
ekkor is borvidéki jellegi volt.

e 1541-1687 — A torok hddoltsag idészaka.

A térség katonai-logisztikai jelent&ségét |. Szulejman Eszéket és Dardat dsszekotd
hidja, az eszéki erdd, a région athaladé hadiut, valamint a mohdcsi csata (1526)
helyszinének ko&zelsége is bizonyitja, amelyek jelentds Orokségturisztikai értéket
képviselnek. A délszlav népesség betelepiilése és a reformatus kozdsségek megerdsddése
napjainkig meghatarozza a térség etnikai, kulturdlis és vallasi sokszinliségét.
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® 1687-1920 — A Habsburg Birodalom és az Osztrdk-Magyar Monarchia id8szaka.

A Bellyei uradalom modern mez8gazdasagi nagybirtokként valé mikddése, valamint a
templomépitések és az infrastrukturalis fejlesztések jelentds épitett orokséget hagytak
maguk utdn. E korszak agrar- és torténeti 6roksége napjainkban is potencialis turisztikai
eréforrast jelent.

e 1920-1991 — A Szerb-Horvat-Szlovén Kirdlysag, a Magyar Kirdlysag és Jugoszlavia
id6szaka.

A hatarvaltozasok, a jugoszldv foldreform, valamint a kézlekedési infrastruktura
hidnydbdl fakadd elzartsdg tartdsan hatrdltattdk a térség fejlddését. Az elszigeteltséget
tovabb mélyitette, hogy 1948 és 1953 k6z6tt a magyar—jugoszIlav hatar hideghaboris
frontszakassza valt (Bali & Matucza, 2021). A hatvanas évektdl a kozlekedési kapcsolatok
fokozatosan javultak, azonban a Baranya-hdromszég rurdlis és agrérjellege a jugoszlav
iparositds €s urbanizacid idészakdban tovdbbra is periférikus helyzetet eredményezett.
Ugyanakkor a multietnikus tarsadalom és a jugoszlav korszak kulturalis lenyomatai sajatos
identitdst hoztak létre, amely a kortars turisztikai kinalatba is integrdlhatd. Ennek egyik
példdja a jugdnosztalgia, amely a multhoz vald sajatos viszonyt, az egykori szocialista
Jugoszlavia pozitiv, idealizalt vondsai irant érzett keserédes nosztalgiat jelenti, és
amelynek jelenléte napjainkban is kimutathatd a térségben (Gallup, 2017).

® 1991-1998 — A hdborus évek.

A szerb-horvat konfliktus, az elvdndorlds és a gazdasagi 6sszeomlas sulyos karokat
okozott a terlilet altaldnos és turisztikai infrastruktardjdban. A kovetkezmények
ugyanakkor ennél joval szélesebbek voltak: a lakossag elmenekilése, a munkahelyek
szdmanak visszaesése és a korabbi dllami mez8gazdasagi felvdsarlasi rendszer szétesése a
csalddi gazdasagokat is sulyos vdlsdgba sodorta (Végh et al., 2021). A haborus id&szak igy
tovabb mélyitette a Baranya-haromsz6g demogréfiai és gazdasagi periféridra keriilését. A
koérnyéken lezajlott jelent6sebb 6sszecsapasok helyszinei azonban a haborus emlékezet és
az ismeretterjesztés fontos szintereivé vdlhatnak.

e 1998-tdl napjainkig — A figgetlen Horvatorszag id6szaka.

A Baranya-hdromszdg 1998-as békés reintegracidjat kévetden az orszag politikai
nyitasa és kés6ébbi eurdpai unids csatlakozasa Uj fejlédési kereteket teremtett. A 2008-as
gazdasagi valsag ugyanakkor ujabb kivandorlasi hulldmot inditott el, amelyet az eurdpai
unids csatlakozdst kovetd szabad munkaerd-aramlds tovabb erdsitett (Végh et al., 2021). A
2015-6s migracios valsag idején a magyar-horvat hatdr ismét atmenetileg szigoribb
ellendrzés ald kerilt, ezért a 2023-as schengeni csatlakozds nem pusztan kozlekedési
konnyebbséget, hanem a hatdrrezsim torténeti [éptékd atalakuldsat is jelentette. A
kozlekedési infrastruktura tovabbi fejl6dése, kiilondsen az M6-As5 autdpalya-kapcsolat
megvaldsuldsa szamottevden javitotta a térség elérhetdségét, és Uj lehetdségeket nyitott
a hatdron atnyuld gazdasagi, kulturalis és turisztikai kapcsolatok szdmara.
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4.2 A turizmus szempontjabdl relevans infrastrukturalis fejlesztések

A trianoni békeszerz6dést kdvet8en a Baranya-haromszog 1920-ban a Szerb-Horvat-
Szlovén Kirdlysaghoz keriilt (Hajdy, 2011; Bali & Matucza, 2021; Végh et al., 2021). A térség
ezt kdvetden tartds marginalizdlddasi folyamatba kertdilt, amihez hozzajarult a korabban
egységes Baranya varmegye és a Bellyei uradalom felosztasa (Székely, 2014; Végh et al,,
2021), a jugoszlav foldreform kévetkeztében atalakuld birtokszerkezet, a magyar és német
foldbirtokos réteg politikai-gazdasagi szerepének visszaszoruldsa, valamint a kdzlekedési
kapcsolatok folyamatos romlasa (Bali & Matucza, 2021). A Baranya-haromszdg 1941-ig szerb
kozigazgatas alatt allt — a Vajdasag, Bacska, majd a Dunai Bansag részeként —, azonban a
kdzponti teriletek felé nem rendelkezett megfelel6 kozlekedési kapcsolatokkal (Hajdu,
2011; Végh et al., 2021). A térség kozlekedési sériilékenységét fokozta, hogy a 20. szdzad
kozepéig folyamatos szarazfoldi kapcsolata Iényegében csak a magyarorszagi Baranydval
volt, mikdzben dél és kelet felé a Drdva és a Duna atkelési lehet8ségeinek hidnya erdsen
korlatozta kapcsolatait. A trianoni hatarvaltozas ezért nem egyszerlien egy kdzigazgatasi
atrendez8dést jelentett: a Baranya-haromszog olyan allamalakulathoz kertlt, amelynek
belsd tertileteihez kdzlekedési szempontbdl csak korlatozottan kapcsolddott, mikézben
korabbi északi kapcsolatai allamhatdron tulra kertltek. Ez a sajatos térszerkezeti helyzet
hosszu tavon hozzajarult funkciondlis zsdkhelyzetének a kialakuldsahoz. Figyelemre méltd,
hogy ekkor a térségben egyetlen kdzuti vagy vasuti hid sem vezetett at a Dunan. A horvat
terliletek fel&l 1962-ig kizardlag az eszéki vasuti hid biztositott kapcsolatot, amelyen kozuti
forgalom is zajlott, tovabb erdsitve a térség jelentds elszigeteltségét.

Az elzdrtsdg oldéddsat meghatdrozé infrastrukturdlis beruhdzasok inditottdk el. A
Dravan 4t a horvat teriiletek felé vezetd elsd kdzuti hidat 1962-ben épitették meg Eszéken
(Osijek), majd 1974-ben Kisk&szegnél (Batina) a Dundn is hid Iétesiilt a szerb teriiletek
iranydba (Végh et al., 2021). Horvdtorszdg fliggetlenné valdsat kovetben az allam
meghatarozd szerepet jatszott a kdzlekedési kapcsolatok tovabbi javitdsaban. Stratégiai
jelent8ségli kozuti hidak épliltek a Dravan Belistye (Belis¢e) térségében 2001-ben, valamint
Eszék kozelében 2007-ben. Petrdc (Petrijevci) kdzelében 2016-ban autdpdlyahid késziilt el
a Drava felett (Pirisi & Reményi, 2008; Végh et al., 2021).

Bar a 2015-6s eurdpai menekdiltvalsdg atmenetileg szigorubb hatarellendérzést és
fokozott megfigyelést eredményezett a horvat-magyar hatdron, Horvatorszag 2023.
janudr 1-jei schengeni csatlakozdsa végiil lehet6vé tette a teljesen szabad mozgast ezen a
hatarszakaszon.

A hatdrellendrzés megszlinése, valamint az Vc korridor részeként 2025 oktdberében
Osszekapcsolt M6 és A5 autdpalyak egylttesen jelentdsen javitottdk a Baranya-haromszog
elérhet8ségét. GlS-alapu utazasiid-elemzésiink izokron térképe alapjan Pécs, a
magyarorszagi regionalis turizmus egyik kdézpontja, immar 60 percen belil elérhet§
Pélmonostorrdl. Emellett a Baranya-hdaromsz6g nyolc koézségkdzpontja koézdl 6t —
Baranyaszentistvan  (Petlovac), Baranyabdan (Popovac), Kacsfalu (Jagodnjak),
Hercegsz6l8s (KneZevi Vinogradi) és Laskafalu (Ceminac) — ugyancsak a Pécstél szamitott
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60 perces utazasi idén belil helyezkedik el (2. dbra), mikézben Eszék szintén jelentds
kdzpont maradt a térségben (3. dbra).

2. dbra: A Baranya-haromszog kézuthalézata és Pécs elérhetdsége
=] ; @) 7 7
- : A Jelmagyarazat
Baranya-haromszog
©® Kozségkdzpontok és varosok
Autopalyahid, Petréc - épiilt: 2016
yalogos hid, Eszék - épiilt: 1981
80ti hid, Eszék - épilt: 2007
@ Vasiiti hid, Eszék - épiilt: 1870, Gjraépiilt: 1884
Fé(iti hid, Eszék - épiilt: 1962, Ujraépiilt: 1995
Féti hid, Belistye - épillt: 2001
FOU hid, Kiskdszeg - épiilt: 1974
—— M6/A5 Autépalya
\ — Féithalézat
—— Mellékithalézat
—— Allamhatér
[ Pécs 60 perces koziti elérhetéségi zénaja

0 10 20 km

Forrds: sajat szerkesztés

3. dbra: A Baranya-hdaromszog kdzuthaldzata és Eszék elérhet8sége

A { A Jelmagyarazat
Baranya-haromszog

® Kozségkdzpontok és varosok

Autopalyahid, Petroc - épiilt: 2016

yalogos hid, Eszék - épiilt: 1981

60t hid, Eszék - épiilt: 2007

Vas(ti hid, Eszék - épiilt: 1870, Gjraépiilt: 1884

FOUti hid, Eszék - épiilt: 1962, Gjraéplilt: 1995

Fé(ti hid, Belistye - épiilt: 2001

6Uti hid, Kiskdszeg - épilt: 1974

—— M6/A5 Autépélya

—— Féithélozat

~—— Mellékithalézat

—— Allamhatér

|| Eszék 60 perces kézuti elérhetéségi zonaja

20 km

Forrds: sajat szerkesztés
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Ez alapvetd valtozdst jelent. A fegyveres konfliktusok id6szakaiban a hatdr teljes
mértékben atjarhatatlan volt. Még a jugoszlav—-magyar politikai szembenallas id8szakaiban
is jelentds akadalyokat képeztek az adminisztrativ korlatozasok. A jelenlegi helyzet — amely
az elmult szaz év legnyitottabb hatarviszonyait eredményezte - els8sorban nem az
infrastrukturdlis fejlesztéseknek, hanem az adminisztrativ intézkedéseknek és a
hatdrrezsim alapvetd atalakuldsanak készonhetd. Ez egyben ramutat az izokrdn alapu
elemzés egyik fontos korlatjara is: a 2025-ben |étrejott autdpdlya-kapcsolat olyan kiindul3si
helyzetre épiil, amelyben a kordbbi politikai valsagok idején a magyar hatar atlépése és
ezen keresztill a térség megkozelitése egyadltalan nem volt lehetséges.

Horvatorszag eurddvezeti csatlakozasa jelenleg nem tekinthetd a Baranya-haromszog
turizmusfejlédése elsddleges hajtderejének, mivel a térség a szomszédos magyarorszagi
tertiletekkel funkciondlisan &sszekapcsolédé hatdron atnydld egységet alkot,
Magyarorszag eurdbevezetése pedig a kdzeljov8ben nem varhatd. Az eurddvezethez vald
csatlakozas ugyanakkor a nyugat-eurdpai latogatok szamara atlathatobba és konnyebben
Osszehasonlithatdva teszi az drszinvonalat. Mivel a Baranya-haromszdgben a turizmushoz
kapcsolddd arak altalaban tovabbra is alacsonyabbak, mint Horvatorszag nagy részén és
Nyugat-Eurépdban, ez ndvelheti a térség vonzerejét, és rovid tdvon mérsékelt ndvekedést
eredményezhet az eur6zénabdl érkezd beutazd turizmusban.

4.3 Intézményi kapcsolatok elemzése: a hataron atnyulé egyiittmiik6dések szerepe a
Baranya-haromszog fejlesztési és teriileti kohézids folyamataiban

Az elmult két évtized tdrsadalmi-gazdasagi valtozasai — kilondsen Magyarorszag és
Horvatorszag eurdpai unids, majd Horvatorszag 2023-as schengeni csatlakozdsa —az elmult
szdz év legkedvez8bb geopolitikai és pénzligyi feltételeit teremtették meg a magyar-
horvat hatar mentén fekv6 Baranya-haromszo6g szdmadra. Ez a kedvezd helyzet két pilléren
nyugszik. Egyrészt az 1970-es évektdl kialakitott intézményes testvértelepiilési
kapcsolatokon, masrészt az Eurdpai Unié kulsé hatarai mentén megvaldsuld
egylttmlkddéseket 0sztonzd kezdeményezéseken (példdul a 2002-es Kiils§ Hatarok
Kezdeményezésen), valamint az Interreg-programok folyamatosan ndvekvd
finanszirozasan.

4.3.1 Intézményi és testvértelepiilési egyiittmiikodések

Az 1970-es évektdl kialakitott testvérteleptilési és intézményi kapcsolatok - példaul
Mohacs és Pélmonostor 1970-ben, Pécs és Eszék 1973-ban, Baranya varmegye és Eszék-
Baranya megye 1995-ben létrejott egylttmiikddése, valamint a Pécsi Tudomanyegyetem
és a Josip Juraj Strossmayer Egyetem 2024-ben megujitott kapcsolata — els8sorban
tarsadalmi és kulturdlis jelentéséggel birnak, gazdasagi hatasuk korldtozott (Reményi,
2008; Pamer, 2019). A kisebb telepiilések k&zotti testvérkapcsolatok hosszabb tdvon
eldsegithetik a gazdasagi kdzeledést, ugyanakkor deklardlt politikai szandék hianyaban a
projektalapu egyiittmikddések jelenleg tovabbra is korlatozottak.
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Az intézményi kapcsolatok jelent8ségét ezért nem kizardlag az altaluk kdzvetlendil
[étrehozott gazdasdgi eredmények alapjan érdemes értékelni. A testvértelepiilési, megyei
és egyetemi egylittmikddések hosszabb tdvon olyan bizalmi és kapcsolati infrastrukturat
hozhatnak létre, amelyre késdbb projektalapi vagy gazdasagi egyuttmikdodések
épllhetnek (Gonda & Horvath, 2024). Ugyanakkor a kisebb telepiilések korldtozott
pénzugyi és szakmai kapacitdsa miatt ezek 6nmagukban ritkan képesek térségi Iéptékii
fejlesztést generdlni; ehhez magasabb teriileti szintl koordindcié és tartds intézményi
hattér sziikséges.

4.3.2 Szervezeti alapu egyiittmiikodések

e Duna-Drdva-Szdava Eurorégid (kb. 1998-2010).

Felllrél szervez6d6 kezdeményezés volt, amely meghaladta a térség akkori
intézményi érettségét és erbforrdsait, ezért ,,elszalasztott lehet8ségként” értékelhetd
(Sikf&i, 2011). A schengeni csatlakozast megel6z6 idészakban nem volt képes érdemben
mérsékelni a térség periférikus helyzetét, és nem eredményezett szamottevd tdrsadalmi-
gazdasagi hatasokat.

e Pannon EGTC (Eurdpai Tertleti Tarsulds) (2010-napjainkig).

Az eurdpai unids jogi keretek kozott miikddd szervezet az alulrdl és feliilrél szervez6dd
megkodzelitéseket 6tvozi, és a hatar menti megyék, valamint mas térségi szerepldk k6z6s
érdekeit képes intézményes formdban megjeleniteni. Tevékenysége jelenleg elssorban
projektalapu (pl. CBJointStrategy, UPSCALE DDS, Amazon of Europe Biketrail, Pannon
Future Forest), de ennél szélesebb koordindcids szerepre is alkalmas lehet. Jelentsége
abban all, hogy nem kizardlag egy-egy telepilés vagy projekt érdekeit képviseli, hanem
olyan terileti szintet kapcsol 8ssze, amelyen a turizmus, a kozlekedés, a kdrnyezeti értékek
és a gazdasagfejlesztés kozOs problémai egyiittesen kezelhet8k. Rovid és kézéptavon
ezért potencidlisan a térség legfontosabb kozds fejlesztési szervezetévé valhat. Ehhez
azonban sziikség lenne arra, hogy a projektfinanszirozason tul tartds stratégiai
koordinacids szerepet toltson be, és a két megyei szint(, valamint a nemzeti kormanyzati
szerepl6k bevonadsdval egy integralt, hataron atnyuld fejlesztési program kialakitasat is
segitse (lasd késébb a TOWS-matrixot).

4.3.3 Az Eurdpai Unid tdrsfinanszirozasdval megvaldsuld Interreg-programok relevdans
eredményei a Baranya-haromszégben

e 2004 el6tt (Phare CBC és Interreg Il Szlovénia—Magyarorszag-Horvatorszag).

A programok elsGsorban a kapacitasépitésre és kisérleti projektekre
Osszpontositottak; a jelent8s infrastrukturdlis szikségletek ellenére a ,,puha”
fejlesztéseket részesitették eldnyben. Ez fesziiltséget teremtett a programlogika és a
periférikus térségek helyiigényei k6z6tt: mikdzben jelentds fizikai kapcsolati hianyok alltak
fenn, a tdAmogatdsok els8sorban kapcsolatépitést és intézményi kompetenciafejlesztést
finansziroztak. E korai programok ezért fontos alapokat teremtettek a késdbbi
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egylttmikodésekhez, kdzvetlen térszerkezeti és kohézids hatdsuk azonban korldtozott
maradt.

e 2007-2013 — IPA CBC (52 millié eurd, 164 projekt).

A Baranya-hdromsz6g szempontjdbdl a legjelentésebb projekt a ,,De-Mining”
kezdeményezés volt. A turizmus terlletén Pécs és Eszék kodzott is megvaldsultak
egyuttm(ikodések, ezek azonban nem eredményeztek érdemi terileti kohézids hatasokat.

® 2014-2020 - Interreg V-A (60 millié eurd).

A program Baranya-hdaromszdgre gyakorolt terileti relevancidja alacsony volt; a
projektek els8sorban kulturdlis jelleglek voltak, illetve a kerékpdros és vizi turizmus
fejlesztésére irdnyultak, f6ként a nagyobb kdzpontokban, Pécsen, Eszéken és Mohacson.

e 2021-2027 - Interreg VI-A (58 milli6 eurd).

A programot kés6i indulds és erds palyazati verseny jellemzi. A jelent8sebb projektek
kozé tartozik az Amazon of Europe kerékparos utvonal fejlesztése — tobbek kozott az
eszéki l[dtogatdkdzpont bdvitésével és sikldsi infrastrukturdlis beruhdzasokkal -, valamint
a Mohdcsot, Belistyét és Eszéket dsszekapcsold kdzds projektek. Az interregiondlis és
transznaciondlis Interreg-programok (Danube, Central) szintén elérheték, 6sszetettségiik
miatt azonban nehezen hozzidférhetdk, és jelenleg margindlis finanszirozasi forrast
jelentenek a térség szamara. Az egyes programozasi id8szakok Osszevetése arra is
rdmutat, hogy a rendelkezésre all6 forrdsok ndvekedése Snmagdban nem eredményezett
automatikusan erdsebb tertleti kohézidt. A projektek jelentds része a nagyobb kdzpontok
— mindenekeldtt Pécs, Eszék és Mohacs - intézményeihez k6tédott, mikdzben a Baranya-
haromszdg kisebb teleplléseinek kdzvetlen bevonasa korlatozott maradt. A projekt alapu
finanszirozds emellett id6ben szakaszos egytittm(ikodéseket 6sztondz, ezért a létrehozott
kapcsolatok és turisztikai termékek fenntarthatésaga kiilén intézményi menedzsmentet
igényel. A kovetkez§ fejlesztési szintet ezért nem egyszerlien tobb pdlyazati projekt,
hanem az egymastdl elkiilonild kezdeményezések kozos térségi stratégiaba rendezése
jelentheti. Ahhoz, hogy a Baranya-hdromsz6g fejlddésében valddi Iéptékvaltas
kévetkezzen be, integralt fejlesztési programokra van sziikség. Ezeket a helyi szerepl&k
bevonasaval, a részérdekeken tullépve kell el8késziteni, és stratégiai mdodon kell
kihaszndlniuk a schengeni térség akadalymentes fizikai és jogi kdrnyezetét, valamint a
Pannon EGTC koordindcids kapacitasat, kiléndsen a bor-, az 06ko-, a vizi és az
Orokségturizmus terdletén.

4.4 Attrakcidelemzés: a turizmus formai és fejlesztési lehet6ségeik a Baranya-
haromszégben

A turizmus, mint a hataron atnyudld egylttmiikddés és a regiondlis fejlédés eszkdzének
szerepe az Eurdpai Unidn beliil folyamatosan er6sédik (Bujdoso et al., 2015). A Baranya-
haromsz6g esetében Horvatorszag schengeni csatlakozdsa és a hatarellendrzés
megsz(inése kedvezd feltételeket teremtett a hatdron atnyudld turisztikai
egylttmiikodések szdmdra. A horvat-magyar hatdron atnyulé egytittmikodési projektek
keretében tamogatott turisztikai haldzatokat — példaul a zoldutakat és kilénb6zd
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tematikus turisztikai Utvonalakat — eredetileg a tarsadalmi innovacié elémozditasa és a
szomszédos térségek ,,jé gyakorlatainak” gyors atvétele érdekében hoztdk Iétre (Szabd et
al., 2014; Csapé et al., 2015). E kezdeményezések tobbsége azonban késébb megfeleld
menedzsment hidnydban megsz(int, bar egyes elemeik napjainkban is fennmaradtak. A
turizmus sem a Baranya-haromszogben, sem Dél-Baranyaban nem rendelkezik kiemelkedd
jelentdséggel, ugyanakkor a térség szadmottevd fejlesztési potencidllal bir (4. dbra).
Megitélésiink szerint egy 6sszehangolt fejlesztés révén [étrehozott k6zds, hatdron atnyuld
turisztikai desztinacid versenyeldnyt és nagyobb nemzetkdzi vonzerdt biztosithatna a
térség szamara.

4. dbra: A Baranya-hdromszog és kézvetlen kérnyezetének turisztikai attrakcidi
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A régid erls beagyazottsaga a magyar tarsadalmi-kulturalis hagyomanyokba, mérheté
0sztbnz8 tényezlt jelenthet a Magyarorszagrél érkez6 beutazd turizmus szamadra,
kiilénosen akkor, ha a turisztikai termékeket stratégiai médon 6sszekapcsoljak a magyar
oldalon talalhatd kozeli, kiemelt desztinacidkkal, igy Pécs varosaval, a Villdny-Harkany
turisztikai térséggel és Mohaccsal. E potencidl els8sorban a k6zds kulturalis 6rokségbdl és
torténelmi kapcsolatokbdl fakad, nem pedig a térségben jelenleg él6 magyar nemzetiség
népesség viszonylag alacsony [étszamabdl. A Baranya-haromszdg turizmusanak vizsgalata
arra is ramutat, hogy a regiondlis turizmus fejlesztése széles kor(i, tobbszintl
egyuttmiikddést igényel (Marton et al., 2016). A desztinacidfejlesztés ezért nem merilhet
ki az egyes attrakcidk létrehozdsaban vagy korszer(isitésében: szlikség van a turisztikai
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szolgdltatasok, a kozlekedési és latogatdi infrastruktura, a marketing, valamint a helyi és
térségi szerepl8k tevékenységének 6sszehangoldsara is. Ezzel parhuzamosan biztositani
kell a természeti és kulturdlis er6forrdsok fenntarthatd hasznositdsat, a helyi k6z6sségek
érdekeinek érvényesitését és a térség egységes turisztikai arculatanak kialakitasat. A hatar
menti periféridk sajatossdga, hogy kordbbi zartsdguk bizonyos természeti és kulturalis
értékek fennmaraddsdhoz is hozzdjarulhatott; a schengeni nyitdst kdvetSen ezek a
kordbban nehezebben hozzaférhetd erdforrasok kozds, hatdron atnyudld turisztikai
termékek alapjava valhatnak.

Mindazonaltal a jelentds tdmogatdsok ellenére elsésorban a kiranduléforgalom
novekedése figyelhetd meg, mikdzben a turistdk és a vendégéjszakak szama tovabbra is
igen alacsony (Zsibdk & Egyed, 2024). A Baranya-haromszog turisztikai termékportfdlidja
sokszinl. Els8sorban a szabadid8s turizmushoz kapcsolddik, és — a kulturdlis turizmus
kivételével — nagyrészt természeti erdforrasokra épiil. A hatar mindkét oldaldn azonos
terméktipusok jelennek meg, az ezek kozotti egylittmikodés azonban korlatozott, a
hataron atnydld egyittmikodési projektek keretében I[étrejott partnerségek pedig
jellemz8en nem maradnak fenn a kotelez6 projektfenntartasi id6szakon tul. E termékek
O0sszehangolt fejlesztése és egy kozOs, hatdron datnyuld desztindcid kialakitasa
teremthetné meg a térség egyedi értékajanlatat, amely a nemzetkdzi piac érdekl6dését is
felkeltheti (Spiegler et al., 2023).

A térség turisztikai termékei harom f6 kategdridba sorolhatdk:

e AKkdz0s torténelmi multra és 6rokségi értékekre épiilé kulturalis turizmus.

A hatar menti térségeket gyakran k6zos torténelem, identitas, kultura, hagyomanyok
és vegyes népesség-Osszetétel kapcsolja 6ssze (Varga et al., 2025). Ez a megallapitds a
vizsgalt térségre is nagymértékben érvényes. A Duna mente madr a rémai kortdl kezdve
fontos katonai uUtvonalnak szamitott, és tobb torténelmi korszak ©rokségi értékei is
megtalalhatdk a hatar mindkét oldalan (példaul a limes és az oszman kori emlékek). Ezekre
épitve a kulturdlis turizmus tikdrprojektek révén is fejleszthetd. FObb résztermékei a
kovetkezdk.

o Orokségturizmus

A térségben jelentds régészeti 6rokség koncentrdlddik, és része a rdmai dunai limes
kulturdlis tajanak, amelynek egyes szakaszait 2021-ben felvették az UNESCO vilagorokségi
listdjara. A Kisk&szeg-llok szakasz (Ad Militare-Cuccium) ugyanakkor tovdabbra is jel6lés
alatt all, és jelenleg csak margindlis szerepet jatszik a regionalis turizmus fejlesztésében. A
régészeti maradvanyok tobbsége tovabbra is mezdgazdasagi teriileteken taldlhatd,
jovobeli bemutatasuk iddzitése és formaja pedig egyeldre bizonytalan. Hosszabb tavon
ezek a helyszinek a térség kulturdlis turisztikai kindlatanak fontos elemeivé valhatnak,
kiegészitve a meglév6 természeti és kulturdlis attrakciokat. A ,,Roman Emperors and
Danube Wine - A European Cultural Route” ugyancsak tovabbi, jelenleg még
alulhasznositott lehet6séget jelenthet a régid szélesebb nemzetkdzi 6rokségturisztikai
halézatokba torténd integracidjara.
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o SOtét turizmus

A térség torténeti Orokségének jelentds része katonai konfliktusokhoz és
hatdrvaltozasokhoz kapcsolddik. A mohdcsi csata 500. évforduldja kiilondsen er6s
aktualitast ad ennek a turisztikai terméknek, de a fejlesztési lehetdség nem korlatozodik
egyetlen emlékhelyre. A mohacsi csatatér, az oszman kori hadtorténeti emlékek, valamint
a 20. szazadi konfliktusokhoz kapcsolddd helyszinek egyiittes értelmezése olyan, hatdron
atnyuld 6rokségi haldzat kialakitasat teszilehetdvé, amely a torténeti ismeretterjesztést és
a megemlékezést kapcsolja dssze. Az egyes helyszinek 8sszehangolt bemutatasa és kdzos
marketingje nemzetkdzi szinten is felismerhetd tematikus kindlatot teremthet.

o Fesztivalturizmus

A térség fesztivdlkindlata sokszind, szinte minden telepiilésen rendeznek valamilyen
gasztrondmiai eseményt. Ezek jelenleg els6sorban helyi és regiondlis vonzerdvel
rendelkeznek. A programok 0Osszehangolasaval és kozos marketingtevékenységgel
nagyobb érdeklddés valhatna elérhetdvé. A szellemi kulturdlis 6rokség részeként jegyzett
mohdcsi busdjards a fesztivdlturizmus zaszldshajé rendezvénye, és jelentds vonzerdt
gyakorolhat a Baranya-haromszog turizmusarais.

o Aktiv- és 6koturizmus.

Az aktiv- és okoturizmus teriletén kilondsen kedvezd lehetdségek kindlkoznak a
hatdron atnyuld fejlesztések szdmara.

o Kerékparos turizmus

A térség infrastrukturdlis adottsagai kedvezdek. Két EuroVelo-utvonal, az EuroVelo 13
és az EuroVelo 6 ndveli a régid nemzetkdzi ldthatésagat. A latogatdi infrastruktira
fejlesztése és a célzott marketing 6sztondzheti a hatdr menti térségek kerékparos turistdit
a régid felfedezésére. Az elektromos kerékpdrok terjedésével a célcsoport az id6sebb
korosztaly iranyaba is bdvil, amely szamara a Baranya-hdaromszdg kedvezd uti célt
jelenthet.

o Gyalogos turizmus [ z6ldutak

Hataron atnyuld egytttm(ikodési projektek keretében két zoldut jott 1étre, a Baranya
Z6ldut és az Ormansag zoldut. A helyi er6forrasokra épuld fejlesztések hatékonyak
lehetnek, megfelel6 menedzsmentszervezetek hidnydban azonban turisztikai és
vidékfejlesztési szerepiik korlatozott marad.

o Okoturizmus

A fejlesztések meghatarozd szerepl6i a Duna-Drava Nemzeti Park és a Kopacsi-rét
Natdrpark. A kordbbi hataron atnyudld egylttm(ikodési projektek erds szakmai
egylttmikodést alapoztak meg, a hatar mindkét oldalan kialakitott 6koturisztikai kinalat
pedig innovativ, és jelentds érdekl6dést valtott ki.

e Bor-és gasztrondmiai turizmus.

A Baranya-hdaromszog jelentds sz6lészeti és bordszati hagyomanyokkal rendelkezik
(Tarnai, 2025). Erre, valamint a térség gazdag gasztrondmiai kulturdjara épitve egyedi
turisztikai kindlat alakithato ki. A bor mellett fontos helyi értéket képvisel a fliszerpaprika,
a kulen, valamint a térség hal- és vadételei. A halételek kézil kiilbndsen a csiptet8s ponty
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és a csuzai halaszlé emelhetd ki. A térség tobbnemzetiségl multja a gasztrondmiai
hagyomanyokban is megjelenik, igy a kilonb6z8 nemzetiségek ételkultiraja szintén a
turisztikai kindlat részét képezheti. A helyi gasztrondmiai és bordszati rendezvények -
példaul a kulenfesztival, a paprikafesztival, a kopacsi half6z8 rendezvények és a vorosmarti
bormaraton - fejlesztése és 6sszehangoldsa szélesebb koril vonzerdt eredményezhet.

4.5 A helyi tarsadalom tamogaté attitlidje a turizmussal és a hatdron atnyulé
egylttmiikodési programokkal kapcsolatban

Kérddives vizsgalatunk célja annak feltardsa volt, hogy a Baranya-haromszog lakossdga
miként viszonyul a turizmushoz, a hataron atnyulé egyittmiikdédésekhez, Horvatorszag
schengeni csatlakozdsdhoz, valamint az M6-As5 autdépalya-kapcsolat varhatd hatdsaihoz,
mind az egyéni életkdriilmények, mind pedig a térség egészének fejl6dése szempontjabdl.

e A minta jellemzéi.

A kérddives vizsgélatban 6sszesen 60 f6 vett részt (30 nd, 50,0%; 30 férfi, 50,0%). A
valaszaddk atlagéletkora 45,3 év volt (2267 év). A legmagasabb iskolai végzettség
tekintetében 2 f6 (3,3%) legfeljebb altaldanos iskolai végzettséggel, 3 {6 (5,0%) szakiskolai
végzettséggel, 7 f6 (11,7%) gimnaziumi érettségivel, 16 f6 (26,7%) szakkozépiskolai vagy
technikumi végzettséggel, mig 32 {6 (53,3%) fels6foku vagy anndl magasabb végzettséggel
(féiskolai, egyetemi vagy doktori fokozattal) rendelkezett. Amint azt a mddszertani
fejezetben is jeleztiik, a hélabda-mintavétel nem eredményez a Baranya-haromszog teljes
népességére nézve reprezentativ mintat, amely korlat az iskolai végzettség szerinti
megoszlasban is tikrozddik. A részvétel dnkéntes jellegébdl addddan valdszinlsithetd,
hogy a turizmus, a hataron atnyulé egyittmikddések, valamint a kozlekedési és gazdasagi
fejlesztések irdnt nagyobb érdekl6dést mutatd személyek magasabb ardnyban vettek
részt a felmérésben, ami magyarazhatja a felséfoki végzettségli vdlaszaddk
felllreprezentaltsagat.

e Leird eredmények.

A viélaszaddk egy 7 foku Likert-skaldn adtdk meg valaszaikat (1 = legrosszabb, 7 =
legjobb). A leiré statisztikai elemzés alapjan a vdlaszaddk &sszességében mérsékelten
pozitivan értékelték a Baranya-hdromszog fejlddését (dtlag = 4,42), mikdzben sajat
jelenlegi gazdasagi helyzetlkkel kapcsolatban viszonylagos elégedetlenséget fejeztek ki
(dtlag = 3,87). A turizmus Baranya-haromszdgre gyakorolt hatdsat mérsékelten pozitivan
értékelték (dtlag = 5,03), ugyanakkor a turizmus sajat anyagi helyzetiikre gyakorolt hatdsat
kedvezdtlenebbil itélték meg (atlag = 3,67). A turizmus fejlesztésétdl vart elénydk kozdil,
a vélaszaddk leggyakrabban a helyi infrastruktura fejlédését (n = 35; 58,3%), a munka- és
tzletilehetdségek boviilését (n = 34; 56,7%), a telepiilési kdrnyezet javuldsat (n = 33; 55,0%),
valamint a kulturdlis és k6z0sségi élet élénkiilését (n = 32; 53,3%) emelték ki.

A horvat-magyar és horvat-szerb hatdr mentén megvaldsuld hataron atnyulé
egyuttmiikodések térségre gyakorolt hatdsat a valaszaddk mérsékelten pozitivan
értékelték (dtlag = 4,28), mig sajat életmindségiikre gyakorolt hatdsukat kdzepesnek
itélték (atlag = 3,98). A hatdron atnyuld egyittmiikédésekkel kapcsolatos legfontosabb
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varakozdsok a kulturdlis és kozosségi élet élénkilésére (n = 33; 55,0%), a tarsadalmi
kapcsolathdld béviilésére (n = 31; 51,7%), a munka- és Uzleti lehet8ségek javuldséra (n = 29;
48,3%), valamint a helyi infrastruktura fejl6désére (n = 26; 43,3%) irdnyultak.

Osszességében a valaszaddk Horvatorszdg schengeni csatlakozdsat és az M6-As
autdpdlya-kapcsolat megvaldsuldsat inkdbb pozitivan értékelték a Baranya-haromszog
fejlédése szempontjabdl (atlag = 5,20), mig sajat életkoriilményeikre gyakorolt hatdsukat
mérsékelten pozitivnak itélték (atlag = 4,58).

A leggyakrabban vért hatdsok k6z6tt a helyi infrastruktura fejlédése (n = 30; 50,0%), a
munka- és zleti lehet&ségek bdviilése (n = 21; 35,0%), a szolgaltatasok elérhet&ségének
javulasa (n = 19; 31,7%), a tarsadalmi kapcsolathdld béviilése (n = 18; 30,0%), valamint a helyi
lakossag mindennapi életmin&ségének altaldanos javulasa (n = 18; 30,0%) szerepelt.

e Anemek kdzdtti kiilonbségek elemzése.

A leird statisztikai elemzést kdvetéen megvizsgdltuk, hogy kimutathatdk-e nemek
kozotti kilonbségek a Likert-skdlas tételekre adott valaszokban. Mivel az adatok nem
minden esetben feleltek meg a normalitas feltételeinek, a Mann-Whitney-féle U-prébat
alkalmaztunk. Az eredmények egyik vizsgalt tétel esetében sem jeleztek statisztikailag
szignifikdns kilonbséget a férfiak és a ndk valaszai k6z6tt (minden esetben p > 0,05), a
hatasméretek pedig alacsonyak voltak, ami arra utal, hogy az attitlidok nemek szerinti
eltérései csekélyek.

e Korrelacids elemzések.

Végil Spearman-féle rangkorreldciés elemzéssel vizsgdltuk a valtozdk kozotti
Osszefliggéseket. Az eredmények kozepes és erds pozitiv korreldcidokat mutattak a
turizmusfejlesztés, a hatdron atnydld egyilttmlkodések, a kozlekedési infrastruktura
fejlesztése és Horvatorszag schengeni csatlakozdsa egyéni, illetve térségi hatdsainak
megitélése kozott (p = 0,42-0,69; p < 0,001).

Osszességében az eredmények arra utalnak, hogy a vélaszaddék percepcidjaban a
turizmus fejlesztése, a hatdron atnyuld egyiittmiikodések, a kozlekedési infrastruktura
javulasa és a schengeni csatlakozas szorosan 6sszekapcsolddd tényez8kként jelennek meg
mind az egyéni életkdrilmények, mind pedig a Baranya-hdaromsz6g gazdasagi és
tarsadalmi fejlddésének megitélésében.

A félig strukturalt interjuk tapasztalatai megerGsitették ezeket az eredményeket. Az
interjualanyok hangsulyoztak, hogy a térség gazdasagi profilja tovabbra is elsésorban
mez8gazdasagi jellegli, mig a turizmus jelenleg kiegészitd szerepet tolt be. Ugyanakkor
tobb vdlaszadd is kiemelt olyan potencidlis erdforrasokat, amelyek a jov6beni
turizmusfejlesztést tamogathatjak, koztik a kulturdlis fesztivdlokat és kdzdsségi
rendezvényeket, a borturizmust, valamint a térség gazdag torténelmi és kulturalis
Orokségét.

Az interjuk alapjan a helyi szerepl6k mindent &sszevetve igéretes fejl6édési
lehet8ségként tekintenek a turizmusra, amely ugyan jelenleg még nem meghatdrozd
gazdasagi dgazat, hosszabb tavon azonban hozzdjarulhat a Baranya-haromsz6g gazdasagi
szerkezetének diverzifikacidjahoz.
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5. Elemzés: A Baranya-haromszdog kiilsé és bels6é kornyezeti tényezdire épiilo fejlesztési

TOWS-matrix

1. tdbldzat: A Baranya-haromszog kiilsé és belsé tényezGire épuld fejlesztési matrix (TOWS-matrix)

Erésségek

Gyengeségek

Lehetdségek

SO-stratégiak
(az erésségek kihasznalasa)

WO-stratégiak
(a gyengeségek ellenstlyozasa)

1. Eurdpai unids és nemzeti
fejlesztési forrasok

(p!. Interreg CBC/Danube/Central,
RRF stb.).

2. Klimaadaptacid, zold atdllas és
a megujulé energiaforrasok
hasznositdsa.

3. Kulturalis és turisztikai
fellendiilés (Mohacs 2026
megemlékezések, Pécs Eurdpa
Kulturdlis Févarosa cimének
Oroksége, valamint a szelid
turizmus - bor-, kerékpdros, dko-
és vizi turizmus - irdnti névekvd
kereslet).

4. Egységes schengeni térség
(Horvatorszdg—Magyarorszag).

1. Nemzetkdzi vonzerével rendelkezd
koz6s Orokségturisztikai termékek
kialakitasa a legfontosabb attrakcidk
Osszekapcsolasaval (pl. Zsolnay Kulturdlis
Negyed Pécsett, mohdcsi busdjaras,
Mohacs 500 megemlékezések, eszéki
Tvrda), eurdpai unids finanszirozasu
programok révén.

2. Nemzetkozi vonzerdvel rendelkez6
integralt bor-, gasztrondmiai, 6ko- és
kerékparos turisztikai termékek
fejlesztése (pl. Villany-Siklds Bortt és
Szlavénia 6sszekapcsoldsa; Amazon of
Europe kerékpdros utvonal; Kopacsi-rét—
Béda-Karapancsa artéri
természetvédelmi térség).

3. A hataron atnyuld logisztikai
csomoponti funkcié kdzos fejlesztése —
mohdcsi hid és kikdté + Eszéki reptil 6tér
(Pécs—-Pogany replil6tér, ,,Vajdasig
Mosolya” autépdlya stb.).

1. K&z06s érdekérvényesités a hianyzé
kozlekedési kapcsolatok
megvaldsitdsaért a periférikus helyzet
mérséklése érdekében (pl. az M60
autdpdlya 6sszekapcsoldsa a horvat
A13-mal, vajdasagi autdpalya-
fejlesztések, a pécsi repiil6tér
korszerlisitése).

2. K6z0s szakképzési programok
inditdsa az elvandorlas mérséklésére,
magas hozzdadott érték(i helyi
termékek - elsésorban élelmiszeripari
termékek - elSallitasanak
Osztdnzésével, a Pécsi
Tudomdnyegyetem, az Eszéki Egyetem
és a szakképzési kdzpontok
bevondsaval.

3. Koz08s ,,Smart-Eco” digitalis 6korégid
kialakitdsa — Eszék—Pécs kdzpontu
digitdlis platform létrehozdsa az 5G és
az okosturisztikai technoldgidk
alkalmazdsdval.

Veszélyek

ST-stratégiak
(az erésségek védelme)

WT-stratégiak
(a veszélyek minimalizalasa)

1. Elvdndorlas, a népesség
eléregedése.

2. Klimavaltozas (aszalyok,
villamarvizek stb.).

3. Verseny a horvat tengerparttal
és a Balatonnal (kedvezébb aru
turizmus).

4. Geopolitikai fesziiltségek
(hatarforgalom, migracio).

1. Transznaciondlis horvat-magyar és
helyi, telepiilési szint(i ifjusdgmegtartd
programok inditdsa — Pécs—Eszék
startupinkubator létrehozdsa és
tdmogatott lakhatdsi programok
bevezetése kozszféra-részvétellel.

2. Ondllé, kézds ,,Baranya-hdromszog”
O0koélmény- és szelidturizmus-marka
|étrehozasa és népszerisitése, amely
magaban foglalja tébbek k6zé&tt a
Villdny-Szlavdnia borturizmust, a
Kopacsi-rétet, a mohacsi artéri
teriileteket és a kerékparos turizmust.
3. A kik6t6i infrastruktura tovabbi
fejlesztése — a kirdnduldhajok kikotSinek
bévitése Mohacson, Kisk8szegen és
Eszéken; artéri kikotok fejlesztése.

1. K&z06s horvat-magyar demografiai
paktumprojekt kialakitdsa — allami
részvétellel megvaldsuld tdmogatasok
és 8sztonz6k bevezetése a
népességcsokkenés mérséklésére.

2. Klimaadaptdcids és
katasztréfavédelmi paktum
létrehozésa — horvat-magyar dllami és
megyei szintl megallapodas az artéri
teriiletek drvizvédelmére és az
aszélykezelésre.

Forrds: sajdt szerkesztés
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6. Kovetkeztetések

Horvatorszag schengeni csatlakozdsa és az M6-A5 autdpdlya-kapcsolat megvaldsuldsa
lehetdvé tette, hogy a Baranya-hdromszog ismét betdltse torténeti kapcsolati szerepét a
Duna észak-déli tengelye mentén, és tullépjen az elmult évszdzadban kialakult periférikus
zsakhelyzetén. A 20. szazad birodalmi atrendezddései, konfliktusai és fizikai hatarlezarasai
utdn a fizikai és politikai akadalyok lebontdsa torténelmi jelent8ségli reintegracids
lehet&séget teremt. E lehet8ség kihasznaldsa azonban nem automatikus.

Eredményeink azt mutatjak, hogy a javuld autépalya-kapcsolatok és a schengeni nyitds
onmagukban nem oldjdk meg a tartds elszigeteltségbdl fakadd tarsadalmi-gazdasagi
problémdkat; ezek a felzarkdzas sziikséges, de nem elégséges feltételeit jelentik. A
meghatarozo tényezd a geopolitikai reintegracié intézményi menedzselése.

Ehhez az EGTC-hez és az Interreg-programokhoz kapcsolddd egytttmiikodési keretek
megerdsitésére, az allami, megyei és helyi szintek 6sszehangolt kormanyzasara, valamint
egy integralt, hatdron atnyuld fejlesztési program megvaldsitdsdra van sziikség, amely a
részérdekeken tdlmutatd kozos célokat fogalmaz meg. A turizmusfejlesztési program
gyakorlati pillére egy kozOs térségi madrka kialakitdsa, a hatdron atnyudléd marketing
folyamatos fenntartdsa, valamint a helyi 6nkormanyzatok, turisztikai szolgaltatok, szakmai
és civil szerepl6k intézményes bevonasa lehet. Ez biztosithatnd, hogy az egyluttmikddés
ne kizardlag idészakos projektekhez kétddjon, hanem tartds desztindcidmenedzsmentté
fejlédjon.

A helyi tdrsadalom mérsékelten pozitiv és tamogatd attitlidje — amely a 7 foku skaldn
jellemz8en 4-5 kozotti értékekben jelent meg -, valamint a félig strukturdlt interjuk
tapasztalatai arra utalnak, hogy a hataron atnydld egytttmikodésekre ¢épiild
turizmusfejlesztési kezdeményezések tdrsadalmi legitimacidval rendelkeznek. Ugyanakkor
a lakossdg kézzelfoghatéd eredményeket var a munkahelyteremtés, a vdllalkozasi
lehet&ségek boviilése, az infrastruktira fejlesztése és az életmindség javuldsa terén. A
korrelacids eredmények azt mutatjak, hogy a lakosok a turizmust, a hataron atnyuld
egylttmiikddéseket, a schengeni csatlakozast és az M6-As autdpalyat egy k6z0s fejlédési
palya egymast erdsitd elemeiként érzékelik, ami kedvez a komplex, tobb elembdl allé
turisztikai stratégiak elfogadottsaganak.

A TOWS-matrix és empirikus eredményeink elemzése egyértelmden a s6tét turizmust,
a kerékparos haldzatok bdvitését, a borturizmust és az koturizmust azonositja olyan, helyi
adottsagokra épild fejlesztési iranyokként, amelyek redlisan illeszkednek a Baranya-
haromszdg sajatossagaihoz. E turisztikai formak Osszekapcsoldsa egy fenntarthatd és
diverzifikalt turisztikai modell kialakitasa felé mutat, amely részben mérsékelheti az
elvandorlds és a népesség eloregedésének hatdsait, még ha az alapvetd demografiai és
strukturdlis problémakat teljes mértékben nem is képes ellensulyozni. A Baranya-
haromszog jovObeli sikere azon mulik, hogy képes-e a geopolitikai nyitottsagot és az
infrastrukturalis fordulépontot k6zdsen megfogalmazott, hataron atnyuld jovéképpé és
hatékony intézményi egylttm(kodési keretekké alakitani. A turizmus torténetileg uj,
ugyanakkor gyorsan integralddé funkcidként jelenik meg a térség gazdasiagaban és
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Onképében. A Duna felé orientdlt kapcsolati szerep ,,visszanyerése”, valamint az
intelligens, 6rokségkdzpontl desztinacidfejlesztés egyiittesen jeldli ki a régié hosszu tava
fejl6dési palydjat Trianontdl Schengenen at a jové felé.

K6szonetnyilvanitas

A tanulmdny az OTKA K 146585 szamu, ,,Magyarorszag és a Nyugat-Balkan” cim( projekt
és a Pécsi Tudomanyegyetem tdmogatasaval késziilt.
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