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ABSZTRAKT

A magyarorszagi keskeny nyomkdzi vasutak az 1980-as évektdl szinte teljes funkcidvaltason estek
at. Mintegy 120-140 évvel ezel6tt a kisvasutakat dontdéen gazdasagi célbdl hoztak létre, mara
viszont a kordbbi druszallitds néhany kivétellel teljesen megszlint, helyét dtvette a turizmus.
Tanulmanyomban megvizsgalom, hogy a turizmus rendszerében a meglévd kisvasutak milyen
helyet foglalnak el. Ennek sordn bemutatom a kisvasutak idegenforgalmi potencidljt, ilyen a
kisvasutak elérhet6sége, azok bekapcsoldsa a szélesebb értelemben vett idegenforgalom
rendszerébe, a kisvasuti alapinfrastruktira targyi feltételei. Vizsgalom, hogy a turizmus adta
lehet8ségeket mennyire sikerdilt lokdlis szinten kihaszndlni, milyen hatdsa van a kisvasutaknak a
turizmusra, egyaltalan milyen turisztikai jelent8sége van ezeknek a vonalaknak. Elemzésem alapjan
megdllapithatd, hogy a kisvasuti dgazat a turizmus rendszerén beliil fejl6ddképes dgazat, az utébbi
évtizedben a beruhdzasok, a technikai fejlesztések és a latogatottsag is ndvekedett. Kidertil, hogy
kialéndsen ott valik egyre jelent6sebbé a kisvasiti rendszer, ahol 6ssze lehet kapcsolni mas
turisztikai attrakcidkkal (természetvédelem, erdei iskola, kalandpark), ami a latogatottsdgi
mutatokbdl is vildgosan latszik.
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ABSTRACT

Since the 1980s, almost all the Hungarian narrow-gauge railway lines have undergone a complete
change of function. About 120-140 years ago, these railways were created mainly for economic
purposes. Nowadays, with a few exceptions, freight operation has been completely abolished and
replaced by tourism. In my study | will examine the place of the existing narrow-gauge railways in
the tourism system and present their tourist potential: the availability of narrow-gauge railways,
their inclusion in the wider tourism system, the material conditions of the basic infrastructure of
narrow-gauge railways, and so on. What is the impact of narrow-gauge railways on tourism, and
what is the tourism-related significance of these lines at all? Based on my analysis, the narrow-
gauge railway sector is developing within the tourism system. It is also clear that the narrow-gauge
railway system is becoming more and more important, especially where it can be connected to
other tourist attractions (natural parks, forest schools, adventure parks), which is also evident in
attendance indicators.
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1. Bevezetés

Tanulmanyom megirdsdhoz jelent8s inspiraciét adott, hogy a PTE KTK Marketing és
Turizmus Intézetében mar sok éve kiterjedt turizmustorténeti kutatasok folynak, amelyek
eredményei egyrészt a Turisztikai és Vidékfejlesztési Tanulmanyok hasabjain jelentek meg
(Gonda, 2022; Wilhelm, 2023; Pelles, 2020; Szabd, 2022; Varga, 2024; Kaposi, 2024),
masrészt pedig a nemzetkdzi szakirodalomban is egyre inkdbb szaporodnak az ilyen
tematikdju publikacidk (Gonda & Kaposi, 2022; Wilhelm & Kaposi, 2024; Kaposi & Gonda,
2025). De az is lényeges szempont volt, hogy a gazdasag- és tdrsadalomtorténeti
szakirodalomban is mind szélesebb teret nyernek a turizmussal is foglalkozé kutatasi
eredmények, s ez tobbek kozott a kdzlekedési dgazatot is érinti. Mivel a turizmusban
dolgozom, és mar régdéta foglalkozom a keskenynyomkéz( vasutak torténetével, ezért
érdemesnek tlint megvizsgalni, hogy hogyan prébaltdk a multban és prébaljdk a jelenben
a kisvasutakat turisztikai célokra hasznositani.

A magyar orszaggylilés 1895. november 23-i képvisel6hazi lilésén hatdrozott a gydgy-
és flirdShelyek egyszer(ibb megkdzelitésérdl. A képvisel8hazi hatarozat az utak fejlesztése
mellett el8szér dont6tt keskenynyomkdz(i vasut — a Nagylomnic-tatralomnici Helyi Erdek(
Vaslt és a Csorbatdi Fogaskerek( Helyi Erdek(i G6zmozdonyud Vasut - turisztikai céllal
torténdé megépitésérdl. (Szegedi Napld, 1895). A fogaskerekli egy évvel késébb, a
millennium évében meg is nyilt.
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Harmadikként, a trianoni békediktatum utdni hatarokon beliil, a Biikk-hegységben 1922-
ben, Miskolc és Lillafiired k6z6tt [étesiilt kisvasut, mely kimondottan a turizmust szolgalta.
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Negyedikként az Alf6ldi Elsd Gazdasagi Vasut szarnyvonalaként Gyopdrosfiird6hoz épiilt
vasut keskeny nyomk&6zon 1926-ban.

2. A kisvasutak szerepe a turizmusban

A Lillafiiredi Allami Erdei Vastithoz Magyarorszag akkor legnagyobb gyardban 1929-ben két
kilén szerelvény is épiilt. Deklardltak, hogy a vasut minden berendezésével kdzvetlentdl
alljon az idegenforgalom szolgalataban, és annak egyik legfontosabb tényezdje, kezdve a
palya épitésétdl, mindségétdl, az adllomasépiiletektdl, a kocsik allapotatdl a vonatok
menetrendjéig és a dijszabasi rendszerig, minden az idegenforgalmat szolgélja (Partos,
1937). A szomszédos Matrdban ekkor mdr volt hagyomdnya a kisvasuti turizmusnak, a
Magyar Turista Egyesiilet Matra Osztdlya a Matravasut mellett a Nagybatony-szorospataki
szénbanya-iparvasutra, majd a szurdokplispoki kovaféldbanya-iparvasutra is kérelmezte az
esetenkénti kirandulé személyforgalmat, de az utdébbi két vasiton még nem volt
menetrend szerinti a forgalom. Kecskeméten az 1929-1933 ko6z6tti gazdasagi valsag alatt
dontottek gy, hogy a munka nélkiil maradt Kecskeméti Gazdasagi Vasut bezarasa helyett
azt a helyi turizmus fejlesztése érdekében tovabb hasznaljdk. Az djonnan megalakult
Kecskeméti Idegenforgalmi Iroda Bugacpusztara szervezett kirdnduldsokat. Budapestrdl
hétvégente kirdnduldvonatot, ugynevezett ,filléres gyors” vonatot szerveztek, melyen
gyakran masfélezres létszamban érkeztek turistdk a hirés varosba, akik a kisvasuton
utaztak tovabb Bugacpusztdra. A magas-tatrai turizmus felfuttatdsa érdekében a MAV
Budapestrdl a Tatra Expresszen kedvezményes jegyeket kindlt a kirdanduldknak: a 14 napig
érvényes returjegyet I. osztalyon 48, Il. osztalyon 32, Ill. osztalyon 16 korondért. Az 1902-
ben alapitott IBUSZ Rt. 45 koronaért kirdnduldsi jegyflizeteket bocsatott ki, mely
Csorbatdn, Tatraflireden, Tatralomnicon, Szepesbéldn (cseppkdbarlang), Tatraszéplakon
dsszesen haromnapi tartézkodasra, valamint a MAV, a Csorbatéi Fogaskerek(i Vastt és a
Szepesbéla-popradfelkai HEV dijtalan hasznélatdra jogositott (Magyarorszag, 1904). Ezzel
a Tatrat a magyar Semmering szinvonaldra emelték.

Néhany vasutvonal kifejezetten a turizmus, példaul a termalturizmus szolgalatara, a
gyogyvizzel, illetve termdlvizzel rendelkez§ idiil8helyek megkdzelitésére jott 1étre. Az
1894 és 1971 k6z6tt izemelt Alf6ldi Kisvasut, a ll. vildghaboru elStt az Alf6ldi Els§ Gazdasagi
Vasut (AEGV) Oroshazardl Gyoparosfiirdébe vezetd szarnyvonala 1926-ban épiilt meg. Az
1846-ban alapitott Oroshaza-Gyopdrhalma telepiilés térendszerét kordbban Iéflirdetésre
és kenderdaztatasra hasznaltak, a kiegyezés utdn figyeltek fel vizének gydgyitd hatdsara. A
Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasut csisztapusztai szarnyvonala 1956-ban épiilt, épp abban az
évben, amikor egy kdolaj utdn kutatdé geoldgiai furds 56 °C-os termdlvizet taldlt a
teleptilésen. A termadlvizes kit kéré hamarosan gydgyfiirdé épdlt, ami robbanasszer(ien
megnodvelte a telepiilésre érkez§ turistdk szamat. Sajnos a flirdé bejarata 700 méter
tavolsagra volt a vasutallomastdl, igy a latogatdknak még jelentds tdvolsagot kellett
gyalogolniuk. 1985-ben a gydgyfiirds telektulajdonosai dr. Vérszegi Gyula akkori MAV
vezérigazgatd-helyettesnél kérelmezték a gazdasagi vasut Csiszta-gydgyfirddig térténd
meghosszabbitdsat arra hivatkozva, hogy a Nagybereki Allami Gazdasdg Munka Harcosa
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MgTSz éltal generalt teherforgalom mellé a MAVTOURS és egyéb idegenforgalmi hivatalok
jelentds utasszamot tudndnak biztositani a vasitnak. A viszonylag révid palyahosszabbitas
mellé a teljes vonal feldjitasa is szdba kerilt, mivel a vonatok a Balatonfenyves—
Csisztapuszta kozti 14 km-es tdvolsagot 1,5 dra alatt tették meg (a palyarekonstrukcié utén
az utazdsi sebességet 9,3 km-rél 15-20 km-re lehetett volna megndvelni). Az elképzelés
szerint a személyszallitashoz sziikséges mozdonyokat a megsziint sdrospataki kisvasutrol
attelepitett Mk4s, vagy Mk48 tipusii mozdonyokkal biztositottak volna (MAV Archivum
106793/1985). A vonalhosszabbitds 1987-re elkésziilt ugyan, de a forgalmat a rossz
palyadllapotokra hivatkozva 2002-ben felfliggesztették, a rehabilitacidra 2019-ig kellett
varni. A csisztagyodgyfirdSi vonalon 2021. julius 1-t8l jarnak djra vonatok. A feldjitassal
végleg elveszett az egykori GV-hangulat (Balogh, 2022).

A ,fird8vasutak” mellett szintén idegenforgalmi attrakcids céllal egyes kisvasutak
nevelési funkcidt is kaptak: 1948-ban els6ként Budapesten, majd a fontosabb ipari
varosokban - Sztalinvaros, Székesfehérvar, Szolnok — dttérévasutak épiiltek. Hogy ezek a
helyek mennyire voltak szerencsések, azt mutatja az, hogy a budapestit kivéve ma mar csak
a nagycenki tizemel (Tébids, 1996).

Nyugat-Eurépaban az 1960-as években a gdzkorszak végén bontakozott ki az igény a
gdzvontatasu nosztalgiavonatok és a jarmiiskanzenek irdnt. Hazankban a turizmus, mint Gj
funkcid, az 1960-1970-es években jelentkezett, de az igazi attérésre az 1980-as évekig
kellett varni. Ezt kévetden a korabbi aruszallitas egy-két vasutvonal kivételével teljesen
megszlint, Uj funkcioként a turizmus |épett be. Az 1980-as évek végére mar csak a
Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasuton volt személyszallitas (Balogh, 2022).

Sajnos az idegenforgalom jegybevétele még a leglatogatottabb vasutvonalakon
(Szilvasvérad, Lillafired) sem tudja nyereségessé tenni a vasltlizemet, ezért azt az
lzemeltetdknek sajat forrasokbdl kell kiegésziteniiik. Ilyen forrds lehet az erdészetek
kiszolgalasa. Csémodéren a kitermelt fa behorddsa a f6 profil, mely kompenzdlja a
személyszallitas veszteségét is.

A kisvasutak idegenforgalmi teljesit6képességét els6sorban az elérhetfség hatdrozza
meg. Fontos, hogy a kisvasutak valamely kézlekedési eszkdzzel kdnnyen elérhetSek
legyenek (Michalkd, 2007). A kordbban példaként felhozott Lillafiiredi Allami Erdei Vasut
az 1930-as években a févdarosbdl mar egyszeri atszalldssal elérhetd volt, ezért akkoriban
rendkivili népszerliségre tett szert. Manapsag ehhez minimum kétszer kell atszallnunk
(Jéger, 2010).

A napjainkban mdkddd kisvasutak egyik nagy hatranya, hogy csak egy-két kivétellel
kapcsolddnak az orszagos nagyvasuti hdldzathoz, pedig épitésiikkor ez volt az egyik
alapfeltétel. llyen hatranyos helyzetben van tobbek k&zott Felsdtarkany és Palhaza is,
pedig megépitésiikkor mindkét vasutnak volt nagyvasuti kapcsolata. Hasonlé hatrany a
megkozelithetdség szempontjabdl az autdpdlydktdl vald tévolsag (Jéger, 2010). Kitlind
példa erre a févaros vonzaskorzetében a nemrég megszlint G6doll8i Erdei Vasut, mely egy
mar sikeresen mikddd turisztikai attrakcid —a Godoll8i Arborétum — teriiletén épiilt meg.
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Fontos szempont, hogy a kisvasutakon kivil egyéb latnivald is legyen a vonal mentén, vagy
a végallomasanal. llyen turisztikai potencidl van a Palhdzai Erdei Vasutban, amely a 2000-es
évek legnagyobb turisztikai fejlesztésének (Zemplén Kalandpark) kdzelében taldlhatd. A
kalandpark meglatogatasa utani program lehet az erdei kisvasutazas.

Egy kisvasut akkor rendelkezik turisztikai potencidllal, ha be tud kapcsolédni az
idegenforgalom rendszerébe. Az infrastruktura és a vonzerd lehet ilyen kapcsolddasi pont
(Michalkd, 2007). Ezek a tényezdk jél beazonosithatdak a kisvasutakon, de vonzeréként
mast is meg kell emlitenlink. Az infrastruktuira-fejlesztések elsddleges célja természetesen
a helyi lakosok életmin8ségének javitasa, de emellett a falusi turizmus fejlesztésének
alapfeltétele is. A falusi turizmus fejlesztése mar az 1930-as években elkezd8dott
Magyarorszagon, majd a szocializmus ideje alatti kényszersziinet utan az 1990-es évek
elején Gjra fejlédésnek indult (Kovécs, 2003).

3. Infrastruktura, szezonalitas, milioé

Az alapinfrastruktura legfontosabb elemei a kdzlekedés, a kommunikacid és a kézmivek,
vagyis a ,,3K” megléte (Michalkd, 2007). Ebben az &sszefliggésben a kisvasutakat a
kdzlekedési alapinfrastruktura statikus és dinamikus elemeiként kell megvizsgalnunk.

Néhany, hazankban miikdéd6 kisvasutnak az alapinfrastruktiraban is szerepe van,
hiszen az dltaluk feltart tertilet masképp nem koézelithetd meg, legfeljebb gyalogosan, sét,
arrais akad példa, hogy a vasutak nyomvonalan haladnak a turistautak. Gemencen példaul
az artéri erdén keresztil vezet az Alfoldi Kéktira Szekszdrd-Baja szakasza. A Gemenci
Tajvédelmi Koérzetben m(ikod6 kisvasut feladata a fakitermelés és a természetvédelmi
teriileten él6 3allatok elldtdsa mellett, mint egyetlen kézlekedési eszkdz, a kiranduldk
szallitasa is.

A megkdzelithetdség mellett elengedhetetlen a kisvasutak higiénés, egészségligyi
feltételeinek biztositdsa is. Emellett az alapinfrastruktura részeként a kisvasut altal feltart
teriilet tavkozlés utjan torténd elérhetdsége is (Gonda, 2016).

Az 1915-ben épiilt Hortobagy-halastavi Kisvasut eredeti funkcidja a helyi halgazdasag
kiszolgdldasa volt, mara a Hortobdgyi Nemzeti Park kisebb beruhdzas mellett
(jarmUfeldijitds) Uj turistaattrakciot [étesitett, a turistak a halgazdasdg mindennapjait és a
térség madarvilagat ismerhetik meg.

A kisvasuti infrastruktirdhoz az épiiletek is hozzatartoznak, mint statikus
infrastrukturalis elemek. Az ilyen, helyhez kotott elemek erdsitik a vonzerét (Michalkd,
2007). Ide sorolhatjuk a vonalak mitérgyait, dllomdasépiileteket, hidakat, panoramdval
rendelkez§ vonalszakaszokat. A 20. szdzad els§ évtizedeiben épiilt és napjainkig eredeti
allapotukban [4thaté Lillafired allomasépiilet, vagy az egykori Kaposvar-Szigetvar
nagyvasut éroksége, az Almamelléki Allami Erdei Vasut felvételi épiilete, melyek az eredeti
funkcidjuk mellett a kisvasut mudltjat és jelenét bemutatd kidllitasnak adnak helyet.
Kenderes MAV-3llomason, amelynek rakoddja mellé egykor a kormanyzé birtokvasutja
csatlakozott be, 2023 szeptemberében a Magyar M(iszaki és Kozlekedési Mizeum nyitott
kiallitast, amely az 1920-1930-as évek vasutiizemeinek miikédését mutatja be. Hasonld
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vonzer6t jelent a jelenleg Ujjaépités alatt allé Millenniumi Orszagos Kidllitas pavilonja is,
amely a P6rbélyi Okoturisztikai Kézpont ékessége (Pavletits, 2019).

1. dbra: Magyarorszagi és néhany hatdron tuli kdzforgalmu kisvasut
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Forrds: Szerkesztette Jakéts Addm (2021).

A statikus infrastruktura elemei a vasuti hidak, alagutak is. A legfiatalabb hidak a Kemencei
Erdei Mudzeumvasuton, a leglatvanyosabbak Lillaflireden taldlhatdk, melyek hidasz
szemmel is figyelemre méltdak. A Mély-volgyi hid nagysagaval, a Hdmori-té déli oldalan
taldlhatd iv-hid a formajaval tlnik ki tarsai koziil. A leghosszabb kisvasuti alaguttal is
Lillaflired biszkélkedhet, de hasonlé élményeket az 1948-ban épilt budapesti Gttdrdvasut
Hars-hegyi alagutja is tartogat.

A kisvasutaknak a dinamikus infrastruktuira részeként is jelent8s a szerepiik, amellett,
hogy részt vesznek a helyi hivatasforgalomban, az attrakcidhoz szdllitjak a turistdkat
(Michalkd, 2007). A legszebb vonalvezetés( kisvasutak szinte kivétel nélkiil az erdéségek
feltardsara épiiltek. Kitlinik koziilik a Lillafiiredi Allami Erdei Vasit, amely a didsgydri
Dorottya utcdbdl indulva Osszesen t6bb mint 20 km hosszban a Biikk-hegység
rengetegében kanyarog. A Szalajka-vélgyben futé Szilvasvéradi Allami Erdei Vasut
vonalvezetése is hasonldan izgalmas, ebbdl a szempontbdl ez a kisvasut is j6 példa a
dinamikus infrastruktdrdra. Két somogyi kisvasutunk, az almamelléki és a mesztegnydi is

az erddk feltardsdra épiilt, hasonldan a két hegyi vasuthoz, a turizmus dinamikus
infrastrukturdjanak részét képezik.
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A vasutiizemek kildnleges jarm(iallomanya is a dinamikus infrastruktira része.
Erd8ismereti laborkocsik gazdagitjdk a MAV Zrt. Széchenyi-hegyi Gyermekvasit és a
Cs6modéri Allami Erdei Vasut gérdiiléalloményat, a Gyermekvasuton, és Balatonfenyvesen
kerékpar- és babakocsi-szallité kocsik kdzlekednek. A Lillafiiredi Allami Erdei Vasut 1929-
ben szerzett be egy szalonkocsit, melynek I. osztalydn el6keld vendégeket szillitott a
Palota Szélléba. igy utazott a Bethlen adminisztracié tébb tagja is az 1930-as években
(Fodor, 2003).

Vonzer8vel minden kisvasit rendelkezik hazdnkban. Svijcban, ahol a
keskenynyomk®oz(i vasutak az orszag vasuthalézatanak szerves részét képezik, tobb olyan
vonal is van, amely a turistdk korében rendkiviili vonzerdvel bir, (Pavletits, 2019). A
muzeumvasutak 6nmagukban kindljdk a vonzer6t, maga a vasutvonal a latnivalé. A
Kozlekedési Mizeum tulajdondban |év8 Nagycenki Széchenyi Mizeumvasut és a
Kisvasutak Barati Kore dltal zemeltetett Kemencei Erdei MlUzeumvasut Gzemei 6nalld
vonzerdvel rendelkeznek.

Vonzerejik lehet a jdrmiiveknek is. Rendkiviil népszertiek a gdzmozdonnyal vontatott
nosztalgiaszerelvények. A hazai gépipar remekei mellett sok esetben kulféldrdl,
elssorban Erdélybdl megvasarolt és felljitott gézmozdonyok réjak a kilométereket az
orszag kiilénbdz8 haldzatain (Pavletits, 2019). LILLA, a Lillafiredi Allami Vasut
gdzmozdonya az egyetlen szerkocsis erdei vasuti gézmozdonyként maradt meg.
Erdekessége, hogy ma is annak az (izemnek a tulajdonaban van, ahol eredetileg szolgélt,
igy orszagos jelent8ségli vonzereje van.

A gdzmozdonyokhoz hasonlé vonzereje van annak a motorkocsinak, mely napjainkban
Budapesten, a Gyermekvasuton {izemel. Szolgdlatat a Lillafiredi Allami Erdei Vasut
jogel&djénél, a Szinvavolgyi Erdei Vasutndl (SzEV) kezdte meg 1929-ben (Szécsey, 1999).

A Kemencei Erdei Muzeumvasut vonalain olyan motormozdonyokat hasznalnak,
amelyekbdl mar csak egy-két miik6dd példany van. Bezdrt banyabdl és mas iparvasutakrol
keriiltek a Borzsonybe. A lillafiiredi kisvasiton mikodik az utolsé B-26 tipusi mozdony,
melyet a vasut vezetése a szerencsi cukorgyar felszamolasakor mentett meg. Technikai
oldalrdl a legnagyobb vonzerdvel a Nagycenki Széchenyi Mizeumvasut, a Kemencei Erdei
Mlzeumvasit, a Széchenyi-hegyi Gyermekvasit és a Lillafiiredi Allami Erdei Vasut
rendelkezik.

Ahogy egy jarm(, épiilet vagy tdj vonzdva tehet egy kisvasutat, a vonzerd el is veszhet
a kisvasut megsziinésével. Cegléd, Oroshaza, Sarospatak, vagy Satoraljadjhely vonzereje is
bizonydra cso6kkent, amikor megsz(int a varosokat atszel§ kisvasut, jelentdsen
megvaltoztatva ezzel a virosképet.

A szezonalitas fontos eleme a turizmusnak. Az éimények évszakrdl-évszakra valtoznak.
Télen mas élményt nyujtanak a kisvasutak, mint nydron, képzeljiink csak el egy jél bef(itott
Jobbagy-kalyhat. A latnivaldkkal is hasonld a helyzet, legyen sz6 akar a Szalajka-volgyrdl
vagy Gemencrdl, tavasszal mas élményt nyujtanak, mint 8sszel. A téli id8szakban csak
néhany vonalon van menetrendszerinti tzem, példdul Balatonfenyvesen, az egyetlen
hivatdsforgalommal rendelkezd vonalon, valamint a szintén MAV kezelésben [év§
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Széchenyi-hegyi Gyermekvasiton, ahol maga a vonatozas élménye minden évszakban
felejthetetlen. Komoly forgalom bonyolddik még a téli id6szakban is a Kismarosrdl induld
Kirdlyréti Erdei Vasuton is, Budapest kozelsége és Kismaros j6 elérhet8sége miatt
szerencsés helyzetben van a vonal. A Gemenci Allami Erdei Vasut miikédését a Duna
araddsa befolyasolja, arvizek alkalmaval a palya egy része rendszerint viz ald kerdl, igy a
tavaszi és az Oszi drvizek alkalmaval eléfordul ideiglenes Gizemsziinet a vonalon (Pavletits,
2019).

A céldllomas vonzerejét, az ott kapott élmények, benyomdsok dsszességét turisztikai
miliének nevezziik. (Michalkd, 2005). Ahhoz, hogy egy latogatd Ujra és Ujra felkeressen egy
adott desztinacidt, olyan élményeket kell adnia egy kisvasutnak, amit mashol nem élne 4t.
Pszicholdgiai értelemben a tdj, a forma és a szag bonyolultsaga van lelki hatdssal a
turistakra. A g8zmozdonyos utazdsok erre a sokrétliségre épiilnek.

2. kép: A Hungarian Tours Pesti Hirlap Utazasi Irodajanak hirdetése, 1937
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Forrds: Darabanth 405. gyorsdrverés, kataldgusszdm 13593.

A célallomas foldrajzi adottsdgainak ingerképzése is jelentds, els6dleges motivacidoként
fontos a kdrnyezetvaltozas, a mindennapokbdl valé kiszakadds (Varga-Kiss-Marton 2024).
A Fels6tdarkanyi Erdei Vasut fels§ végallomasa kitling turalehet8séget kindl Magyarorszag
egyetlen gejzirjéhez, a Voros-kd forrdshoz, amely a tavaszi olvadaskor kétségkiviil egyedi
foldrajzi jelenség. Tobb olyan vasutvonal is van, amely vagy technikai érdekességével
(Kemencei Muzeumvasut jarmligylijteménye) vonalvezetésével (Nagybdrzsonyi Erdei
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Vasut csucsforditdi) emelkedik ki a tobbi vonal kozil. A Széchenyi-hegyi Gyermekvasut
nemrégiben Ujra Gizembe helyezett vizdaruja is fokozza az utazds élményét azzal, hogy az
orszagban egyediiliként az eredeti mdédszerrel torténik a gézmozdonyok vizszerelése.

De ugyanigy a tobbinél magasabb szint(i miliét tudhat maganak egy olyan turista, aki
egy hegyvidéki térségbdl példaul a magyar tengermellékre latogat (Pelles, 2020), a
hortobagyi kisvasuttal utazik, amely halastavak k&zo6tt kanyarog (Fodor, 2006), vagy a
sikvidékrdl 1atogat el a szlovéniai Posztojna barlangvasutjara, vagy a Csorba-tavat latogatja
meg a fogaskerekd vasuttal (Pavletits, 2015).

4. Kornyezetbarat kézlekedési formak

A fenntarthat¢ turizmushoz fenntarthatd, kérnyezetbarat kézlekedési formak kellenek. A
megfeleld vontatdsi mdd kivalasztasanal a f6 szempont, hogy a gazdasagossag mellett a
koérnyezetszennyezés minimalizalasara kell torekedni. Ezen elv mentén a kiilénb6z6
vasutiizemeknél sorra torténnek a fejlesztések. A legkiiléonlegesebbek mind koziil a
Borzsényben kdzlekedd napelemes motorkocsik, Vili és Vili 2.

sonyben

3. kép: Vili 2. Nagyborz
TR A, \ X
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Az innovativ, kérnyezetbarat motorkocsik a hajtédenergiat az akkumulatorokon kiviil a
tetére szerelt napelemekbdl nyerik. A hegyi palyan, lejtmeneti villamos ellenallas
fékezéssel az elhasznalt energia egy részét visszatapldljdk a rendszerbe. Esds napokon
sincs probléma, hiszen a két rendszer még borongds idében is képes fedezni az aznapi
forgalom energiasziikségletét. A motorkocsik 32 utast szallithatnak, igy a hétkdznapi,
kisebb latogatdszam esetén is gazdasagosan lizemeltethet6k. A napelemes motorkocsik
tervezdi a GanzPlan Hungdria Kft. és a Hungarotrain Vasuti Jarmdszerviz Mérnoki Kft.
(Pavletits, 2022). Az innovativ fejlesztésekben a Lillafiiredi Allami Erdei Vasut is élen jar.
2009 decemberében az EMOP-2007-2.1.1/B pélydzat keretében a fenntartd ESZAKERDO Zrt.
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230 millié Ft-os Okoturisztikai fejlesztés részeként 9o0%-os unids tamogatassal
korszerUsitést hajtott végre az erdei vasut 9o. évforduldjdra. Ennek keretében a
jarmufejlesztés terlletén magyar mérndkok munkajaval a vildgon elsdként épitettek at
leselejtezett keskeny nyomtavolsagu vasuti mozdonyt dizel-villamos energiatarolds soros
hibrid hajtasrendszer(ivé. Szintén Lillafiireden épiilt volna meg egy hidrogén meghajtasd,
ugynevezett ,,zéré emisszi¢” lizemanyagcellds mozdony is, melynek terve sajnos csak
Kovacs Pal akkori energetikaért felel8s allamtitkdr asztaldig jutott el. A hidrogént a Linde
Gaz kazincbarcikai szénhidrogénbontdjabdl biztositottak volna (Pavletits, 2022).

5. A Csorbatoéi Fogaskerekii Vasut

Csorbatd telepiilés kornyékét elsd birtokosa, Bogomel grof IV. Béla kiralytdl kapta
adomanyul 1267-ben. Az 6 kezdeményezésére az Alacsony- és a Magas-Tatra kozti
torésben, azaz csorbaban j6tt |étre Csorba kdzség, majd a telepiilés kdzvetlen kdzelében
l[évd tengerszem is ezt a nevet kapta. A Magas-Tatra jelentds része tobb évszazadon
keresztiil a szintén nemesi rangot visel6 Szentivanyi csalad tulajdona volt, mig keleti részét
a19. szdzad végén a német Hohenlohe herceg vasérolta meg (Kaposi, 2022).

Csorbatd elsd éplilete a td déli partjan, Szentivanyi Jézsef féldbirtokos altal 1872-ben
ronkfabdl épitett foldszintes vadaszhaz volt. A 19. szazad kézepén Uj tulajdonosok kezébe
keriilt a terlletet, akik a tavat nem tartottak nagy értéknek, s6t vizének leengedését is
tervezték, ami szerencsére nem tortént meg. A tengerszem és kornyéke annyira
kozkedvelt kiranduld célpont lett, hogy szamtalan turadsvény mellett két vaspalya — a
Csorbatdi Fogaskerekd Vasut és a Tatrai Villamosvasut - épiilt a partjahoz.

A fogaskereki vasut megépitésének el6zményeként 1868-ban, a Monarchiatdl atvett
koncesszioként a belga Societé de Credit Foncier International a magyar kormany
hozzdjaruldsaval megalapitotta a felvidéki, Kassat Szilézidval 6sszekdtd Kassa-Oderbergi
Vasut Részvénytarasagot (Willhelm, 1921). 1871. majus 21-én a svajci Rigi-hegyen atadtdk az
elsd eurdpai fogaskerekii vasutat, a Rigibahn-t, majd december 8-an, a Csorban is athalado,
és igy a Magas-Tatrat megkdzelitd Kassa—Oderbergi Vasut (KsOD) Zsolna-Popradfelka kdzti
szakaszat, melynek megépitésével novekedett a kornyék iranti érdeklédés is.
Magyarorszagon ekkor mar miikédtek fogaskerekl vasutak, turistavasutként 1874-ben
Budapesten megnyilt a normal nyomtavud (1435 mm) Svéb-hegyi, iparvasttként 1881-ben a
salgdtarjani, majd 1895-ben a szintén KsOD lizemeltetés(i zakarfalui fogaskerekd vasut.

A KsOD fdvonaldnak megépiilése a Magas-Tatra fejl6désére is nagy hatdssal volt,
gomba mddra szaporodott a tatrai telepiilések szama (Csorbatd, Ujtétrafiired,
Tatralomnic). 1884-ben mar kozvetlen vonatokkal lehetett Bécsbél Popradra utazni, 1894-
t6l megjelentek az elsé halé- és étkezékocsik (Szojka, 1990). Szentivanyi és mas
foldbirtokosok is megértették, hogy a telepiilés turisztikai fejlesztésének elj6tt az ideje.
Szentivanyi Jézsef vadaszhaza adott szallast a kérnyék elsd turistdinak. A haz mellé
hamarosan tovabbi szallodak, éttermek, flird6haz és tobb kisebb villa is épdilt. A szazad
végéig Szentivanyi a té kdzelében tizendt I1étesitményt épittetett, tobbek kdzott az 1893-
ban elkésziilt Jézsef-villat, amely ma a Grand Hotel Kempinski High Tatras luxusszélloda
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épuletegylittesének része. A kozséget ebben az id8szakban fiirddtelepiléssé
nyilvanitottdk, a tavon csénakdzni, s6t Uszni is lehetett, a partjan uszoda épiilt.

Az els6 magas-ttrai vaspalya, a Csorbatdi Fogaskerek(li Vasut (megnyitasakor
Csorbatéi Fogaskerek(i Helyi Erdek{i GBzmozdonyU Vasut) kézigazgatési bejarasat 1893.
oktober 31-én tartottdk (Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 1894), a vasiut Csorba
vasutallomast kototte Ossze a tengerszemmel (a Tatrai Villamosvasut elsd szakasza csak
1908-ban nyilt meg). Az épitési engedélyt a Magyar Kiralyi Kereskedelemiigyi Minisztérium
1895. julius 30-an adta ki Keglevich gréfnak, aki azt Szentivdnyinak adta at. A Niklaus
Riggenbach (1817-1899) vasttépitd mérndk és mozdonytervezd dltal kifejlesztett
fogaslétra rendszerd vasut Varnai Emil tervei alapjan épiilt meg, az épitkezést Niedenthal
Adolf és Kornhauser Zsigmond épitészek vezették (Szojka, 1990).

4. kép: A Csorbatdi Fogaskerekd Vasut 1901-ben
. s

it

Forrds: MAV Archivum, KF.10003/1907.

Afogaskerekii épitése egy évig tartott, elsd izemnapja 1896. julius 29-re esett, a menettérti
jegyért 2 forintot kellett fizetni (Felsémagyarorszag, 1895). Az akkoriban még ritkasagnak
szamitd, gézmozdony lizem(, 4750 m hosszusagu vasutnak a két végallomas kdzott 420
méter szintkiilonbséget kellett lekiizdeni ahhoz, hogy feljussanak a 1311 méter tengerszint
feletti magassagu allomdsra. Az egyvagdanyu, 20 kg/fm sulyu sinszadlakbdl épiilt vasttvonal
legkisebb ivsugara 120 méter, legnagyobb emelkedése 125% volt. A vonal egyetlen
megalléja Mdry telep néven nyilt meg. Szdba keriilt a vasut meghosszabbitasa is, Pfinn
JOzsef mérndk tervei szerint a vasut 2330 méter magassagban a Tengerszem-csucsig
vezetett volna, melyre a popradi Hitsch Karoly lgyvéd és Niedenthal Adolf épitési
véllalkozé részére Daniel Ernd kereskedelemdiigyi miniszter az el6munkalati engedélyt is
megadta (Pesti Napld, 1896). A vasut végiil csak Csorbatéig épiilt meg. Uzeme a
kezdetekben idényjellegli volt, a vonatok julius 15-t8l szeptember 15-ig kdzlekedtek.
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A trakcié két gézmozdonya a Bécs melletti Floridsdorfbdl (1012/1896 és 1013/1896
gydrtasi szamon), a vontatott dllomany négy négytengelyes személykocsija és négy
kéttengelyes teherkocsija a budapesti Ganz gyarbdl érkezett. Az 1-es és 2-es palyaszammal
ellatott szertartdlyos mozdonyok ikergépezetes gézgépe vaktengelyt hajtott, ezen volt
elhelyezve a fogasléchez csatlakozd hajtd fogaskerék és egy vakforgattyd, amely
rudazattal hajtotta az adhézids lzem két kapcsolt kerékparjat. A mozdonyok a
vaktengelyen kialakitott fékdobra hatd szalagfékkel és Riggenbach-rendszeri
ellennyomasu fékkel voltak felszerelve. A mozdonyok ferdén felhelyezett kazanjai a
majdnem végig lejtés palyan biztositottak a megfeleld vizszintet (Szojka, 1990). A vasut
altal elfoglalt teriiletekre vonatkozd kisajatitasi zarmunkdlatok helyszini hitelesitési
eljarasat 1899. szeptember 28-an tartottdk Csorba vasttadllomason (Vasuti és Kozlekedési
K6zlony, 1899).

Erdekesség, hogy a budapesti fogaskerek(i vasuthoz hasonléan a személyszallitas
mellett teherszallitas is folyt, a td jegét telente hitési célokra termelték ki. A szindiltig
megrakott vasuti kocsikon indult a jég Eurdpa-szerte, mely olyannyira kurrens termék lett,
hogy a kordbban monopolhelyzetben Iév6 norvég beszallitdk komoly konkurensévé valtak.
A Kassa-Oderbergi Vasuton akkoriban napi huszonét vagon jeget adtak fel Budapest felé.
,»,Nem csak nydron, de télen is benépesiil a tdj. A nyaralék ugyan zdrva vannak, a t6 jegén mégis
vigan folyik a munka, megkezd6do6tt a jégszdllitds. A munkdsok szdzai flrészelik a ténak
helyenként mdsfél méter vastag jegét, mdsok a levdlt jégtémbdket haldszszdk ki a vizb6l s a
jeges rakomdnnyal vigan siklanak a szdnok a fogaskerek( vasut dllomdsa felé. A jéggel
rakodott vonatok lassan ereszkednek a meredek pdlydn végpontjuk, a Csorba dtrakodd
dllomds felé” (Vasarnapi Ujsag, 1902: 419). A kitermelés 1902-ben szakadt meg, amikor
Szentivanyi anyagi okokbdl kénytelen volt a tavat eladni a magyar allamnak.

A fogaskerekd lizemét harom nappal az elsé vilaghaboru kitérése utan, 1914. julius 31-
én a Kassa-Oderbergi Vasuttarsasag Uzletvezet8sége a 917. szamu vonattal tovabbi
intézkedésig besziintette (Kassai Hirlap, 1914). A szlik negyed évszazados magyar tizemnek
az Osztrak-Magyar Monarchia feldaraboldsa vetett végleg véget. A Csorbatdi Fogaskerek(i
Vasutat a csehszlovdk kormany 1918. december 12-én vette 4t a Kassa-Oderbergi
Vasuttarsasagtol, ezzel a Csehszlovak Vasut tulajdonaba keriilt. A fogaskerek(i vasut
egykori tzemeltetdje (KsOD) 1921. junius 30-dn felszdmolas ald kerilt (Nagy Magyar
Compass, 1925). A kozuti forgalom ndvekedésével — 1926-ban révidebb menetidével
parhuzamos autdébuszjarat indult — és a villamosvasut miatt a fogaskerekl fokozatosan
veszitett jelent8ségébdl. A csokkend népszeriiség miatt a vasit hamarosan veszteségessé
valt, utolsd lizemnapja 1934. augusztus 14-én volt, ezt kdvetden a jarmlveket selejtezték,
majd dcskavasként eladtdk, a palyat elbontottak. A két gdzmozdony Ruttkara kerdilt, ahol
flt6kazanként fejezték be palyafutdsukat. Egyediil a felsd allomas épiilete maradt
hirmonddnak, melyet vendégléként haszndltak tovabb. Az els6 bécsi dontéssel (1938. 11.
02.) a Felvidék északi része nem kertiilt visszacsatoldsra Magyarorszaghoz.

A modern fogaskerekii torténete 1968-ban kezd6détt, amikor a Csehszlovdk
Kdzlekedési Minisztérium majus 7-én jovahagyta a fogaskerekii vasut rekonstrukcidjat. Az
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Ujjaépitésnek az 1970. évi FIS Eszaki Sivildgbajnoksag adott apropét. Az eredeti nyomvonal
kétharmada maradt meg, de a tovabbra is méteres nyomtavu Riggenbach rendszert a
budapesti fogaskerekli Abt-rendszeréhez hasonld, Von Roll-rendszer valtotta fel. A
jelenlegi pdlya hossza 4753 méter, maximalis emelkedés 150%. lett. A menetrendszeri
forgalom 1969. februdr 12-én indult el Gjra. Csorban Uj vardcsarnok késziilt, amely a
jarmivek taroldsaban is részt vesz. A tatrai villamoshoz hasonldan 1500 V egyendrammal
tizemeld vonalra a svéjci Winterthurban harom motorvonatot gyartottak.

A 2004-es 230 km/dérds, majd a 2011-es 170-180 km/drds orkan erej(i szélvihar a
fogaskerekld (izemében komoly kdrokat okoztak, a kiddlt fak és a megsériilt
villanyvezetékek z(irzavart okoztak a kézlekedésben. Erdekesség, hogy a jarats(ritést az
egyvaganyu vonalon kitérd hidnyaban csak gy tudjak megoldani, hogy latra kdvetéssel két
szerelvényt inditanak. (Pavletits, 2015).

2020. julius 6-an vaganyzarat rendeltek el, ekkor kezd6d6tt a vonal teljes kord feldjitasa,
mely 2021. februdr 6-ig tartott. A feldjitasi munkadkat a Strabag és a Switelsky épit6 cégek
végezték 18,5 millid eurd koltséggel. A jarmibeszerzési palydzatot a svajci Stadler Rail
nyerte, ennek keretében 38,8 millié eurd értékben 6t Uj fogasvillamos érkezett Popradra,
amelyek a fogaskerek(i vasiton és a Tatrai Villamos Vasuton is tudnak kézlekedni. A vasutat
a Szlovék Allamvasut (ZSSK) lizemelteti.

5. kép: Stadler fogasvillamos Csorba allomason

Foté: Pavletits Péter (2024).

6. Osszegzés

A keskenynyomkdzil vonalakon a mult szazad végére a turizmus vette at az aruszallitasi
funkciét. Ebben az Gj dimenziéban vizsgdltam a turisztikai miliét, a vonzerdt és a
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szezonalitast. Bebizonyosodott, hogy fejleszteni csak akkor lehet, ha a kisvasutat egy
komplex turisztikai csomag részeként kezeljik. A kisvasutak kihasznaltsaga erds
korrelaciédt mutat a fOvdrostdl, vagy nagyobb varosoktdl szamitott utazasi iddvel.
Megallapithatd, hogy a kisvasutak és kérnyezetiik vonzd turisztikai attrakcidk, melyek
vonzereje hatékony marketing tevékenységgel tovabb fokozhatd. Evrél évre egyre tébben
utaznak a kisvasuton, kivalasztasukban az a vonal szerez el8nyt, amelyik jobban tud hatni
az utazokra. Verseny alakulhat ki akdr egy azonos régidban is. A két biikki erdei vasut, a
Lillafiiredi és a Szilvasvaradi Allami Erdei Vasut vetélkedése j6 példa erre. Ott, ahol a térség
gazdag az egyéb latnivalokban, jelentds forgalmat bonyolithatnak le a kisvasutak,
népszer(iségiik kiemelkedik a legnépszer(ibb erdei vasutak kdziil is. A turizmus felfutdsa a
jelenlegi kinalat hosszu tavu bdvitését indokolja.
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