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Absztrakt

A 2019 végén elindult koronavirus vilagjarvany jelentés mértékben atrendezte vilagunkat €s
értékrendiinket. A védekezés miatti bezartsdgbol kiszabadulva, az utazadsok engedélyezésével
varhat6, hogy a turisztikai iparag mindent megtesz, hogy a korabbi utazasi volumen visszaalljon
¢s folytatddjon az idegenforgalom fellendiilése. Ekdzben folyamatos a torekvés a kormanyzati
szereplok részérdl arra, hogy a fenntarthatosag irdnyaba mozduljon el a kdzlekedési modok
megoszlasa. Ezek alapjan cikkiink a vasuti kézlekedés, mint kdrnyezetbarat utazasi mod, és a
turizmus viszonyat vizsgalja a kozép-eurdpai térségben. Az eurodpai turisztikai piac egy jelentds
hanyadat teszik ki a térség szempontjabdl harmadik orszdgnak tekinthetd kiinduldsi helyrdl
érkezd varoslatogato turistak. Sokan repiildvel érkeznek Kozép-Eurdpaba, majd a varoskozi
kozlekedésiik egyik modja pedig a vasut igénybevétele. Tanulményunk az eddig jol fejlodo
kozép-eurdpai vasuti rendszerre alapozva mutat be 0j vasuti jarattervezési lehetdségeket, ezaltal
a vasut versenyképességének novelését célzo javaslatokat.

Kulcsszavak: jarattervezés; varoslatogato turizmus, vasuti turizmus, versenyképesség

Abstract

The coronavirus pandemic that started at the end of 2019 has significantly reshaped our world
and our values. With travel being allowed to resume, the tourism industry is expected to do its
utmost to restore previous travel volumes and continue the tourism boom, free from the
protection lockdown. Meantime, there is a continuing push by government actors to shift the
modal split towards sustainability. Connected to this background, this article examines the
relationship between rail as an environmentally friendly mode of travel and tourism in the
Central European region. A significant share of the European tourism market is made up of
tourists visiting the region from third countries. Many people arrive in Central Europe by air,
and then use rail as a mode of inter-city transport. Our study presents new options for rail route
designing based on the well-developed Central European rail system, and thus proposals to
increase the competitiveness of rail.

Keywords: product designing; city tourism; rail tourism; competitiveness
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Bevezetés

A cimben megfogalmazott matematikai probléma, egy kor teriiletével azonos teriileti négyzet
szerkesztése, nem oldhatdé meg az euklideszi geometria modszereivel, ugyanis m értéke nem
hatdrozhaté meg teljesen pontosan korzével és vonalzoval. Cikkiink cimének eleje nem csak
egy matematikai probléma, hanem egy, az 1920-as évek elején jatszodo orosz szinpadi mii cime
is. Valentyin Katajev vigjatékaban®' a sok félreértés utani katarzisban a szereplok végiil
egymasra talalnak és a szerelem ereje gy6zedelmeskedik. Es hogy kapcsolhatok mindezek a
kelet-kdzép-eurdpai vasuti varoslatogatd korutazasokhoz? Reményeink szerint cikkiink végére
kideriil.

A kozelmult eseményei — batran kimondhat6 — alapjaiban valtoztattdk vagy inkabb valtoztatjak
meg a vilag miikodését — hiszen a folyamat még nem zarult le. Igaz ez a vasuti kozlekedésre
éppugy, mint a turisztikai szolgaltatasok piacara. Az egyik varhato felfutasi modell szerint a
jarvany lecsengése utani Gjranyitds 16késszerti hatast indukalhat a turizmusnal, mert potolva a
lezaras alatt elhalasztott utazasokat (CSAPO-TOROCSIK 2020), turistak tomege indulhat meg
a bejaratott, jol ismert célpontok felé. A kiépitett infrastrukturak is igénylik a felhasznaldkat.
Ezért feltételezziik, hogy a turizmust kiszolgal6 kozlekedési rendszert is jelentds hatas éri. Ez
a hatas a kozlekedés minden alagazatat eléri, igy a vasuti szektort is. Kutatasi hipotézisiink
szerint a jarvany utdn Gjrainduld utazésok esetén Budapest és Magyarorszag jelentdsége
megnbhet, amennyiben a kozép-kelet-eurdpai turizmus egyik kozpontjava fejlodik. Ez
eldsegithetd, ha a térségi turisztikai vasuti utazasok kiindulopontja Budapest lesz. A Kozép-
Européba a tengeren tlrol érkez6 turistak szdma a jarvany elotti elorejelzések szerint novekvo
(1. tablazat). Ez megalapozhatja hipotézisiink helytallosagat.

1. tablazat. A fobb tengerentili piacok kiutazo turizmusa (elérejelzés).

] ; Long haul . A KKE A KKE régio l,'\z, A KKE
Kiutazé Eurépa régidba i , Eurépéba régiéba
. (tengeren . , ) . |részesedése| . | . . .
g turistak o e részesedésea | érkezd L iranyulo iranyulé
Kildépiac , tali) ati . az eurdpai A .
szdma i long haul turistdk . utazasok utazdsok
. célok . L e . beutazésok- .. ..
(ezer f8) . , turizmusbal szama . szamanak | széamanak
részesedése N bél P . .
(ezer f8) valtozasa valtozasa
2016 2016-2021
Argentina 10 608 29,6% 38,8% 136 11,2% +4,3% +38,0%
Ausztralia 16 587 96,0% 32,9% 492 9,4% +15,2% +18,8%
Brazilia 8187 71,4% 48,6% 257 9,0% +10,0% +21,5%
EAE™ 3398 47,2% 59,6% 52 5,4% +9,4% +42,6%
India 15933 95,9% 15,5% 829 35,0% +52,3% +52,3%
Japéan 22 463 65,8% 29,9% 662 15,0% +34,0% +20,2%
Kanada 33145 38,5% 38,7% 335 6,8% +14,4% -15,5%
Kina 86 036 45,6% 26,5% 3932 37,8% +62,8% +45,3%
Mexikd 21771 13,1% 51,2% 165 11,3% +21,8% +14,8%
Oroszorszag™ 18 422 25,7% - 7 050 51,5% +59,8% +67,9%
USA 104 037 59,7% 43,8% 3679 13,5% +38,1% +57,9%
"Kézép- és Kelet-Eurépa = Azerbajdzsan, Bulgdria, Csehorszdg, Esztorszég, Kazahsztén, Kirgizisztén,

Lengyelorszag, Lettorszag, Litvania, Magyarorszag, Oroszorszag, Orményorszag, Romania, Szlovékia, Ukrajna.
“"EAE = Egyesiilt Arab Emirségek.
"Oroszorszag esetében az Eurépdaba torténd utazdsok régién beliili (short haul) utazasnak szamitanak.

Forras: MTU (2017)

A tengerentuli turistdk egyik kozlekedési eszkoze konnyebb igénybevehetosége miatt
hagyomdnyosan a vasut, amely a jovO nyertese is lehet. Az elmult évtizedekben eldszor a
fapados repiilés, majd az autdbuszos tavolsagi kozlekedés jelentett jelentds kihivast a vastt

! Valentyin P. Katajev: A kor négyszogesitése / Kvadratura kruga (1928)
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szamara, ugy tlinik azonban, hogy 10 piaci egyensuly alakul ki, megvaltozott fogyasztoi
igényekre valaszolva.

A vilagban egyre er6sod0 kornyezettudatossag eléretorését a vasuttarsasagok ki akarjak
hasznalni, a trend egyértelmii: a tudatos fogyasztok a kornyezetbarat kozlekedést helyezik
elotérbe. Egy ausztral, eurdpai vonatjegyeket is arusitd utazasi iroda munkatarsai szerint az
igyfelek kozott egyre inkabb eldtérbe keriilnek a tudatosan valaszté iigyfelek (SUTHERLAND
2019). Tanulmanyunk masik kutatdsi kérdése a vasuti kozlekedés lehetOségei ebben a
megvaltozott helyzetben. Vizsgélatunk és az abbdl levont kovetkeztetések, valamint az azok
alapjan tett javaslataink célja, hogy a vasuti kozlekedés versenyképessége ¢és kozlekedési
munkamegosztasban betdltott szerepe tovabb ndvekedjék, igy segitve kornyezetiink
megovasat.

Cikkiinkben a varoslatogato turistak €s a vasuti jarattervezés 01 megkozelitésén at vizsgaljuk a
turizmus €s a vasut viszonyat: a mar eddig is jol miikodo kozép-eurdpai vasuti korutazasok
,»négyszogét”: a Budapest — Praga — Bécs — Zagrab utvonalat elemezve tesziink javaslatot 1j,
Budapestrél indulé vasuti korutakra, csillagturdkra, bemutatva, hogy mely vasuti
desztinaciokban érdemes Budapestet kiinduld allomasként hirdetni. A bemutatott példak
alapjan reményeink szerint a fovaros s az orszag turisztikai bevételei novelhetdk.

1. Varoslatogato turistak

A vérosok a kultira széles skalajat kinaljak, a szabadidds termékek és szolgéltatasok
szerteagaz6 kindlatat nyujtjak (LORINCZ — MICHALKO 2011). Altalaban kimondhaté, hogy
az eurdpai varosokba mas foldrészekrdl érkezd turistdk zOme maga is véroslakd, azaz
rendelkezik tapasztalatokkal arrél, hogyan kell a varost fogyasztani. Ez egyben ramutat a
véarosok globalizacidjara is (McDonaldisation) (LORINCZ — MICHALKO 2011).

A vérosba latogatok motivacioi akar tobbrétegiiek is lehetnek. A hivatas- vagy egészségiigyi
turistak példaul szabadidejiikben hodolhatnak a kulturalis szenvedélyiiknek, gyonyodrkddhetnek
a latnivalokban, kulindris élményeket szerezhetnek. A tavolrdl érkezd varoslatogatok leginkabb
adott varos (multi)kulturdlis élményeit keresik. A természeti és épitészeti 6rokség megtekintése
mellett tovabbi kulturalis jellegli élmények befogadasara vagynak. Eppen ezért a legnagyobb
turistaforgalmu varosok nem az egy kiemelt vonzerdvel rendelkezd telepiilések, sokkal inkabb
azok, amelyek regionalis kdzpontok €s rengeteg kultara (kulturalis hatas) keveredése jellemzo
rajuk (példaul Berlin).

Fontos kiemelni, hogy a varoslatogatd turizmus nem tekinthetd szezonalis tevékenységnek, a
varosok vonzereje egész évben megvan, leginkabb az egyes korosztalyok szabadsagolasi rendje
(sziinideje) hat ra. Ugyanakkor ma mar a varoslatogato turizmus népszeriibb, mint a tengerparti
idiilés (TO 2018). Ez is oriasi segitség a hatékony €s egyben ezért kornyezetkimeélod kozlekedés
szervezésénél.

A hosszabb tartozkodasok helyett a 2-3 ¢jszakas tartézkodéasok a jellemzdek, az utazasok
atlagos idétartama csokken (RAFFAY 2020). Eppen ezért a tengerentili utasok a 2-3 hetes
europai szabadsaguk alatt tobb varost is felkeresnek. E tekintetben 1ényeges kérdés lehet a
varoslatogatasok kozti holtidd, azaz az utazas ideje. Egy adott térség vonzerejét ndvelheti, ha a
latnivalok kozott kevés holtidével tud mozogni a turista.

Vannak olyan turistdk, akik egy adott véarosban kevesebb, mint 1 napot toltenek el
(hiperturistdk), kérdés azonban, hogy 6k mennyi élményt tudnak befogadni. Szamukra a
gyorsasag fontos tényez0, igy a kozlekedés terén is a legyorsabb eszkozt valasztjak. A tobbség
azonban az élmények befogadasara szan elegendd i1d6t, igy szamukra nem feltétleniil a
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gyorsasag a legfontosabb, s6t egyes trendek igyekeznek a turizmust szandékosan le is lassitani
(slow-tourism). Az ¢lmények befogadasanak egyik modja lehet az utazas alatti gondolkodas,
az ¢lmények feldolgozasa, a pihenés; sOt, maga az utazés is lehet élmény. Az ilyen tipusu
turistak szamara lehet idealis kozlekedési eszkoz a vonat, mely megfelelden gyors, ugyanakkor
hagy id6t a relaxdciora és a vonatos utazas is lehet ¢élmény. Mindezek mellett a kdrnyezettudatos
turista-viselkedés is a vasat iranyaba terclheti a latogatokat. A felelés kozlekedési
eszkozvalasztasrol a kovetkezo fejezetben szolunk.

A kiilonboz6é vasuti kozlekedési megoldasok eltérd jelleglieck. A nagysebességli vonalak
altalaban olyan vonalvezetésiiek, hogy kevés latnivalot kinalnak, sok az alagut és a zajvédo fal,
elmosddnak a kozeli targyak a szaguldastol. A hagyomanyos, 19. szazadi épitésii hegyi vasutak
viszont maguk is turisztikai érdekességek lehetnek. E két sz€éls0ség kozotti mezd igen széles. A
Dunakanyar vasutja példaul fontos eldvarosi és nemzetkdzi fdvonal, egyszerre nyujt kilatast a
folyamra ¢és a kornyez6 hegyekre, csodalhaté meg a visegradi var, és egyben utazasi lehetdség
is Praga és Budapest kozott. Sok utazo, ha valaszthat, a lassabb, de szebb utvonalat jarja be és
keriili a nagysebességii kozlekedést.

2. Kornyezettudatos kozlekedési eszkozvalasztas

A repiilés ma mar a mindennapi kdzlekedés része. A kozlekedd repiildjaratok az ICAO? adatai
szerint a vilag széndioxid kibocsatasanak 2 %-aért feleldsek (ICAO é. n.), mely kibocsatas
nagymértékben hozzajarul a globalis felmelegedéshez. Kutatok megallapitottak, hogy a fapados
1égitarsasagok eldretorésével a rovid tava repiilés tdrsadalmilag elfogadott napi szintli utazasi
modda valt (GOSSLING et al. 2019). Ez Magyarorszagon is tapasztalhatd volt olyan széles
korben ismert jelenségek kiséretében, mint példaul a kiilfoldi, féleg brit fiatalok Budapesten
megtartott legénybucsui. A mindennapi repiilés elterjedése okan a 1égi utasok szama az elmult
években évi 3,7 milliard {6t ért el, mig az 6sszes kozlekedési mod egylittvéve 7,1 milliard utast
szallitott el (MARKHAM et al. 2018). Lathato, hogy az utasok tobb mint fele repiilével utazott.
Ez a légikozlekedési dgazat jelentds ndvekedését hozta a 2010-es években. Kérdésként meriil
fel, hogy az emberek miért utaznak ilyen jelentds szdmban repiildvel. Egy 2009 évi angol
kutatds (HARES et al. 2010) szerint ennek okai az alabbiak:

e arepiilés az utazas egyetlen megfeleld opcidja;
e nem tudatosul a klimavaltozas iranti személyes feleldsseég;
e aszabadsagot nagyra értékelik.

A Bevezetésben emlitett ausztral példa az eurdpai kontinensen is megtalalhato. A 2010-es évek
kozepétdl az ismert, fiatal svéd klimaaktvista Greta Thunberg altal inditott ,,Péntekek a
jovéért”® mozgalom tagjai mar szindékosan nem utaznak repiilével, hanem a
kornyezetkiméldbb vonattal és hajoval. A mozgalom jelszava a ,,Flygskam™ (repiilésszégyen)
elészor 2016-ban jelent meg a kozdsségi médiaban, mig angol valtozata a ,,flightshame” 2018-
ban (BECKEN et al. 2019). A sz6 altal megtestesitett magatartasforma azota egyre tobb
emberhez jut el. Lényege, hogy az ember szégyent érez az okozott kérnyezetszennyezés miatt,
ha a reptilést valasztja.

A kozosségi médiafeliileteket kihasznalva a mozgalom és ezaltal a tudatos kozlekedési
modvalasztas egyre népszeriibb. A kornyezetvédelem tovabbi vilagszerte ismert arcai, példaul
David Attenborough természetfilmjei vagy Ferenc papa Laudato si’ kezdetii enciklikdja szintén

2 International Civil Aviation Organization — Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet
3 Fridays For Future (FFF)
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hatalmas kozonséghez jutnak el. A klimavaltozassal kapcsolatos téma aktualitasa
megkérdojelezhetetlen és egyértelmiien kirajzolddnak a fejlett orszagokban kdvetett fejlodési
iranyvonalak. Az eurdpai politikai térben a fenntarthatosag kérdéskore kiemelt teriiletté valt: az
Eurdpai Bizottsag elndke ezt tette politikdja kozponti fogalmava (PORTFOLIO 2019).

E tarsadalmi viselkedésvaltozas eljutott tehat egy olyan szintre, amikor az utasok azért utaznak
adott kozlekedési moddal, hogy védjék a kornyezetet. GONDA és RAFFAY kutatasa szerint
hazankban az emberek 37,8 %-a jar el igy (GONDA — RAFFAY 2021). Ennek leginkdbb a
vasuti kozlekedés felel meg, igy a tudatos eszkozvalasztds a vonatok nagyobb aranyu
is ennek megfelelden tervezi meg és turistaként is igy viselkedik. Tanulmanyunkban a
kovetkezOkben a vasiti kozlekedés turisztikai aspektusait vizsgaljuk, annak érdekében, hogy
valaszt kapjunk a Bevezetésben felvetett kutatasi kérdésekre.

3. A vasiti jarattervezés turisztikai alapi megkozelitése

A vastti jarattervezés hagyomanyos modja szerint a vasuttarsasdgok leginkabb az egymasnak
nyujtott teljesitmények kiegyenlitésére torekedtek (példaul futott kocsikm), igy az egyes
nemzetkdzi jaratok nem minden esetben a tényleges utasigényeket kovették elégitették ki. A
jarattervezés® turisztikai alapu megkdzelitése azonban megfelelden tud reagélni a tényleges
utazasi igényekre. MICHALKO (2007) konyvében a turizmus infrastruktirajanak tekinti a
kozlekedési agazatot, amelynek mennyiségi €s mindségi mutatoi kiemelt jelentdséggel birnak
a vendégforgalom eredményes lebonyolitasaban. Megitélése szerint a vasuti személyszallitas
europai szinvonall infrastrukturalis elemeit képezik azok a jaratok, amelyek nemzetkozi €s
belfoldi viszonylatban fovarosok, régid- és megyekdzpontok gyors, kényelmes megkozelitését
teszik lehetévé (MICHALKO 2007).

Az eurdpai vasuti halozat stirisége lehetové teszi, hogy a fobb turisztikai célpontok elérhetok
legyenek vasuton is. A vaganyok behdlozzak az egész kontinenst, még a brit vagy déan
szigetekre is kdzvetlen eljutdst biztositanak. Osszehasonlitva a vasiti ellatottsagot a polgari
replildterek szamaval, teljesen egyértelmii, hogy vastttal sokkal tobb telepiilés és turisztikai
célpont kozelithetd meg, mint repiildvel. Természetesen a repiilés esetében is felmeriilhet az
egyéni ¢és a kozosségi kozlekedés kombinacidja (autobérlés a repiil6téren), s6t a GDS®
rendszerek kialakitasdnak egyik f6 mozgatorugdja pont ez volt, hogy a kevesebb szamu
repiilétérrdl tobb célpont is kényelmesen elérhetd legyen.

Amikor dontiink, hogy utazdsunkat miként bonyolitsuk le, akkor a kozlekedés mindségi
paramétereit vessziik szamitasba. Ezek a kdvetkezok:

e kényelem;

e ar;

e gyorsasag;

e rendelkezésre allas.

A vastti turizmus keresletét elemezve SOMOGYT B. (2019) doktori értekezésében az utasok
motivaciojat harom csoportba sorolja. Fontos kérdés a valasztasi preferencia és a motivacid
Osszekapcsolodasa. Mind az els6dleges motivacioja, csak a vasuti élményért utazok, mind a

4 A fogalom a menetrendek kialakitasan tl a vasti kozlekedési szolgaltatas egészének tervezését jelenti.
® Global Distribution System — Globalis eloszt6 rendszer
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masodlagos és harmadlagos motivacioja, a vasutat kozlekedési eszkdzként valasztok esetében
(SOMOGYT 2019) a fenti mindségi paraméterek jatszanak szerepet dontésiik meghozatalakor.

A tovabbiakban ezeket a paramétereket vizsgaljuk a vasut tekintetében.

A kényelem az utazasi koriilmények egyik legfébb meghatarozo tényezdje. Egyéni kozlekedés
valasztdsa esetén ugyan kizarjuk idegenek tarsasagat, ugyanakkor a vezetés terhe még
kerékparozas esetén is, rank nehezedik. A kozuti kozlekedés jelentOs stresszhelyzetet
eredményez, ez mindenképpen megterheld és pihenésiink ideje alatt nem biztos, hogy ezt
valasztjuk.

A kozosségi kozlekedés esetén mint utasok vesziink részt a folyamatban, igy a kozlekedés
menetét nem magunk iranyitjuk. Az ilyen valasztds esetén biznunk kell a szolgaltatoban,
cserébe teljes kényelemben utazhatunk adott jarattal. De mit is jelent ez? Sok koriilmény
jatszhat ebben szerepet, kezdve a jarmii ergondmiai kialakitasatol, az utastarsakon at a nyujtott
szolgaltatasokig. A vasut esetén az alabbi megoldasok szolgalhatjdk az utasok kényelmét
(LEVAI - MOLNAR 2020):

e termes ¢s fiilkés iilokocsik kozlekedtetése (szeparacio);

1. osztalyu utazas: kevesebb utas, nagyobb labtér;

o ¢étkezOkocsi: az utazas tartama alatt egyes vonatokon lehetdség nyilik a menet kdzbeni
étkezésre, de az étkezdkocsiban lehetséges csak italfogyasztés is (példaul sor, kave,
iditok, stb.);

e kiilon kijelolt iildhelyek: csaladi szakasz, kiilon fiilke ndk és kisgyermekkel utazok
részére, csendes szakasz;

o ¢jszakai utazas lehet6sége: specialis, alvasra alkalmas kocsik kozlekedtetése;
e kerékparszallitas;

o segitséggel €16k utazasa;

e lazabb csomagszabalyok;

o fedélzeti szorakozas lehetOségei: asztal, WIFI csatlakozas, filmnézés, zene vagy
radiohallgatas, olvasashoz, konnektor és USB t61td, kiilon olvasdélampa biztositdsa.

Az ér kérdése szorosan Osszefligg a nyujtott szolgaltatasokkal. Az természetes, hogy a legtobb
turista probal az utazason sporolni és pénzét inkabb a célpontokon elkdlteni, ugyanakkor sokan
vannak olyanok is, akik szamara az utazas is €lmény ¢€s ez 1d6 alatt is szeretnének megfeleléen
magas szintli szolgaltatasokat igénybe venni. A kétféle attitlidot az arazéassal is kovetni kell, a
kisebb tarsasagok, csalddok részére specidlis arszintek kialakitasaval lehet kedvet csindlni a
vasuti utazasokhoz. Az éjszakai vonatokon az dgyban alvas lehetdségét is kinaljak szolgaltatok,
ennek természetesen felara is van.

A gyorsasag tekintetében a repiilés vezetd helye megkérddjelezhetetlen, de mar az 1960-as
évektdl kezdddden a vasuti szektor alapvetd torekvése volt, hogy a vonatok sebességét olyan
mértékiire emelje fel, amely mar a repiildvel torténd kontinentalis eljutas versenytarsa lehet. Az
elsd eurdpai nagysebességli vonat Franciaorszagbanl981-ben kozlekedett Parizs és Lyon
kozott, azdta szamos vonalon indult el az emelt sebességii (> 200 km/h) kozlekedés. Ugyan a
vonatok végsebessége még jocskan elmarad a repiilés sebességétdl, de az eljutasi idoket
tekintve mar a nagysebességli vasuti kozlekedés felveszi a versenyt a rovid- és kozép tava
kontinentalis légikozlekedéssel.
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A vonatok tobbsége azonban a 100-200 km/h sebességtartomanyban kozlekedik, igy ez a
paraméter még mindig a légi kozlekedés felé billenti a mérleg nyelvét, és az alacsonyabb
tartomannyal még a személygépkocsik is versenyre kelnek. Ugyanakkor az is igaz, hogy azok
szamara, akiknek az utazas is élményként jelenik meg, nem biztos, hogy sziikségiik van az
emelt sebességre. Ahogy mar emlitettiik, a hegyekben, vizpartokon kézlekedd vonatokbol elénk
tarulo taj szépségét csak ,,megfelelden lassu” tempd mellett Iehet élvezni.

A rendelkezésre allas tekintetében a vasutat csak a kozosségi kozlekedés tobbi modjaval
érdemes Osszehasonlitani. Ennél a paraméternél elsd szamu a menetrend jelentdsége, amely
szolgaltatasi katalogusként is értelmezhet6. A menetrendet ugyanis nem pusztan egy ut-ido
grafikonként kell értelmezni, hanem mindannak megjelenitdjeként, amit adott vonattal
kapcsolatban egy vasuttarsasag, mint szolgaltatast kinal, amelynek csak egyik eleme a vonat
kozlekedésnek idorendje. A rendelkezésre alldsnal azonban csak ez az iddrend fontos, persze
ez is tagabb értelemben. Ebbe beleértjiik azt is, hogy a vonat mely napokon kozlekedik. Ez azért
fontos, hogy tudjuk, a tervezett napon egyaltalan elérhet6-e a szolgaltatds vagy sem. Nem
minden nap k6zleked6 vonatok esetében kérdésként mertil fel, hogy tudunk-e alkalmazkodni a
kozlekedési rendhez és a vonat kozlekedési napjan utazni, vagy mas kozlekedési eszkoz utan
kell nézniink.

Azon célpontok kozott, ahol rendszeres €és nagy forgalom realizdlodik naponta tobb vonat is
kozlekedik célszerii az litemes menetrend alkalmazasa. Ebben a menetrendi szerkezetben a
vonatok (LEVAI - MOLNAR 2020):

e az 6rdnak mindig ugyanabban a percében;

e ugyanabban az irdnyban;

e ugyanarrdl a vaganyrol, peronrol;

e ugyanolyan mindségl és kinézésii szerelvénnyel kozlekednek és

e ugyanolyan atszallési, csatlakozasi lehetdségeket biztositanak.
Az iitemes menetrend az utasok szaméara (LEVAI — MOLNAR 2020):

e kdnnyen megjegyezhetd menetrendet;

e cgyértelmil utastajékoztatast;

e konnyl (intermodalis) csatlakozés-szervezést biztosit.

Ezek az elénydk egyre inkabb elterjedtté teszik az ilitemes menetrendi szerkezetet, igy a
nemzetkdzi vonatoknak is ehhez kell alkalmazkodniuk adott orszdgban. Ez bizonyos esetekben
problémat jelenthet, amennyiben a szomszédos orszagok altal hasznalt menetrendi szerkezetek
eltéréek. Az litemes menetrend jellemzdjeként ismert szimmetriatengely (BORZA et al. 2007)
megfeleld megvélasztasaval ezek a problémak kikiiszobolhetdk.

A nemzetkdzi vasuti jaratok tervezésekor mar a fentiekre tekintettel kell a vonatok utvonalat és
szolgaltatasait kialakitani. Ezt az Gjfajta, turisztikai alapti megkozelitést sziikséges alkalmazni
annak érdekében, hogy a vastti szektor versenyképessége megmaradjon. Emellett figyelemmel
kell lenni a 2. pontban részletezett kornyezettudatos modvalasztasbol kovetkezd utazési
igényekre. E két kihivasra adhat6 valasz az litemes menetrend alapjan kialakitott, megfeleléen
magas szinvonalu vasuti szolgaltatas, lehetdleg kdzvetlen eljutési lehetdségekkel. Amennyiben
adott varosok kozott litemes menetrendi szerkezetet alakitunk ki, az az egész napi eljutasi
lehetdség biztositasaval megfeleléen tudja biztositani a vasiti kdrutazasok lebonyolithatosagat.
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4. A kozép-eurdpai vasiti korutazas négyszoge

Ko6zép-Eurdpa turisztikai szempontbol harom legjelentdsebb varosa Bécs, Budapest és Praga.
Negyedik, 6todik €és tovabbi helyszin is vizsgalhatd, jelen tanulmanyban egy negyedik pontot
rogzitettiink, ez Zagrab. A horvat févaros nem hasonlithaté a masik harom véaroshoz, inkabb az
Adria kapujaként, turisztikai elosztd kdzpontként kertiilt e korbe. A kovetkezd pontokban az
emlitett varosok kozotti kapcsolatokat vizsgaljuk, illetve vélaszt kereslink az utasforgalom
nagysagara.

4.1. Vasuti kapcsolatok

A négy varos elhelyezkedését az 1. abra szemlélteti. A 2021-es menetrendi évben elérhetd
nemzetk6zi vasuti 0sszekottetéseket® piros és kék vonalak jelolik. Amennyiben a négy varost
korbe szeretnénk latogatni, akkor a kovetkezd kdzvetlen vonatok koziil valaszthatunk:

e Budapest — Praga;
e Budapest — Bécs;

e Bécs — Praga;

o Bécs — Zagrab;

e Budapest — Zagrab.

1. abra. K6zép-Europa legfontosabb varosainak elhelyezkedése.
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Forras: google.com/maps alapjan sajat szerkesztés

Lathatd, hogy csak Praga és Zagrab kozott nincs kdzvetlen vonat, a tobbi reldcioban elérhetd a
kozvetlen Osszekottetés. A forgalomra a jaratok szamabodl kovetkeztetiink. Azt feltételezziik,
hogy a kinalat a kereslet valtozasat kdvetve bdviil. A kozlekedd vonatok nagy szamabol arra
kovetkeztetiink, hogy a legnagyobb utasforgalom a Budapest — Bécs, Budapest — Praga és Bécs
— Praga varosparok kozott zajlik. Mivel a piacon verseny van, igy a pontos utasforgalmi
adatokat tobb szolgaltatotol lehetne 6sszegytijteni, de azok tlizleti titoknak mindsiilnek, igy nem

® Eltekintve a pandémia alatti korlatozasoktol.
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hozzaférhetok. Az utasforgalom nagysdganak novekedésére a kozlekedtetett vonatok
darabszamanak emelkedésébol kovetkeztetiink (2. és 3. tablazatok).

2. tablazat. Vonatparok szama Budapest és Bécs kozott, naponta.
év 2006 2011 2016 2021
vonatpar (db) 7 10 12 18

Forras: vasuti menetrendek alapjan sajat szerkesztés
3. tablazat. Vonatparok szama Budapest és Praga kozott, naponta.
év 2006 2011 2016 2021
vonatpar (db) 4 4 5 7

Forras: vasuti menetrendek alapjan sajat szerkesztés

A nemzetkozi idegenforgalom szempontjabol a legfontosabb a Budapest — Bécs viszonylat. A
két varos kozott oranként felvaltva kozlekednek railjet és EuroCity (EC) markanevii vonatok.
A térségben magantulajdonu szolgaltatd is jelen van az allami cégek mellett (Student Agency),
kisebb jaratszammal. Az elmult 15 évben a vasuti forgalom az osztrak és a magyar fovaros
kozott dinamikusan boviilt. A naponta kozlekedd vonatok szama tobb, mint kétszeresére nott.

Forgalomnagysédgot tekintve a kovetkezd, alacsonyabb forgalmu relédciok a Bécs — Praga,
Budapest-Praga viszonylat. A vonatok kétoranként kozlekednek, valamint a magyar és a cseh
fovaros kozott rendelkezésre all éjszakai Osszekottetés is. Budapest feldl Pragdba a vonatok
Pozsonyon keresztiil kozlekednek, igy a szlovak févaros a rendszer részét képezheti,
ugyanakkor idegenforgalma nem mérheté a tobbi varoshoz. Ezzel szemben utasforgalmi
szempontbol Pozsony kiemelt pont, csticsidészakokban a pozsonyi féallomason sokszor hosszu
percekig tart a fel- és leszallas folyamata a vonatokrol.

A legkisebb vasuti utasforgalom Budapest — Zagrab és Bécs — Zagrab kozott mérhetd. Ennek
megfeleléen mind Bécsbdl, mind pedig Budapestrdl napi két vonatpar kozlekedett. Sajnos az
utdbbi iddben a magyar — horvat forgalom visszaesett, igy a masodik vonatpar kozlekedését az
érintett tarasagok a nyari iddszakra korlatoztdk. Praga és Zagrab kozotti kdzvetlen fogalom
elenyész0, igy a két varos kozott nem is kozlekedik kdzvetlen vonat. Zagrab tehat kilog ebbdl
a rendszerbdl, de jellemzd mozgas a térségben, hogy a varosok felfedezése utan a turistak az
Adria part felé folytatjak az utat.

Az utasforgalom o0sszetételérél elmondhatd, hogy a nem eurdpai turistdk nagy szamban
vélasztjak a vasutat az eurdpai utazasaik eszkozéil. A tavol-keleti dllamokbdl és az amerikai
kontinensrdl érkezd utazok ¢€s kisebb-nagyobb csoportok tesznek eurdpai korutakat és
latogatjak meg ezeket a varosokat. Természetesen nem csak Europan kiviiliek utaznak ezekben
a viszonylatokban, tdvolabbi eurdpai orszagokbol érkezd turistak is szivesen hasznaljak a
vasutat és az egyes desztinaciok kozott az adott orszagok allampolgarai is jelentds szamban
utaznak.

4.2. Versenytarsak

A kutatés teljességéhez hozzatartozik a versenytarsak, azaz az autdbuszok és a 1égi kozlekedés
helyzetének elemzése is.

4.2.1. Autobuszok
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A nemzetkdzi buszkozlekedés egyre inkabb felfutoban van az utobbi idékben. Elsésorban
koszonhetd ez annak, hogy Eurdpa kozponti teriiletén a belfoldi piacnyitassal 0j lendiiletet
kapott a tavolsagi buszozéds. A kiilonb6zd elektronikus értékesitési csatorndkon konnyen
elérhetd, alacsony art jegyek révén elsddlegesen az arérzékeny csoportokat szolitjdk meg a
buszos szolgaltatok. Tobb ernydszervezet is létrejott, amely egységbe fogta a kiilonb6zd
szolgaltatokat és sajat arpolitikat és egységes megjelenést alkalmazva konnyen elérhetové tette
a buszos szolgaltatasokat szerte a kontinensen. A piacvezetd poziciot végiil a Flixbus vivta ki,
térséglinkben még a Regiojet markanév is jelen van, szamos, 4j szolgaltato pedig mar kiszorult
a piacrol az utdbbi években.

A szolgaltatas keretében az alabbi jellemz0 jaratszamok ismertek a varoskozi forgalomban:
e Budapest — Bécs kozott a ,,csticson” féloranként jartak a buszok;
e Budapest — Praga kozott jellemzOen Oras-kétoras stirliséget értek el;
e Budapest — Zagrab kozott 2-3 orankénti kdvetés alakult ki;
e Bécs — Zagrab oranként-kétoranként indultak a jaratok;
e Bécs — Praga oranként, féloranként kozlekedtek;
e Priga — Zagrab napi néhany jarat indult.

A folyamatosan valtozé jaratszdmokbol az kivehetd, hogy egyszerre novekvd és hulldmzé a
kereslet a buszkozlekedésre a varosok kozotti forgalomban, a keresleti valtozasokat a
szolgaltatok igyekeznek lekdvetni, a menetrend stirlin valtozik, mikdzben egymassal is komoly
(61doklének is nevezhetd) versenyben vannak. A buszos részarany novekedésének lathatdan
vannak korlatai, az egyik szolgaltato (Student Agency) egyre inkabb a vasuti 6sszekottetésekre
koncentral, a buszos piacrdl vonul vissza.

Ugyanakkor a buszjaratok egyes szolgaltatasi elemei a fizikai kialakitas kotottségei (a tér
sziikossége) miatt elmaradnak a vasuti szolgaltatasok jellemzdit6l, igy a kényelmi szempontok
a potencialis utasok szemében a vastt javara dontik el a vélasztast. Nyugat-Europdban az
autébusz inkéabb csak az arérzékeny fogyasztoi csoportok szdmara jelent megoldast, hiszen a
legtobb esetben a vasutnal (és természetesen az egyéni autds, motoros eljutasnal) lassabb.
Kelet-Kozép-Europaban, egyes viszonylatokon a busz gyorsabb tud lenni a vasutnal, ezért akar
dominanssa is valhat kozosségi kozlekedési eszkozként egyes viszonylatokon. A vizsgalt
térségben Zagrab kedvezd autopalyas kapcsolatai €s elavult vastti infrastruktaraja miatt inkabb
buszos személyszallitasi célpont. Az autdbuszos szolgaltatok torekednek arra, hogy a vasutnal
alacsonyabb arakkal dolgozzanak. Ez Nyugat-Eurdpaban jellemzd szegmentald tényezod,
Ko6zép-Eurdépaban azonban a vasuti arak alacsonyabbak, a kozt és a vasat kozott valodi
arverseny van.

4.2.2. Repiiles

A térségben a repiilés egyediil a Praga — Budapest, illetve Praga — Bécs utvonalakon kap
szerepet. A tobbnyire fapados 1€gi jaratokkal az eljutdsi id6 varoskdzponttol varoskdzpontig
Szadmitva is orakkal rovidebb a vasuti menetidonél, igy ebben az esetben az erds verseny addig
folytatodik, amig nagysebességli palydk rendelkezésre nem 4&llnak ezen a vasutvonalon.
Ugyanakkor a kdzvetlen jaratok szdma alacsony (napi 1-2), igy ez nem sok utas szdmara jelent
kedvez6 megoldast. A vasut eldnye az egész napos rendelkezésre allds, igy az utasok a nap
folyaman barmikor utra kelhetnek.

4.2.3. Arverseny
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Az arverseny azonban erds, igy az egyes szolgaltatok arai nem térnek el lényegesen. Az
alabbiakban a Budapest — Praga viszonylaton mutatjuk ezt be. A piacon legrégebb ota jelenlévd
szolgaltatd, az allami vasuttarsasdg arai ald mennek a piacra belépdk. Ugyanakkor a nyomott
arszint miatt az arak szoérésa a szarazfoldi kozlekedésben alacsony.

4. tablazat. Legolcsobb jegyarak euroban megadva a Budapest — Praga viszonylatra,
2021. szeptember 17-i vasarlassal, adott napra.

utazas napja Ryanair Regiojet MAV-START Flixbus
2021. oktober 1. 34 18,3 20 18,6
2021. oktober 2. 13,4 18,3 20 18

Forras: szolgaltatok weboldala alapjan sajat szerkesztés
(1 € = 350 forint arfolyamon szamitva)

5. Fejlesztési lehetoségek

Budapest idegenforgalma szempontjabdl a térség masik két sulyponti kdzpontjaval kiépitett
kozlekedési kapcsolat 1étfontossagu. A véaros haldzati szerepe egyben turisztikai szerepének
egyik fontos tényezdje. Jelenleg a lassu kozlekedési kapcsolatok miatt a térség felfedezése a
szlikre szabott szabadsdgukat Eurdpaban toltd tengerenttli utasok szamdra kevésbé hatékony.
Természetesen itt az élményeket habzsolo, sok varost bejaro turistak és a lassabb, komotosan
felfedez6 utazok elvardsai eltérdek. Praga esetében éjszakai 6sszekottetés is rendelkezésre 4ll,
igy egy széllodai éjszakat kivaltva tudnak az utasok eljutni a két varos kozott. A nagy
tavolsagrol érkezd utazok ezeket az éjszakai eljutdsokat is keresik, az ¢&jszakai utazas
idéhatékonysagat kihasznaljak. A fejlesztési lehetoségek tehat kétfélék:

a) a hagyomanyos logika szerinti fejlesztések az ar-érték javitasat arcsokkentéssel vagy
mindség emeléssel célozzak (gyorsabb, kényelmesebb vonatok);

b) a szallashelykivalto utazasi lehetdségek fejlesztése esetében a pihenési idé szamit, nem
a menetidd, ezért olykor az éjszakai vonatok lassabban is kozlekednek, az érak
Osszehasonlitasa esetében pedig a szallashely koltségigényét is figyelembe veszik.

Az elsé lehetdség az infrastruktara fejlesztésével, illetve a szolgaltatasi szinvonal emelésével
érhetd el. A tervezett nagysebességii vasuti kapcsolatok kialakitdsa utdn Miinchen, Varsé és
Kolozsvar is bekapcsolodhat a kdzép-eurdpai vasiti korbe, igy ezen varosok turistaforgalma
ezaltal is er6s0dhet. A masodik eset az ¢jszakai vonalhaldzat fejlesztésével valosithatdo meg.

5.1. Uj titvonalak

A vasuti utvonalak halozatanak fejlesztése Budapest kozpont szerepét erdsitheti. A mar
bemutatott ,,négyszog” mellett olyan egyéb korutazasok kapcsolhatok a budapesti repiilds
érkezési €s indulasi ponthoz, amelyek egymastdl néhany oranyi vonatozasra talalhatoak. Ezek
az utvonalak akkor johetnek létre, ha ezekben a térségekben a vasuti infrastruktiira megujul.
Egyes szakaszokon a korszerlisités mar megkezdddott. Elemezve a vasati infrastruktira
nyUjtotta lehetdségeket, az alabbi javaslatokat tessziik a Budapestrdl indithatd tovabbi vasuti
korutazasi lehetdségekre:

e ,Balkani hangulat”: Budapest — Ljubljana — Zagrab — Belgrad — Budapest (2. abra);

e Erdély kincsei”: Budapest — Kolozsvar — Segesvar — Brass6 — Budapest (3. abra);
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e  Karpatok kulturalis kavalkadja”: Budapest — Munkacs — Lemberg — Kassa — Budapest
(4. abra).

2. abra. ,,Balkdni hangulat” korutazas
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3. abra. ,,Erdély kincsei” korutazas
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A korutazdsok mellett a masik gyakori utazasi mod, egy célpont kivalasztdsa, és onnan
kiilonbozo masik célpontok felkeresése csillagtura szerlien, azaz minden esetben visszatérni a
kozponti varosba. Ezek alapjan megfontoldsra javasoljuk a kovetkezd, Budapestrél indulod
vasuti célallomasokat varoslatogatasokra, egy napra (5. dbra):

e Pozsony;

e Brno;

o Kassa,

e Nagyvarad;
e Arad;

e Temesvar;
e Szabadka;
o Ujvidék;

o Eszék;
e Varasd;
e Graz.
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Erdemes kiemelni tovabba két olyan desztinaciét, melyek kulturalis értékei és nemzetkozi
turistaforgalma jelentdsek, ugyanakkor Budapestrol mar nem teheték meg a vasuti utazasok
oda-vissza egy nap alatt. Ebben az esetben javasoljuk éjszakai vonatok kozlekedtetését, igy az
utazas ¢€s a szallas egyszerre letudhat6, a varosok felfedezésére az egész nap rendelkezésre all.
Az egyik ilyen célpont Krakko, a masik Szarajevo és Mostar (6. dbra).

6. abra. Budapest — Krakké, Budapest — Szarajevé — Mostar
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5.2. Jarattervezés

Az 1j Gtvonalakon mar kozlekednek vonatok, egyes varosokba kozvetlen eljutési lehetdség is
adodik Budapestrdl, ugyanakkor a bemutatott turizmus alapu jarattervezés a kovetkezd
fejlesztéseket igényli:

e a koOrutazdsok varosai kozotti kozvetlen vonatok inditdsat (vasuttarsasdgok
egylittmiikodését);

e acsillagturdk célpontjai és Budapest kozott egész napos, litemes menetrend és kdzvetlen
vonatok bevezetését olyan modon, hogy a célvarosban legalabb 5-6 ora latogatési id6
rendelkezésre alljon;

e sziikség esetén a nappali vonatokat kiegészitését ¢jszakai szolgaltatassal;
e alégkondicionalt kocsik kozlekedtetését;
e fedélzeti szolgaltatasok nyujtasat (étkezokocsi, tobbcélu-teres kocsi’, WIFI, stb.);

e a nemzetkézi €és a belfoldi viszonylatok 0Osszeflizését (kozszolgaltatd vonatok
tovabbkozlekedése a hataron tulra);

e azilyen vonatok finanszirozasi rendszerének megoldasat (OSZTER 2019).

7 kerékparszallitas, mozgaskorlatozottak utazasi lehetésége, gyerekmozi, stb.
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6. Kovetkeztetések

A COVID jarvany bezarta a vilagot az emberek el6tt. A kifejlesztett ellenszerek hatdsa
remélhetéleg hamarosan érvényesiil, €s a vilag ujra kinyilik. Feltételezésiink szerint a részleges
vagy teljes nyitas 0j lendiiletet adhat a turizmus szdmadara. Szakértdéi meglatasok szerint a
turizmus 16késszerii novekedést érhet el, ez pedig sziikségessé teszi a rendelkezésre allo
kozlekedési kapacitasok vizsgalatat. Sok tengerentuli és azsiai turista gondolhatja ugy, hogy
europai korutazast tervez €s egy szabadsag alatt tobb eurdpai célpontot is felkeres. Az ilyen,
altalaban varoslatogato turistak szamara lehet vonzé az eurdpai varosok viszonylag konnyti és
gyors egymas utani elérése.

Cikkiink ebbdl a feltételezésbol kiindulva vizsgélta a kozép-eurdpai térséget, ahol a nagy
torténelmi varosok kedvezo lehetdséget teremtenek a korutazasokra. Kutatasi hipotéziseinket e
szerint fogalmaztuk meg, keresve a valaszt a vasuti turizmus 0j lehetdségeire. A kelet-kozép-
eurdpai térség turizmusanak szempontjabol Budapest lehet az egyik kozpont, ahonnan
kiilonféle vasuti korutazasok és csillagturak indithatok. Ahhoz, hogy a magyar févaros ezt a
szerepet betdlthesse, sziikséges a vasiti jarattervezés turisztikai alapt kialakitasa. Cikkiinkben
bemutattuk ennek alapjait és javaslatot tettlink azokra a jarattervezési fejlesztésekre, melyekkel
kutatési céljainkat elérhetdnek gondoljuk. A tanulméanyban konkrét javaslatokat tettiink a vasuti
korutazasokra €s csillagturakra.

Vizsgalataink alapjan tanulményunk fobb megallapitasai az alabbiak:

e az ¢élményeket habzsolo, id6hatékony és slow utazok utazasi preferenciai is eltérnek,
ezért a vasuti infrastruktira- és szolgaltatasfejlesztéseknek mindkét csoportot
célozniuk kell;

e Budapest nemzetkozi idegenforgalmi szerepét a kozlekedési hdlozat kapcsolatai
jelentdsen erdsitik, a vasuti fejlesztések folytatasa sziikséges;

e avasuti infrastruktura kiépitettsége alapjan Budapest alkalmas a kelet-kdzép-europai
térség vasuti turisztikai kozpont szerepének betoltésére akar korutazasok, akér
csillatarak esetén;

e a vasUti jarattervezés hagyomanyos modszerei mellett alkalmazni kell a turizmus
alapi megkozelitést is;

e a jarattervezés soran fejleszteni kell a menetrendi kinalatot és a vasuti szolgaltatasi
szinvonalat.

Megallapitasaink f6 mondanivaldja az, hogy a vastti fejlesztések a turisztikai szektor, illetve a
kornyezettudatossag szempontjabol is kiemelt jelentdségiiek. Javaslataink a turisztikai
szakemberek szamara lehetnek hasznosak azaltal, hogy felhivjak a figyelmet Budapest
lehetséges 1j turisztikai szerepére, mint a tavolrdl érkezo turistdk kozép-eurdpai korutazdsanak
vasuttal torténd lebonyolitdsdnak bazisvarosa. A vaslti szakemberek szdmara pedig
bemutattuk, hogy a nemzetkdzi vasuti jarattervezés ma mar nem mitkodhet csak hagyomanyos,
kolcsonodsségi alapon, hanem sziikséges ) modszerek bevezetése is. Ugyanakkor javasoljuk a
kutatasok kiterjesztését a hazai turisztikai kozpontokra és varosokra is.

A cikkben kifejtett fejlesztési javaslatok mindezek mellett tovabb novelhetik a vasuti
kozlekedés versenyképességét, valamint fokozhatjak a szektor térnyerését a kdrnyezetbarat
kozlekedési modok kozott. Ezzel elérhetdnek latjuk azt a célt, hogy bolygonk megmentése
érdekében sziikséges Iépéseket tenniink.
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Hissziik, hogy mind a vastti kozlekedésnek, mind pedig a turisztikdnak van jovdje, egymasra
talalasuk esetén pedig, akarcsak Katajev szinmiivében, kifejezetten kedvezd eredmények
érhetdk el mindkét szolgéltatdsi piacon, igy az egylittmiikodés mar szinte sziikségszertinek
tinik. Az egyiittmiikodés kialakitdsaval egyben a cikk cimét ado ,,matematikai problémat” is
meg tudjuk oldani.
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