DOI: 10.15170/TM.2022.23.2.8
Tudasmenedzsment 23. évf. 2. szam, 88-92 (2022)

Bércesi Richard

RECENZIO KLAUS ECKERT , 1000 LOKOMOTIVEN: GESCHICHTE,
KLASSIKER, TECHNIK. 1000 LOKOMOTIVEN AUS ALLER WELT” CIMU
KONYVEROL

(ISBN: 963 369 572 4, Neumann und Gobel Verlagsgesellschaft mbH.
Koéln, 2021., 368 oldal)

Klaus Eckert kotete (amely ,1000 mozdony. Torténet — Klasszikusok — Technika. 1000
mozdony a vildg minden részérél” cimmel Horvath Judit - Kantor Taméas - Markwarth Zs6-
fia - Vasarhelyi Tamas forditasaban és szerkesztésében, az Alexandra Kiad6 gondozasa-
ban 2006-ban Magyarorszagon is megjelent) a kezdetektdl tekinti at valamennyi konti-
nens vonatkozasaban a vasuti kozlekedés torténetét napjainkig. A konyv els6, német
nyelvii kiadasa 2005-ben jelent meg. A munkamban recenzalasra kertld, egyeldre csak
eredeti nyelven olvashaté 2021-es m{ az el6djéhez képest minddssze minimalis eltérése-
ket tartalmaz.

A keményboritasuy, 368 oldalas konyv a foldrészek szamatol eltéréen, 6sszesen hat
nagy fejezetbdl all, mivel Eszak-, és Dél-Amerikat a szerz6 kiilonvalasztotta.

Eckert torekedett arra, hogy a lehet6 legminimalisabbra redukalja a miiszaki szaksza-
vakat, ennek ellenére a nyelvhasznalat nem von le a munkaja értékébdl. A szoveg kozért-
hetd, de mégis tudomanyos, mivel az idegen technikai kifejezések és roviditések feloldasat
segiti a kotet végén elhelyezett, kiegészito jellegli szomagyarazat (Eckert, 2021, pp. 366-
368).

Az egyetlen hidnyossag a mozdonyok épitésmodjanak kapcsan jelentkezik, ahol a
szerzd pusztan csak a vonatkozo kddjeleket kozli, pedig a részletes ismertetés sokat sza-
mitana a mozdonytipusok megkiilonboztetése szempontjaboél. Ezért gy gondolom, hogy
a kotet végén, kiegészitésként célszer lett volna egy, a kddok jelentését felold6 tablazatot
is elhelyeznie.

A miiben fellelhetd informaciékat illet6en sajnos hianyoznak az ezt megel6z6 kutatas
soran hasznalt forrasbazisokra utal6 hivatkozasok is, amelyeknek a feltiintetése nemcsak
a szarmazasi helyiik, hanem a téma irdnt érdekl6d6 kutaték munkajanak a segitése célja-
bdl is komoly fogddzot jelenthetett volna. Ezzel szemben a szévegben olvasottak szemlél-
tetésére hasznalt fényképek esetében a konyv végén kiilon kiemelésre kertil a szarmazasi
helytik, de ez is csak néhany, a Klaus Eckert altal kivalasztott fotdnal érvényesiil. A tobb-
ségliknek a forrasbazisa a szévegben szerepl6 informacidkhoz hasonléan ismeretlen ma-
rad.

A kotet elsd, az europai vasuttorténettel foglalkozo része eltér a tobbi egységtdl abban,
hogy alfejezetek alkotjak, amelyek részletesen, orszagokra lebontva mutatjak be a moz-
donyokat. Ennek eredményeképpen a cimvalasztas nem fedi le teljes mértékben a konyv
tartalmat, mivel annak haromnegyede csak az ,6reg kontinenssel” foglalkozik (Eckert,
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2021, pp. 8-317). Ezért célszerti lett volna, ha a m{ cimében valamilyen formaban kihang-
sulyozasra keriil az eur6pai dominancia, mert igy mast kap az olvas6, mint amire el6zd8leg
szamitott.

Mindegyik alfejezet egyfajta felvezetésként egy egységesen rovid (maximum fél olda-
las), az adott orszagra vonatkozo, attekint6 jellegli vasuttorténeti 6sszefoglalé szoveget is
tartalmaz, a legfontosabb datumok és a hozzajuk kothet6 kulcsfontossagu események ki-
emelésével. A bevezet6ket minden esetben az egyes mozdonytipusokat és torténetiiket
bemutatd szdocikkek kovetik. Az egyes eurdpai orszagok (Pl.: Nagy-Britannia, Németor-
szag, Franciaorszag, Olaszorszag) a vasutépitésben és a mozdonygyartasban betoltott sze-
replikhoz képest tobbé-kevésbé aranyos terjedelemben jelennek meg (az Eurdpa legsi-
riibb vasuthalézataval rendelkezd és a mozdonyépitésben szintén mintanak szamito6 Bel-
gium kivételével, amelyrdl viszonylag kevés sz0 esik) a kotetben. A felsorolt miiszaki ada-
tok az épitésmaddra, a gyartasiidore, a teljes hosszra és a tomegre, valamint a darabszamra
vonatkoznak, kiegészitve 6ket az esetleges specialis jellemzdkkel (pl.: hidraulika, forgé-
vaz).

Az eurdpai vasuttorténeten beliil a magyarorszagi mozdonyok is 6nallé alfejezetként
szerepelnek a munkaban (Eckert, 2021, pp. 314-317). A nagyon rovid bevezetd szoveg
azonban a XIX. szazadi vasutépitések kapcsan csak az els6, az 1846. julius 15-én, Pest és
Vac kozott 1étrehozott vasutvonalat emliti meg (Eckert, 2021, p. 314), pedig érdemes lett
volna kiemelni Baross Gabor kozlekedési miniszternek az 1867 utani, a vasutfejlesztést
tdmogato tevékenységét, amellyel a Dualizmus kordban Eurépa egyik legsiir(ibb vonalha-
l6zatat hozta létre a Karpat-medencében.

A szerz6nek a magyarorszagi vasuthalézat kapcsan érdemes lett volna kitérnie az els6
vilaghaborut lezaro, 1920. junius 4-én alairt Trianoni békeszerzédésre is. A dontést hozo
nagyhatalmak (els6sorban Franciaorszag és Nagy-Britannia) a diktatumnak a tertleti val-
tozasokat rogzito, és a gazdasagi vonatkozasu részeit ugyanis annak tudataban szévegez-
ték meg, hogy egy esetleges tjabb haborus konfliktus esetén az altaluk tamogatott, a Ma-
gyarorszaggal ellenséges viszonyban all6, ijonnan létrejott Csehszlovakianak, Jugoszlavi-
anak, valamint a megnovelt teriileti Romanianak (vagyis az 1921-ben egymassal szovet-
ségre lépo, un. Kisantant-allamoknak) kedvezzenek és meggatoljak veliik szemben a vas-
uton torténd gyors magyar katonai mozgésitast a hatarokon. Ennek eredményeképpen az
e célt szolgalo, eddig belfoldon 1évo stratégiai fontossagu kodrvasutat az Uj szovetségese-
iknek juttattdk. Trianon hatdsa ezért sok mas teriilet mellett a vasuti kézlekedésben is
mind a mai napig tetten érheto, elég csak példaul a Pécsrdl Szegedre vonattal torténé uta-
zasra gondolni, amely kizardlag Budapest érintésével, ottani atszallassal oldhatdé meg. A
két varost egykor kozvetleniil 6sszekété vonalon ma ugyanis Magyarorszag mellett két
masik allam, Horvatorszag és Szerbia osztozik. A felsoroltak figyelmen kiviil hagyasa mi-
att a munkanak ez a része csonka és hianyos maradt.

Eckert az emlitett példak mell6zésével a XX. szazadi magyar vasuttorténet kapcsan
mindossze csak a Gyor-Sopron-Ebenfurth Vasut (GySEV) jelentdségére tér ki, és arra is
abbdl a szempontbdl, hogy az osztrak-magyar vegyes vallalatként miikod6 cég szerelvé-
nyei 1945 utan, a hideghaboru évtizedeiben is zavartalanul kozlekedhettek a hazai vona-
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lakon (Eckert, 2021, p. 314), mikozben az els6szami magyar vasuttarsasag, a Magyar Al-
lamvasutak (MAV) csak emlités szintjén, az egyes mozdonytipusok megrendeljeként je-
lenik meg a konyvben (Eckert, 2021, p. 314).

A magyarorszagi mozdonyok koziil tobb olyan tipus torténete is gorcsé ala kertil, ame-
lyek magyar gyartok munkajaként lattak napvilagot (a gzmozdonyoknal a 302-es, a 328-
as, a 375-0s és a hires 424-es sorozat, a villamozdonyoknal a régi rendszer szerinti V43-
as és a V46-os sorozatszamuak, mig a dizelmeghajtasiaknal az elsésorban a teherforga-
lomban hasznalt M40-esek, és a személyszallitasban a leggyakrabban alkalmazott M41-es
sorozatszamu gépek) (Eckert, 2021, pp. 314-317).

A kiilfoldrél ,,importalt” mozdonyok koziil a kotetben helyet kaptak a személyszallitas-
ban hasznalt, csehszlovak gyartmanyu, a magyar vasuti ,szlengben” csak a , Piroska”, be-
cenévre hallgatd, korabbi Bzmot megjeloléssel kozlekedd kis motorvonatok (Eckert,
2021, p. 316), a hazai vasuti palyaudvarokon tolatasi, az iparvasutakon pedig szallitasi
feladatokat ellato (Ceaucescu Romaniajatol az 1970-es években adossagtorlesztés cimén
ingyen atadott) M47-es sorozat dizelmozdonyai (Eckert, 2021, p. 316), valamint a Szov-
jetuniotol ,ajandékba” kapott (a flitési gondjai miatt a téli id6szakban ritkan hasznalt)
M62-es sorozatszamu mozdonyok (Eckert, 2021, p. 317) is.

Klaus Eckert kiilon foglalkozik az M61-es sorozattal, amelyrdl érdekességként megem-
liti, hogy mindmaig ez az egyetlen amerikai mozdonytipus, amely az 1960-as években el-
jutott a Szovjetunio altal megszallas alatt tartott keleti blokkba, azon beliil is a magyaror-
szagi vasutvonalakra. Ez az 1989-es rendszervaltas utan sem valtozott, Kelet-K6zép-Eu-
répaban sehol mashol nem taldlkozhatunk ugyanilyen gépekkel (Eckert, 2021, p. 317).

Az Eurépan kiviili kontinensek esetében a szerzd nem tartja kiillénosképpen fontosnak,
hogy részletesen ismertesse az egyes orszagok vasutépitéseinek a torténetét. Ez aldl
mindéssze az amerikai foldrész északi része (azon beliil is az Amerikai Egyesiilt Allamok)
(Eckert, 2021, pp. 320-321), valamint Ausztralia és Uj-Zéland képez kivételt (Eckert,
2021, pp. 358-359). Az utdébbiaknal azonban a korabbi egységektdl eltérden, a konyv té-
majat és a fejezetek gerincét adé mozdonytipusok ismertetése kimaradt, komoly hianyt
eredményezve a munkaban.

Eckert Dél-Amerikat illetéen tobb helyen is utal a vasuttorténet kapcsan jelentésnek
tlin6 tényezdkre, azonban az erre vonatkozé informaciémorzsakat nem fejti ki részlete-
sen, igy végll éppen az maradt rejtve az olvasé el6tt, hogy a 1étrejové vonalak (pl.: a 200
km hosszu Rio Gallegos - Rio Turbio vasut) milyen szempontb6l szamitanak fontosnak,
egyedinek vagy kiilonlegesnek a tobbi kontinens vasuttorténetében szerepl6khoz képest
(Eckert, 2021, pp. 342-349).

Afrika és Azsia tekintetében a szerz6 mindenfajta bevezetés nélkiil tér ra a legismer-
tebb mozdonytipusok ismertetésére, meg sem emlitve az ott lezajlott nagy volumenii vas-
titi beruhazasokat. Azsian beliil harom orszag, Kina, India, valamint Japan néhany egyedi-
nek szamité mozdonyat helyezi gércso ala (Eckert, 2021, pp. 350-355), mig a mi zarasa-
ként bemutatasra kertild Afrikat illeten kizardlag az altala egyediiliként értékesnek gon-
dolt g6zmozdonyok ismertetésére szoritkozik (Eckert, 2021, pp. 360-364).
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Osszegezve a meglatasom az, hogy Klaus Eckertnek érdemes lett volna jobban tigyelnie
arra, hogy a cimnek megfelel6en aranyositva, minden kontinens vasuttorténete és moz-
donyai ugyanolyan mértékd publicitast kapjanak a miiben. A vasttépités terén a XIX. sza-
zad kozepétdl Eurdpa mellett mar vezetd szerepet toltott be egy feltorekvo dj allamalaku-
lat, az Amerikai Egyesiilt Allamok is, és a szazad végén, a Tavol-Keleten (a konyvben kevés
szoOt kapd) Japan sem elhanyagolhat6 tényezd, akarcsak a Brit Birodalom azsiai tertiletei.

A szerz6 a vasuti halozat fejl6dését bemutato térképes abrazolast egyik kontinens ese-
tében sem tartotta fontosnak, amelynek eredményeképpen az 0sszes alfejezet bevezet6jét
illetden marad egyfajta hianyérzet az olvasoban. A vasutvonalak létesitését célzé beruha-
zasok gazdasagilag, politikailag és katonailag egyarant alapjaiban hataroztak meg a vilag-
torténelem késdbbi alakulasat, ezért szemléltetés gyanant, a téma illusztralasara és a tér-
beli tajékozddas céljabol célszeri térképeket beépiteni a szovegbe, amely itt elmaradt.

Véleményem szerint Klaus Eckert munkaja az emlitett hidAnyossagai ellenére mégiscsak
kiemelt tudomanyos értéket képvisel, mivel szamos olyan adalékot, érdekességet tartal-
maz az egyetemes vasuttorténet és mozdonygyartas szempontjabdl, amellyel mas, ha-
sonlo jellegii kotetekben nem talalkozhatunk.
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