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Krisztidn Béla — Muity Gyoérgy

AZ ELSO RENDSZERES LEGIJARAT BUDAPEST-PECS KOZOTT A
HELYI SAJTO TUKREBEN

Absztrakt

Az tjjaszervez6dd trianoni Magyarorszag a koézlekedésben is 0j utat keresett. Ennek
eszkoze, a repiilés nemzeti érdek volt, hisz az 6nallésag egyik biztositéka, a hadirepiilés is
megteremtendd volt. Az orszag belsé repilil6halézatanak elsé eseménye a Budapest-Pécs
forgalom megnyitasa volt 1930-ban. A tanulmany a reptldjarat inditdsanak kevéssé
feltart és kutatott el6zményeit, f6bb allomasait és kovetkezményeit mutatja be. T6bb
évnyi el6késziilet utdn Pécsett 1927 elején folytak targyaldsok arrdl, hogy a varos
repiiléallomast kap, és igy bekapcsolodik a vilag reptilégép-forgalmaba. A repiilétér -
részben a Dunantul napilap és Csaszar Géza Gjsagiré kozvéleményformalé tevékenysége
kovetkeztében - tarsadalmi adakozasbo6l és kozmunkaval épilt fel. A téma
kozosségformald erejét mutatta, hogy 1929. december elsején megalakult a Pécs-
Baranyai Aero Club, mig 1930. aprilis 15-én hatalmas tomeg, zaszl6diszben Uiszé utcak
vartak a Magyar Légiforgalmi R.T. Pécsre érkez6 els6 utasgépét, valdsagos népvandorlas
indult meg a repiil6tér felé. Az iras feltarja és értelmezi a repiiléjaratok forgalmi adatainak
alakulasat, ami tanulsagokkal szolgdl napjainkban is, a repiiléstorténet egy ujabb
korszakaban.

Kulcsszavak: polgdri replilés; pécsi repiiléstorténet; tdrsadalmi adakozds

El6zmények

Korunk természetes kozlekedési eszkozei a légi jarmiivek. A trianoni Magyarorszag
szellemi és anyagi erdit mozgositva ujjaszervezte az orszagot, a repiilést nemzeti
mozgalomma emelve teremtette meg a 1égkozlekedést. Pécsett a Dunantul napilap egyik
lelkes, elhivatott ujsagirdja, Csaszar Géza és Lindner f6szerkesztd vallalta fel az uttord
szerepet, mozgalomma emelve a repiilésiigyet. A repiilés egyik els6 szervezete a Magyar
Aero Szovetség volt, mely keretében Pécsett 1929. december 19-én létesiilt a Baranya
Pécs Aero Club, aminek révid id6 alatt ezernél tobb tagja lett. Az 1929. julius 4-én Csaszar
Géza tollabdl sziiletetett cikket orszagos figyelem kovette, tovabb mozgésitva a reptilésért
tenni vagyodkat.

A polgari repiilésfejlesztésnek volt katonai vonatkozasa, a nemzeti hadsereg a trianoni
tiltds ellenére igyekezett megteremteni a repiilés szélesebb hatterét. Tobb évnyi
el6késziilet utan, 1927. aprilis 15-én, Pécsett folytak targyalasok arroél, hogy Pécs varosa
repiiléallomast kap, és igy bekapcsolédik a vilag repiilégép-forgalmaba. Makay Istvan
polgarmester-helyettes vezetésével a targyalason a varos képviseletében részt vettek:
Vidakovics Istvan gazdasagi feliigyel6, Komléssy Istvan foldmérd, a honvédség részérol
Vikar Kalman tanacsnokmérnok, Ebling Matyas altanacsnok intendans és vitéz Torok
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Kalman féel6ado, a magyar kiradlyi 1égiigyi hivatal részérdl pedig Strukel Rezs6 l1égiigyi
fofelligyel6. A kérdés nem volt aj keletli. Mar évekkel korabban megkezddédott a
tajékozodas azzal kapcsolatosan, hogy miként volna lehetséges Pécsett egy kozforgalmu
repiiléallomas felallitasa. 1926 6sze 6ta azonban konkrét targyalasok indultak meg a
varos és a légligyi hivatal kozott a repiil6allomas 1étesitése targyaban.

A feladat tobb sikon jelent meg. Megteremteni a repiilés feltételeit (repiil6tér, hangar a
sziikséges infrastruktura), pilotaiskolat létesiteni (gyakorld-repiilégépeket beszerezni,
oktaté- és tanulészemélyzetet Kkivalasztani), az 0j létesitményt bekapcsolni az
orszag/vilag repiil6halézataba. Mindezt széles tarsadalmi bazison szervezve, allami
tAmogatassal megval6sitva. Baranya megyében és Pécsett a Dunantul napilap vallalta a
mozgositast.

Az els6 1épés a megfelel6 hely kijel6lése volt, mert Pécs reptilétérként szamba johet6
hatdra mar akkor is meglehetdsen sziikre szabott volt, amibdl 106 katasztralis hold a
legjobb sik teriileten katonai gyakorlotériil szolgalt. Megfelel6 hely kellett a repiils-
allomas céljaira is. Azért volt sziikség a katonasaggal valé6 megegyezésre, hogy ne két
tertlet kertiljon ki a mez6gazdasagi hasznositas al6l, hanem a katonai gyakorlotér és a
replil6allomas egyiitt nyerjen elhelyezést. Ebben az esetben a katonai gyakorlétér vagy
annak jelentd6s része a varos birtokdba visszakeriilve ujb6l kozgazdasagi célokat
szolgalhat, amire egyébként varosfejlesztési szempontbol is sziikség volt. A repiil6tér és a
replil6forgalom tligyét nagymértékben elére vitte, hogy a Dundntul cimii napilap az ligyet
felvallalta, széleskord informaciokkal motivalta a varos, a megye és az orszag kozonségét.
Ennek is kdszonhetd volt a sokrétli adakozas, ami a pécsi, baranyai repiilés ligyét kisérte.
Az események akkori sajtdjabél meritve néhany gondolattal emlékezziink a jeles
eseményre. A cikkek nemzeti elkotelezettsége, mozgdsité szandéka jelzi a korszak
trianoni allapotabdl vald kitorési szandékot, a magyar nemzeti k6zosség épitd erejének
tudatossagat.

A repiilés ligyét nagyban népszertsitette az 1929. évi pécsi repiilénap (1929. majus
14.), melynek védnokségét Pécs és Baranya varmegye tarsadalmanak el6kel6ségei
vallaltak. A Magyar Aero Szovetség részérdl Pécsre érkezett Bethlenfalvi Pal Andor, a
szovetség alelnoke. A védnokok soraban ott latjuk a varos és varmegye vezetd
egyéniségeit. J6zsef Ferenc kiralyi herceg f6védnoksége mellett védnokok voltak Virag
Ferenc megyéspiispok, Fischer Ferenc f6ispan, Imre Jozsef a pécsi egyetem Rector
Magnificusa, Littke J6zsef kormanyf6tanacsos, Mandy Samuel orszaggytilési képviseld és
meg sokan masok. Az el6készitd és intézd, a fogadd bizottsag névsoraban tobbek kozott
vitéz Felszeghy Janos iigyészségi elnok, Tibor Istvan MAV osztalyfénok, vitéz Végvary
Laszl6 és vitéz Alpar Lajos cégvezetOk, Littke Istvdn banktisztvisel6k szerepeltek. A
repillénapot piinkdsdhétfé délelétt 10 és délutan fél 4 oOrai kezdettel a szigeti
gyakorlotéren rendezték meg 3, 2, és 1 pengds belépddijak mellett.

,S0k ezer ember gyonyorkodott a pécsi repiilénapon a magyar pilotak braviros
mutatvanyain” - irta a Dunantdl napilap. (Dunantdl, 1929. majus 22.) A trianoni
békeszerzdédés bilincseibe zart magyar aviatika plinkosdhétféi pécsi bemutatkozasa
kaprazatosan vakmer6 mutatvanyok egész soraval igazolta a magyar repiilés kivalosagat.
A magyar aviatikat tilos volt allami tamogatassal fejleszteni, a békeszerzédés
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meghatarozta azt a maximalis magassagot, amelyet elérhetett egy magyar gép, valamint
korlatozta a motorok erejét is. Kaszala Karoly a legkitiin6bb magyar pilétak egyike kis
gépével két vilagrekordot allitott fel. Dobos Istvadn olyan loopingokkal szérakoztatta
nézdit, amelyek a vilaghir(i Udetnek is becsiiletére valhattak volna.

A Dunantdl cimd napilap magyar aviatika naggya fejlesztése érdekében kozzétett
felhivasa agy az orszag sajtojaban, mint Pécs varos és Baranya varmegye teriletén
megértéssel és lelkesedéssel talalkozott.

GyUjtés kezdb6dott a pécsi replil6térre, a hangarra, a gyakorl6 repiilégépekre. A
telepiilések nevérdl elnevezendd - els6ként harom repiil6gép - mint a varos és megye
replilégépei a kozérdeklédés homlokterébe keriiltek. (Dunantal, 1929. julius 25.)
Maganszemélyek és szervezetek, falvak és varosok kezdtek a gytijtéshez. A Dunantul
felhivasara sorra érkeztek az adomanyok. Két hét alatt 1514 pengd gylilt 6ssze Pécs és
Baranya varmegye repiilégépeire. (Dunantul, 1929. augusztus 20.)

A Magyar Nemzeti Szovetség pécsi kore is lelkes hangu kidltvanyban fordult Pécs varos
kozonségéhez. Ebben arra figyelmeztetett, hogy a varos falai kozil kiindult, és orszagos
visszhangot keltett mozgalom céljaira éppen az Gsi egyetemi varos polgarai nem
adakoznak olyan mértékben, mint erre torténelmi multja, csakiigy, mint jelene, egyarant
kotelezné.

Pécs varos és Baranya-varmegye repiilégépeinek hangarjat a lelkes tamogatas
birtokaban részben kozadakozasbol és kozmunkabol tervezték felépiteni. (Dunantul,
1929. szeptember 20.) A ,Dunantul” repiil6akcidjanak addigi anyagi sikere mar lehet6vé
tette, hogy a Pécs-Baranyai Sportrepiil6 Szovetség megalakitidsaval és a hangar
felépitésének kérdésével foglalkozzanak. A polgari 0sszefogdst mi sem bizonyitotta
jobban, mint az az Onzetlenség, amely a pécsieket, és a Pécs kornyéki telepiiléseket
jellemezte. Példaul a buikkdsdi iskolaszentelést kovetd banketten a részvevdk gyiijtést
rendeztek a ,Baranya- varmegye” repiil6gép javara. Sz6kédrdl is érkezett adomany. Itt a
szO0kedi romai katolikus elemi népi iskola novendékei pasztorjatékot rendeztek Steiner
Ferenc igazgaté tanit6 vezetése mellett. A pasztorjaték egész bevételét, huszonnégy
peng6t az iskolas fitk ,Baranya varmegye” repiil6gépe céljaira ajanlottak fel.

Megalakul a Pécs-Baranyai Aero Club

1929. december elsején megalakult a Pécs- Baranyai Aero Club. (Dunantul, 1929.
november 14.) Az Aero Club irant ugy a varos, mint varmegye teriiletén nagy érdekl6dés
nyilvanult meg. A MAV pécsi lizletigazgatdsagahoz eljuttatott belépési nyilatkozat-iv mar
az els6 napon sziliknek bizonyult. A belépési nyilatkozatot elsdnek Littke Jend
kormanyf6tanacsos, pécsi lizletigazgat6d irta ala, majd sorban az 6sszes allomas- és
osztalyfénokok, s a Pécsett levd szolgalati fonokok mellett rendkiviil sok tisztviseld.

A ,Dunantul” 6t hénapos akciéja megteremtette a magyar aviatika reneszanszat -
lelkendezett a lap. (Dunantul, 1929. december 5.) A Pécsi Aero Club munkaprogramjaban
szerepelt, hogy a klub az anyagi lehetdségekhez képest meg fogja valdsitani a Pécs és
Budapest kozti 1égi forgalom megteremtését is. A 1égi forgalom meginditasat 1930
tavaszara tervezték, posta- és személyszallitasra késziilve.
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Epiil a ,Pécs varos” repiilégép

1929 végére a miiegyetem sportrepiild miihelyében mar félig készen allt az elsd
repiil6gép, amely Pécs varos nevét viselné. A kozadakozasbdl beszerzett harom
sportrepiilégép neve végiil Bard Miklés, Baranya varmegye és Pécs lett.

A Miegyetemi Sportrepiil§ Egyesiilet 6sszes gépét, igy ,Pécs varos” repiilégépét is
Lampich Arpad tervezte. A gép egyelére az L. 9.” jelet viselte, miutan ez volt Lampich
kilencedik gépe.

Kozben folyt a hangar tervezése, az épitkezés megszervezése, a kiilonb6z6é hatdsagi
engedélyek beszerzése, amivel a varosi és megyei kozgytilés tobb alkalommal is
foglalkozott. A hangarépités elhtizédasa miatt a Pécsre érkezé harom repiilégépet
ideiglenesen satrakban helyezték el (Dunantul, 1930. februar 26.). A Baranya-Pécsi Aero
Club versenytargyalast irt ki a hangarépitésre és az aprilis 12-én 6sszehivott rendkiviili
kozgyllés dontott az épitkezésrdl (Dunantul, 1930. marcius 9.). A 12 gép befogadasara
alkalmas hangar Magyarorszag legnagyobb befogadd képességli és legmodernebb
hangarja lett, terveit Hoffman Laszl4 és Visy Zoltan pécsi épitészmérnokok készitették. Az
épiilet a gépek tarolasa mellett asztalos, illetve lakatos miihelynek, raktarnak, 6lt6z6nek,
valamint egy lakasnak biztositott helyet. Itt kertilt elhelyezésre a Baranya-Pécsi Aero Club
hivatalos helyisége is. A varos megkezdte a szigeti gyakorlotér tervezési munkalatait, ezt
hamarosan kovette a repiil6térre vezetd miiut kiépitése is. Az elsé reptil6gépek érkezése
csuszott, marcius végén érkeztek Pécsre, a hangar elkésziiltéig ideiglenes ponyvasatrak
alatt nyertek elhelyezést. Az érkez6 repiil6gépeket orszagos tinnepély keretében fogadta
Pécs. A részleteket az Aero Club propaganda bizottsdga dolgozta ki. (Dunantul, 1930.
marcius 11.) A bizottsag tobbek kézott azzal foglalkozott, hogy a pécsi repiiléteret ,,Horthy
Miklos repiil6térnek” neveznék el. Az avatasi tinnepélyen, 1930. oktober 12-én részt vett
Horthy Miklés kormanyzd, ekkor keresztelték el a vasarolt hdrom Hungéaria gyakorlé
sportrepiil6gépet.

Az els6 utasgép probautja: 1930. aprilis 10.

A Dunantul igy irt: ,Aprilis 10-én, csiitortokon a reggeli 6rakban keleti iranybél egy
hatalmas egyfedeld repiil6gép tlint fel, amely mintegy 1000 méter magassagban atrepiilt
a varos felett, majd azt kovet6en leszallt a pécsi repiil6téren. A gép leszalldsa utani
percekben mar beszélgetés folyt a hatalmas Fokker vezetdjével, vitéz Fejes Istvan
pilétaval. Elmondta, hogy az utat ragyog6 napsiitéses id6ben tették meg. A gép 8 6ra 15
perckor indult a Matyasfoldi repiilétérrdl és 9 6ra 20 perckor érkezett Pécsre. A gépen
harom pil6ta és a Magyar Légiforgalmi R.T. egyik vezetd tisztségviseldje foglalt helyet. Ez
az utvolt a Pécs-Budapest repiilévonal prébarepiilése. A hatalmas, 400 l6erds, 9 hengeres
motorral felszerelt gép pompas latvanyt nyujtott a pécsi repiilétéren. Zoldre festett orias
torzse kozel 20 méter hosszu, a sargdban ragyogé szarnyak szélessége meghaladja a 20
meétertis. A kerekein 1évd pneumatik szélessége kb. 70 cm, mig a gép magassaga az orranal
megkozeliti az 5 métert. A torzs mindkét felén ablakok sorakoznak. Repiilés alatt a gép
abszolut biztonsaggal, széljarastol fliggetleniil, zavartalanul szallt. A gép 9 6ra 50 perckor
elstartolt a pécsi repiilétérrd], felvéve még egy utast, Szabod Janos pilotat, aki mar tegnap
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Pécsre érkezett, hogy a varossal a rovidesen megindulé légiforgalom iigyében
targyalasokat folytasson. A hatalmas gép mintegy 500 méter nekifutds utan
méltosagteljes nyugodtsaggal emelkedett a levegébe. Egy 6rids kort irva le a varos nyugati
szegélyén koriilbeliil 1000 méter magassagban, tovabb szallott Kaposvar iranyaba. A
taszari repllétér megszemlélése utan a gép visszarepiilt Budapestre. A lap értesiilése
szerint az ezen a napon itt jart gépet allitjak be a Pécs-Budapest kozotti repiil6forgalomba
aprilis 15-én”. (Dunantul, 1930. aprilis 11.)

1930. aprilis 15. Pécs-Budapest: 1 6ra 10 perc

Az els6é kozforgalmi repiilés 1930. aprilis 15-én valosult meg. E napon megnyilt a
magyar hatarokon beliil a 1égiforgalom. A matyasfoldi repiilétérrél 1930. aprilis 15-én
reggel 8 6rakor indult Fokker III. tipusu repiilé6gép 9 6ra 10 perckor érkezett Pécsre.
Tovabb repiilt 9 6ra 40 perckor Kaposvarra, illetve a taszari repiil6térre. Onnét délutan
visszarepiilt Pécsre, majd 20 perces varakozas utan visszaindult Budapestre, ahol este 5
orakor landolt. A viteldij Pécs és Budapest kozott 30, Pécs és Kaposvar kozott 8 peng6
volt. A Magyar Légiforgalmi R.T. alegmodernebb kétmotoros Fokker F I1I. gépeket llitotta
forgalomba (ilyen gép repiilt Bécs-Budapest kozott). Az elsé jaratok 8 személy
befogadasara voltak alkalmasak.

»Pécsett 1930. aprilis 15.-én, kedd délel6tt hatalmas tomeg, zaszlédiszben Usz6 utcak
vartadk a Magyar Légiforgalmi R.T. Pécsre érkezd els6 utasgépét. A reggeli érakban
val6sagos népvandorlas indult meg a repiil6tér felé, gyalogosok, zsufolt villamosok, autok
végelathatatlan sora. A tér minden iranyabodl gyiilekeztek és fél 10 6ra tajban mar
végtelennek tliné embertomeg allt a Magyar Légiforgalmi R.T. piros-fehér-zold és kék-
sarga zaszlokkal diszitett ideiglenes vardcsarnoka eldtt. Tiz 6ra el6tt néhany perccel
megérkezett Virag Ferenc megyésplispok is, Gebauer Miklos dr. apat, pilispoki
irodaigazgatd kiséretében. Majd egymast kovetden érkeztek lovag Vasvary Ferenc
egyetemi tanar, Visnya Ern6 kincstari f6tanacsos, Karlik Janos tiizérezredes,
Matyasovszky-Zsolnay Tibor gyaros és még sokan masok. A Paks koérnyékén 40
kilométeres viharzénaba jutott repiil6gép 20 perces késéssel érkezett Pécsre. A gép 1 6ra
31 perc alatt tette meg els6 utjat Budapest és Pécs kozott.” (Dunantul, 1930. aprilis 16.)

A varos masik napilapja, a Pécsi Naplo, igy méltatta az eseményt: ,Pécs aprilis 15.-én
tinnepet iilt. Az iinnep azonban, amely a Magyar Légiforgalmi R.T. els utasrepiil6gépének
fogadasara az érdekl6dok ezreit gyljtotte egybe a varos altal nagy aldozatok aran a
repil6k leszallasdra alkalmassa tett szigeti gyakorlétérre, messze tulnétt a helyi
jelent6ségeken. Mert a hatalmas acélmadar, nem csupan Pécsnek a févaroshoz egy
6ranyira vald eljutasat jelenti, hanem a magyar hatarokon beliil megnyilt 1égiforgalom
meginditasat is. A Magyar Légiforgalmi R.T. elsd utasrepiil6jének érkezése ma délel6tt 10
6ra 10 percre volt jelezve. Joval a kit{izott id6 el6tt benépesedett a repiil6tér varéhazikoja
el6tti teriilet. Haromnegyed 10-re kétezernél tobben gylltek egybe. A megjelentek
soraiban ott lathattuk a varos képviseletében Makay Istvan polgarmester-helyettest,
Esztergar Lajos, dr., Voros Mihaly, dr. Sebestyén Lajos varosi tanacsnokot, Jobszt Valér
tiszti féligyészt. A varmegye részérdl Fischer Béla alispan, Hoffer Kalman f6jegyz6, Huba
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Aladar dr. masodf6jegyzé jelentek meg. A nagyszamau és el6keld k6zonség soraiban helyet
foglalt pl.: Virag Ferenc megyéspiispok, Vasvary Ferenc dr. egyetemi tanar, Bodrogkozy
Zoltan dr. minisztériumi titkar Budapestrol, Staar Ferenc a posta és tavirda féigazgatoja,
Karlik Janos tiizérezredes, Nagy Elek a pécsi villamos és gazmivek igazgatoja. A gép
érkezési ideje 10 6ra 10 percre volt jelezve. Végre 10 6ra 30 perckor északkeleti iranybdl,
a Havi-hegy tajékarol vagott at a Magyar Légiforgalmi R.T. csaknem vadonatuj, hollandi
gyartmanyu Fokkerje a repiilotér felé. A gépbdl elsének Hohenlohe herceg, a Magyar
Légiforgalmi R.T. igazgatdsagi elnoke 1épett ki, majd vitéz Keresztes-Fischer Ferenc dr.
féispan, Apathy igazgato, Tomcsanyi mérnok és a gépet kiséré harom févarosi hirlapiré
szallt ki. A szerencsésen megérkezett elsd utasok koril a kozénség kort alkotott, s azon
beliil Makay Istvan helyettes polgarmester tidvozolte a megérkezetteket.” (Pécsi Naplo,
1930. aprilis 16.)

Novekvo utasforgalom

A Pécs- Budapest légiforgalom meginditasa nagy érdeklédést keltett. (Dunantul, 1930.
aprilis 23.) Az Uj lehet6ség kezdetben élénk érdekl6dést valtott ki, amit az Gjsagok lelkes
cikkei is tamogattak. Optimistan nyilatkozott Benedek Pal, a Magyar Légiforgalmi
Tarsasag pécsi képviseldje is, amikor a tavlatokrdl beszélt: ,A mai napon hatvanhét
alkalommal szallt le Pécsett a gép. A kozonség szeretettel fogadta az Uj kozlekedési
eszkozt. Nemcsak Pécsrél, hanem a kornyékrol /Siklés, Mohacs, Barcs/ is sokan igénybe
veszik a Pécs-Budapest kozti jaratot, szamosan utaznak Kaposvarra is. A pécsi gépeknek
a budapesti matyasfoldi repiil6térrél kozvetlen csatlakozasa van Bécs felé. Ami még
fontos, hogy minden utas esetleges baleset esetén harminkét ezer pengére van biztositva.”
(Pécsi Naplo, 1930. majus 7.)

Az tizemszer( rendszerességgel kozlekedd 1égijaratrdl szo6lé hiradasok kedvezd képet
nyujtottak. ,A pécsi-budapesti vonalon mindinkabb erds6dé utasforgalom lebonyolitasa
érdekében a Magyar Légiforgalmi R.T. nem zarkdzik el azel6l, hogy az eurdpai
viszonylatban is legnagyobb géptipust, a Fokker F. VIII-ast allitsa be, mely tizeno6t utast
vihet”. (Pécsi Naplo, 1930. majus 9.)

Az id6jarasi viszonyok, a tél beallta a 1égiforgalom id6leges leallitasat kivanta. 1930.
oktober 15-én reggel utoljara irta bucsukorét Pécs varosa folott az utasszallité Fokker.
(Pécsi Naplo, 1930. oktober 10.) A Budapest- Pécs légiforgalom 1931. aprilis hé 15-én
indult meg ismét.

Csokkend utasforgalom

Az 1931. aprilis 15-ével indul6 0j forgalmi id6szak kezdett6l nehézségekkel kiizdott. , A
lelkes érdeklddés, amellyel Pécs és Baranya varmegye kozonsége a Pécs-Budapest
repiildjaratok megindulasat fogadta, a késdbbi id6kben teljesen lelohadt. Egészen
minimalisra csokkent a Pécs-Budapest repiil6jaratok személyforgalma. Ennek a szomoru
ténynek az lehet a magyarazata, hogy a leromlott gazdasagi viszonyok kdzepette az utazni
vagyo6 kozonség nem tudja megfizetni a harminckét pengés, tdl magas viteldijat, és ezzel
a jelentds Osszeggel szemben nem talalja kiegyenlitden elégnek azt a négy-hétéras
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idémegtakaritast, amit a reptlil6géppel valé utazas jelent a személy vagy gyorsvonaton
val6 utazassal szemben. 1930-ban kozel kétezer volt az utasok szama, mig 1931-ben
kortlbeliil csak szaz utas vette igénybe a repiil6gépet. Az illetékesek mar foglalkoznak az
tggyel, hogy miként lehetne ismét népszerlivé tenni a repiiléjaratokat. Véleményiik
szerint a repiil6forgalom emelésének egyetlen modja a tul magas vitel-dijak leszallitasa.
Ha Budapest-Pécs viszonylatban csak husz-huszonkét peng6t kéne fizetni egy jegyért, a
személyforgalom minden bizonnyal révid idén beliil sokszorossa emelkedne. A bizalom
kétségteleniil toretlen, miutdn az eddigi forgalmat szaz szazalékos biztonsaggal és
pontossaggal bonyolitottak le. Egyetlen nehézség van, és ez a viteldijak dragasaga. A
Magyar Légiforgalmi R.T. nem csak a sajat érdekében cselekszik, de egyben szolgalatot
tesz a magyar aviatika tigyének is, ha a repiil6forgalom viteldijait legalabb a gyorsvonat
masodosztalydnak araig mérsékli, ezzel Ujra fellenditve az utasforgalmat”. (Dunantdl,
1931. julius 3.)

A gazdasagi helyzet azonban ellehetetlenitette a légiforgalmat (Dunantul, 1933.
augusztus 24.). 1931 augusztusiaban bejelentették, hogy a Magyar Légiforgalmi R.T.
Budapest-Pécs repiil6jarata szeptember h6 1-én megsziinteti lizemét.

A forgalom gazdasagi értékelése szomoru kovetkeztetésekhez vezetett. ,Amikor a
,Dunantal” altal kezdeményezett akci6 eredményeképpen Pécsett megalakult a Pécs-
Baranyai Aero Club, s felépiilt a hatalmas repiilétér és hangar, a teljes sikeri mozgalom
egyenes folytatdsaképpen megindultak a jaratok Pécs - Budapest - Kaposvar kozott. A
jarat meginditasa kezdetben példatlanul népszer( volt s a gépek szazszazalékos biztonsag
mellett majdnem 4llanddéan zsufoltan kozlekedtek. Késébb a kozonség érdekl6dése
érthetetlen médon aldbbhagyott, varos is megsziintette tAmogatasat. Az érdekl6dés
minimumra csokkenése miatt a jaratokat az idén mar nem inditottak meg, s a varos élete
szegényebb lett egy vilagvarosi szinfolttal. Ha megnézziik az 1933-1934-es év statisztikai
adatait a Kaposvar - Pécs - Budapest légijaratokon, akkor feleletet kapunk arra a
kérdésre, miért nem kozlekedtek ez évben az utasszallito repildgépek.” (Dunantul, 1935.
szeptember 29.).

1. sz. tablazat: Forgalomkimutatas

1933 1933 1934 1934
Pécs-Budapest | Pécs- Kaposvar | Pécs-Budapest | Pécs- Kaposvar
jarat jarat jarat jarat
Erkezett gép 53 53 14 14
Indult gép 53 53 14 14
Repiilt km 19610 4770 5180 1260
Repiilt éra 129 35 32 10
Indult utasok 202 Nincs adat 50 Nincs adat
Erkezett utas 214 Nincs adat 56 Nincs adat
Szallitott levél 6 kg 1kg 2 kg 1 kg
fe s Megsziint Megsziint
Ujsdg 8848 kg. 3101 kg. a szallitasa a szallitasa
Csomag 8 kg. 11 kg. Nem volt Nem volt
Személy-
poggyAsz 2711 kg 879 kg. 221 kg. 66 kg.
Aru 191 kg 11 kg. Nem volt Nem volt

Forrds: Dundntiil, 1935. szeptember 29.
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»A jaratok csokkenésének tovabbi magyarazata az altalanos elszegényedés is, bar ezzel
szemben a Légiforgalmi R.T. igyekezett olcséd dijszabast adni. Leg-utébb példaul a Pécs-
Budapest kozotti Ut koltsége egyenld volt a személyvonati masodosztaly tarifajaval.”
(Dunantul, 1935. szeptember 29.).

A postai szallitas lehet6sége

A repiil6jarat fenntartasara reményt adott a postai szallitds megszervezésének
lehetdsége. ,Mivel az dllam magahoz valtotta a Magyar Légiforgalmi R.T. / Ma-1ért / idegen
kezekben 1év6 részvényeit, ezzel a magyar kereskedelmi légiforgalom a teljesen ujja
alakulas, az dllami alapon valo teljes atszervezés Utjara jutott. A hir Pécsett is nagy 6romet
fog kivaltani, mert azt jelenti, hogy ismét megindulna a Budapest- Pécs légiforgalom. Az
illetékes kormanyhato6sag részérdl ugyanis kijelentették, hogy a posta, a légiforgalmat is
bekapcsolni tervezi szolgalatiba, s az orszdgban sajat repiilégépeivel és pilétaival,
mintegy hat févonalon: Budapest-Miskolc, Budapest-Szombathely, Budapest-Gyor-
Hegyeshalom, Budapest-Pécs... stb., rendes személy-, és posta kiilldeményszallitd
repiildjara-tokat tervez mar a kozeljovében bevezetni. Ez a tervezet azonban csak a most
mar teljesen elkésziilt 4j postatorvény életbe 1épése utan fog megvaldsulni. Miutan a posta
az emlitett 1égi jaratokat fogja szervezni, és fenntartani, egyuttal mindennemi levél,
csomag, és mas egyéb postakiildemény 1égi szallitasara is kizardlagossagi jogot fog kapni”.
(Pécsi Naplo, 1936. szeptember 13.) E tervb6l nem valésult meg semmi.

A repiilés maig é16 téma

A pécsi repiilés tigye maig eleven téma. A repiildtér adott helyet a katonai repiilésnek,
a pilotaképzésnek, a Horthy Mikl6s Nemzeti Repiil6alap pécsi kiképzbékeretének, mely sok
fiatalnak adott szakmai lehetdséget, hivatast és jovOképet. A repiil6tér teriilete adott
lehetdséget egy 0j varosrész, az Uranvaros megteremtésének (1955 nyaran még folyt
repiilés, de 0Gsszel szétbontottdk a hangart), a repillés, a repildkultira
meggyOkeredzésének.

A pécsi repllés ujrakezdésének folyamatos tervei, alkalmai, eddig megvaldsult
létesitményei (a poganyi repiildtér), az idetelepiilt repuldgépgyar (2019) és a
korvonalaz6dé képzési hattér reményt adnak a folyamatos megujulasnak, melyben a
Pécsi Tudomanyegyetem is részt vallalhat. ElI6zményei vannak, hisz a Baranya Pécs Aero
Club helyébe 1940. februar 25-én a Pécsi Egyetemi Repiild Club (a PERC) lépett.
Annakidején a Pécsi Egyetemi Repiil6 Club (a PERC), folytatva a korabbi egylittm{ikodést,
elméleti és gyakorlati hatteret nyujtott a reptilésnek. Bar a szervezet keretei, elnevezése
valtozott, a miikodés és alkalmazds a PERC megnevezés alatt folytatédott. Az akkor
készitett szilikszavi, de szakszerl elméleti Osszefoglald fiizet, a vitorlazé repiilési
utmutatok, a motoros repiilés ismeretei jol szolgaltak a kiképzést (Krisztian, 1989).
Faluhelyi Ferenc egyetemi tanar elnok, Bddossy Mihdly egyetemi tanarsegéd, ligyvezetd
elndk és masok lelkesen vettek részt a klub munkajaban, az egyetem és a szakoktato-
hattér volt egyik biztositéka a repiilés ligyének. A szakmai ismereteket Homér Hanna (Me-
teorologia), Koczkas Gyula egyetemi tanar (Sarkanytan), Makra Zsolt (Reptérrend), Rabai
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Gyula (Repiiléstorténet), Szabd Zoltan (Térképtan), Varga Gyula (M{iszertan) tanitottak.
AKklub 1941-ben 4 géppel 2385 felszallast végzett, tobb mint 34 6rat toltottek a levegbben.

A pécsi replilés torténete korantsem feltart. Az eddigi munkalkodas eredményét
szamos kiadvany 6rzi, de minden bizonnyal sok értékes adat, dokumentum megjelenésre
var. Mindebben Kitiintet6 koszonet illeti azokat, akik e folyamat részesei, a pécsi
repiiléstorténet feltardi, a hagyomanyok éltet6i.
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