MAIJDAN JANOS
A Magyar Nyugoti Vasut kiépiilése!

A magyarorszagi vasuti halozat tervei és kiépitése 1836-t6l a hazai politikai és gazdasagi
szakemberek érdeklodésének egyik fontos kdozéppontja volt. A gyakran idézet elsd vasuti torvény,
Széchenyi Istvan orszagos halézati terve, illetve az 1848-ig megnyitott magéanvasutak sok
napvilagot latott cikkben, kdnyvben rogzitésre keriiltek.? Széchenyi rovid miniszterségét leszamitva
a politikusok altalaban a magantarsasagi épitkezésekben gondolkodtak, s ezt erdsitették meg az
alkotmany nélkiili idészakban forgalomba helyezett vasutak. Bar a bécsi kormany prébalkozott az
allamvasuti fejlesztéssel és rovid ideig minden palya és fejlesztés a kincstar kezében volt, de a
csaszarsagot ért gazdasagi allamcsdd jelezte: a hatalmas tokét kivano €s nagyon lassan megtériild
beruhazasokhoz a tékehianyosnak szamitoé Birodalomban igénybe kell venni a maganbefektetoket.
Az osztrak-magyar kiegyezés megkotésekor hazankban mikodd magantarsasagok 250 kilométer
hosszusagu vasuton bonyolitottak le forgalmat.

Az ismét felalld6 magyar kormany kozlekedési és kdzmunka minisztériuma (gréf Mikd Imre
vezetésével) nagyszabasu (és Széchenyi Budapest kdzpontl) allami halozat fejlesztését tervezte.
Elegend6 téke tovabbra sem allt rendelkezésre, igy a magyar korméany néhany eurdpai orszagban
mar bevezetett allami kamatgaranciaval kivanta serkenteni a vasutépitéseket. E modszer lényege,
hogy az immar allami engedélyt kérni koteles befektetd részvénytarsasag segitségével gyljtotte
Ossze a sziikséges tokét, s a megépitett vasut részvényeseinek az allam garantalta az évi fix kamatot.
Ezt az 4ltalaban 4-5 %-o0s nyereséget a kincstar minden koriilmények kozott kifizette, még a tarsasag
(gyakori) negativ évi eredménye ellenére is. A vallalat az adott évi eredménytelensége nem hozott
a részvényeseknek gazdasagi bukast, mivel az engedélyben rdgzitett kamatot még akkor is
megkaptak, ha torténetesen a vonalon nem, vagy alig volt forgalom.

1867
= -
.\4~
M
)
\
b 3
dDebrecen 2
v Nagyvarad e \_
Y
i/
)
)
e il
T N

K(’r‘olyvirn ~. "
' R

Y. X

b S (4

e 4

1. abra Maganvasuti halozat Magyarorszagon a kiegyezés évében

A Dunantulon ilyen kamatgarancialis tAmogatassal €piilt még a kiegyezés eldtt a Déli Vastt, a
Pécs-Mohacsi Vasut. Mar a magyar szaktarca javasolta a térségben a Pécs-Barcsi Vastt, Duna-

VA celldémdlki patriotanak, Huszar Zoltannak.
ZA teljesség igénye nélkiil néhany kézelmultban napvilagot latott 6sszefoglalé munkat (Frisnyak, 1d. az Irodalomban.)
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Drava Vasut Bataszék-Dombovar-Kaposvar-Zakany kozotti vonalat, a késébbiekben a Gyor-
Sopron-Ebenfurt Vasit engedélyezését és kamatbiztositasat. Ebbe a fejlesztési hullamba kapott
engedélyt és épiilt meg a Magyar Nyugoti Vasut hazai halozata is.

Az elokésziiletek és az engedélyeztetés

Az 1 allamszovetség keretében a Magyar Kiralyi Kézmunka és Kozlekedési Minisztérium
hataskorébe kertilt vasutépités torvényi jovahagyast irt eld. Ennek keretében kertilt sor a Dunantulon
uj vasuti engedélyek kiadasara. Az osztrak-magyar hatarral parhuzamosan (is) halado Déli Vasut
Bécs-Sopron-Szombathely-Nagykanizsa vonala a trieszti kikoté felé folytatodott. Nagykanizsan
csatlakozott ehhez a vasuthoz a Budarol Székesfehérvaron, Siofokon at idaig épitett palya, melynek
Fejér megye székhelyén tovabbi mellékvonala is volt a Duna bal parti kik6tébol, Gonytibol. Miutan
a Déli Vasut keretszeri halozatot épitett ki a Dunanttlon és a tudatos fejlesztés kovetkeztében
Barcsnal elérte a dravai hajozas akkori végpontjat, igy a vallalat dontd befolyasra tett szert a térség
aruforgalma terén. A tarsasag célja teljesiilt: a magyar mezdgazdasagi termékeket az osztrak
fennhatosagu Triesztbe tudta szallitani. A Déli Vasut biztositott ugyan kapcsolatot a magyar
termelOk €és bizonyos osztrak tartomanyok kozott, de nem kivanta megoldani a korabbi idészakban
kialakult és a korszakban feler6sodott egymasra utaltsdgot Stdjerorszag és a dunantuli megyék
kozott. Erre a hatar két oldalan meglévd gazdasagi és személyes kapcsolatok kielégitésére tett
sikeres kisérletet a Magyar Nyugoti Vasut.

2. abra Grof Zichy Eduard

A kezdeményezok Fejér, Veszprém és Vas megyei birtokosok voltak, kiknek élére allt az orszag
egyik leggazdagabb fOura: Zichy Eduard. Bar mar oOnalloan kezelte az orszag teriiletén
kezdeményezett vasut épitését a szaktarca, de még nem alakult ki a kés6bbi torvényekben rogzitett
item. Az érdekeltek jelen vasut esetében kozvetleniil a Minisztériumhoz fordultak, s kaptak
elomunkalati engedélyt 1869. majus 20-an. A szakemberek elétt bemutatott nyomvonal pozitiv
elbiralas utan a tarca az orszaggyllés elé terjesztette a torvényi szabalyozast. A tervezet hazbeli
targyaldsa utdn szavazassal fogadtdk el — elébb a képviselok, majd a felso haz tagjai — a
vasutépitéssel kapcsolatos eldterjesztést.

Ilyen eldkésziiletek utan az 1869. V. torvénycikk adott szabad utat a ,,magyar nyugoti
mozdonyvasut kiépitése targyaban”.® A nyaron szentesitett (julius 14) és egy nappal kés6bb a két
haz elétt kihirdetett, s igy véglegesnek tekinthetd harom paragrafusbol allé térvény szerint:

31869. V. tez: www. net.jog.hu (utolsoé letoltés 2020. aprilis 30.)
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1. § A Székes-Fehérvartol Gracz felé az orszag hatardig terjedd, vagy magyar nyugoti
mozdony-vasutnak és annak Kis-Czelltol - Gyorig vett szarnyvonalanak kiépitése targydban
eloterjesztett engedély-okmany a torveny dltal teljes érvényiinek nyilvanittatik.

2. § Az engedély-okmany beczikkelyezése elrendeltetik.

3. § E torvény végrehajtasaval a kozmunka- és kozlekedési, és a pénziigyministerek
bizatnak meg.”

A részleteket a torvényhez csatolt engedély okmany tartalmazta. Mivel az elsé hazai
engedélyezési eljarasok kozé tartozott, ezért érthetd, hogy mindent nagyon pontosan probaltak a 34
paragrafusban el@irni.

Az els6 paragrafusban rogzitett nyomvonal mellett ismerté valnak az engedélyesek is: a Pesten
miikodd ,,Magyar altalanos hitelbank™ és a Bécsben tevékenykedd ,,Weikersheim M. H. és tarsa”. *
Bar Magyar Nyugoti Vasut engedélye magantarsasag kezében volt, de az allam minden
vonatkozasban bele szdlhatott a tervezésbe, a kivitelezésbe és majd a miikddtetésbe is, mivel
vallalat kamatgarancialis timogatast kapott.

Az engedélyben a palya megépitése egy nyomsavra szolt, de eldrelatoan bekeriilt, hogy
amennyiben ,,annyira novekedett a forgalom, hogy az évi brutto-jovedelem mértfoldenkint 120 ezer
o. ¢. forintot eziistben feliilhaladt,” akkor elveszik az 5 %-os kamatgarancia és a vallalat koteles
masodik sinpart is lefektetni (4. §). Nagyon pontosan rogziti az 5. § a kivitelezési feladatokat az
alépitményekre, a felépitményekre, az allomasokra. Kiilon kiemeli, hogy a ,kisczelli eldgazasi
dallomas az utazo kozonség sziikségeinek megfeleléleg étkezé berendezendd.” Részletesen szo esik
az ,,izleteszk6zok™, vagyis a jarmiivek beszerzésérdl, a mindségi munka fenntartasarol.

A sok tervhez képest kevesebb kiadott engedély ellenére fennallt a veszély, hogy nem valosul
meg egy-egy épitkezés, ezért a térvényben rogzitették: az engedély életbe 1épésétdl szamitott két
hét alatt biztositékként meghatarozott 6sszeget kellett letétben helyezni a Kincstarban. Ez lehetett
készpénz (ami ritkan fordult el6), de elfogadta az Allam a kiilonféle kotvényekbol allo garanciat is.
Jelen esetben 800 000 osztrak értéki forintot tett le a tarsasag a t6zsdén forgalomba 1évé magyar
foldtehermentesitési, vagy magyar vasuti kotvényben. Amennyiben nem késziilt el a vasut, ugy ezt
az érintettek nem kaptak vissza. Sikeres épitkezés esetén a beruhazas iitemének megfelelden a
kincstar visszafizette a biztositékot. Masik garanciat is beépitett a torvény az esetleges szédelgdk
ellen. Az engedély hatalyba 1épésétdl szamitott 3 honap végén az érdekelteknek igazolniuk kellett,
hogy az épitési toke 30 %-at sikeriilt megszerezniiik (6. §).

A beruhazokat pontos iitemezéssel serkentette a megvaldsitasra a térvény: az engedély életbe
Iépése utan harom honappal meg kellett kezdeni a tényleges kivitelezést a viszonylag kevés
természeti akadaly lekiizdését kivand Gyodr-Papa-Kiscell-Szombathely vonalon, s két év allt az
épitésre. A Bakonyon torténd atvezetés nagyobb eldkésziileteket kivant, ezért a Székesfehérvar-
Kiscell szakaszon 9 hénap utdn meg kellett inditani a beruhazast és harom év alatt at is kellett adni.
A vasi megyeszékhely és az orszaghatar kozott kiilon iitemezést iktattak be, mivel célszerii volt az
osztrak oldal 1évo épitkezéshez igazitani mind a kezdést, mind a forgalomba helyezést (8. §).

Az allami kamatgarancia szinte minden teriileten beleszolasi lehetéséget adott a
szakminisztériumnak: csatlakozd allomasok, kisajatitasok teriiletén a dontd szot az illetékes
allamigazgatasi szakember mondta ki. Ebbe a kdrbe tartozott a tdrvényben hosszasan felsorolt
postai szolgaltatas is (11.§), amely még a mozgd vasuti postakocsik kerekének nyilvantartasat is
elrendelte, hogy erre alapozza a kiilonb6zé kedvezményeket és feladatokat. Ugyancsak hossza
paragrafusban rogzitette (12. §) a tavirdai tigyeket, melyek 6nallo szolgaltato egységként mikodtek,
de esetenként dijért nyilvanos hireket is tovabbithattak a vasutallomasokrol. A fuvarozas és
személyszallitas dijaival hét kiilon paragrafus foglalkozik — koztiik a katonak utani fizetésekkel —,
melyekben igen pontosan rogzitenek minden lehetséges valtozatot.

4 Weikersheim M. H. és tarsa” bécsi vallalkozot jol ismerték Magyarorszagon, mert par honappal korabban 6k nyerték
el a Magyar Allamvasut elsé két nagyjelentdségli szakaszanak kiépitését Zakany és Zagrab, illetve Hatvan és Miskolc
kozott.
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Kiilon emlités esik arrol, hogy az engedélyesek részvénytarsasagot alapithatnak és az épitkezés
tokéjének eldteremtéséhez torzsrészvényeket és elsObbségi részvényeket bocsajthatnak ki, melyek
nyilvanos forgalomba keriilhetnek (21. §). Ehhez a gazdasagi részhez tartoznak azok a
paragrafusok, melyek tisztdzzak, hogy (az akkor mar Eurdpaban szinte mindenhol bevezetett arany
helyett) eziist forintban torténnek a pénziigyi tranzakciok, koztiik a kiemelten kezelt biztositasok is.

A mar miikodo vasut tigyeirdl is megprobal a torvény elére intézkedni. A vasut épiiletei, a palya
¢s mas egyéb berendezések atalakitdsa, a jArmiivek beszerzése esetén mindenkor fennallt az allami
beavatkozas lehetdsége. Mindez az engedély idOtartamara, vagyis 90 évig volt érvényes. Az
ingyenes allami kézbe kertilésre 1962. oktober 2-t6l keriilhetne sor, de 30 év utan — piaci viszonyok
kozott — megvalthatova valt a vallalat (31. §).

Az igen részletes engedély alapjan megkezdddott a kivitelezés eldkészitése. Az eldmunkalati
engedéllyel rendelkezék 1870. majus 18-an részvénytarsasagot alapitottak és a torvényi
szabalyozasnak megfeleléen torzsrészvényeket bocsajtottak ki.> Megvalasztottdk az 6t évnyi
mandatummal rendelkezd igazgatosagot és a tobbi eldirt testiiletet. A vallalat elndke gréf Zichy
Edmund, aki hatalmas Fejér megyei birtokai révén személyesen is érintett volt a vasutépitésben.®
Alelndknek Fiath Ferencet valasztottdk meg, akit jol ismertek Veszprém megyében.” Rajtuk kiviil
10 tagu igazgatosagi tag kapott megbizast, de valamennyi érdekelt volt a wvallalat jo
mikddtetésében, mert legalabb 50 részvénnyel rendelkeznie kellett. Az érintettség fontossagat
mutatja, hogy az igazgatd tanacsi tagok kozott nyolc belfoldi illetdségli volt és otnek a vallalat
székhelyén kellett laknia! Mivel allami kamatgarancia, illetve kormanyzati pénz is volt a
részvénytarsasagnal, ezért a magyar és a bécsi szaktarca a tamogatasok meglétéig egy-egy taggal
képviseltette magat. Az igazgatosagnak legalabb havonta egy alkalommal tiléseznie kellett, ahol az
elnokon kiviil tovabbi 6t tag jelenléte tette ligydontové a talalkozast. A dontéseiket egyszeril
szotobbséggel hoztak. Bar ebben a korban kezdett elterjedni a részvénytarsasagok kiilonféle
bizottsdgaiba anyagi, vagy politikai okokbol torténd bevalasztas, de a Magyar Nyugoti Vasut
esetében még nem tapasztalhato ilyen 6sszefonddas. Amennyiben az igazgatdsag tagja az tilésen
megjelent, akkor kapott egyrészt utazasi altalany, masrészt ,jelenléti jegyet”, melyek alapjan
szamithatott készpénzre. A tagsadgi munkaért adhatd Osszeg felsé hatarat megszabtak, s az
igazgatosag ,,sajat kebelén belil” évi 7 000 forintot oszthatott szét fizetségként. A vallalat
nyereséges évi tevékenysége lehetdséget adott tovabbi jutalék kiadasara, de ezt is szigoruan
szabalyoztak a minden részvénytulajdonosnak is kifizetett osztalék 5 %-aban! Ez nem volt tal nagy
Osszeg a tiz tag szamara, vagyis ennél a tarsasagnal a végzett munka honordldsa valodi
tevékenységet takart. Bizonyitja ezt az is, hogy a harom évre sz0l6 megbizassal miikodo 4 fos
feliigyel6 bizottsag tagjai személyenként évi 600 forintot kaptak az éves mérleg igen
feleldsségteljes ellendrzéséért.

Az évente legalabb egy alkalommal 6sszehivott kozgytilés hatarozatképes volt, ha legalabb 20
olyan részvényes megjelent, akik az dsszes részvénytoke huszadrészét adtak. Egy szavazattal birt a
10 részvényt birtokld tulajdonos, de senki nem képviselhetett 200 szavazatnal tobbet a
kozgytlésben. Az igazgatdsag javaslatait és a feliigyeld bizottsag jelentését csakis a kozgytlés
fogadhatta el tobbségi szavazassal.

Az elézetes szamitasok alapjan a magyar hatarig tartd vasit mérfoldenként 728 000 forintba
keriil, s ezt az Gsszeget kellett igazoltan 0sszeszedni, ami kilométerenként 1 171602 forint. Mivel
a Nyugoti Vaslt a stajer fovarosig, Grazig kapott épitési engedélyt, ezért az osztrak oldalon
érvényben 1évo eldirasok alapjan kellett az oda tervezett 68 kilométeres szakasz esetében a bécsi
kormany engedélye.

5 A vallat mikddését részletesen leirja: Voros Laszlo (szerk.): Magyar vasuti évkonyv 1. évf. 1878 Budapest, K6zos
vasutak XIX. Magyar nyugoti vasut 458-483. o.

6 grof Zichy Edmund (1811-1894) csaszari és kiralyi kamaras, valosagos belsé titkos tanacsos, férendihazi tag. Bécsben
¢lt és nagy partoloja volt a miivészeteknek, valamint az osztrak-magyar északi sarki expedicionak. Gyakorlati
gazdalkodéasa mellett tobb vallalat élén toltott be vezetd szerepeket, a bécsi vilagkiallitas (1873) biztosa. A hazai vasuti
halozat kialakitasahoz tobb hosszabb elméleti munkaval is hozza jarult.

7 Fiath Ferenc (1815-1885) Veszprém megye féispanjaként Dedk Ferenc egyik fontos tamogatoja.
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3. abra A Magyar Nyugoti Vasut megnyitasa utdani vasuti halozat

A Réba volgyének évszazadok ota meglévd gazdasagi és emberi jo kapcsolatai miatt semmi
kifogas nem volt az osztrak kormanyban a Magyar Nyugoti Vasut hataron torténd atvezetése ellen.
A stajer szakaszra elOzetesen tervezett 719 000 forint mérfoldenkénti Gsszeg (1 158 405
kilométerenként) a kormany altal kért nyomvonal mddositas miatt végiil ugyanannyi lett, mint a
magyar koltség.

A kiszamolt befektetési tokét — az emlitett torvényi eldirdsok szerint — részvények kibocsajtasaval
teremtette eld a tarsasag:

,»75,000 db. részvény a 200 o. €. eziist frt = ...... 15.000,000 frt

103.933 db. elsébbségi kotvény a 200 o. €. eziist frt = . 20.786,600 »

16,382 db. 1874. évi els6bbségi kotvény a 200 o. é. eziist frt = 3 276,400 »

Osszesen  39.063,000 frt”®

4. abra A Magyar Nyugoti Vasut kétnyelvii részvénye

8 Voros L. (szerk.): Magyar vasuti évkonyv 1. évf. 1878 (Budapest, 1878) K6zos vasutak XIX. Magyar nyugoti vasut
473. o.
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A hosszu tavu (tehat kamatgaranciaval tamogatott) torzsrészvényekbdl 37 500 darabot a Magyar
Altalanos Hitelbank, az Osztrdk Ipar- és Kereskedelmi Hitelintézet és az Angol-Osztrak Bank
dobott piacra 83 %-os arfolyamon. A nyilvanos aldirassal vallalt kotelezettség alapjan mar a
kibocsajtas honapjaban (1870. marcius) tuljegyezték a részvényeket, mert 5 452 178 darabot
akartak vasarolni az érdekl6dok. A konzorciumban 1évé bankok végiil a kiirt darabszamot adtak el,
s ezzel megteremt6dott a kivitelezés anyagi hattere, kezdddhetett az épitkezés és a tovabbi
jegyzések.

Az épitkezés

A vasutépitésben jartas ,,Weikersheim M. H. és tarsa” bécsi cég a korabeli gyakorlatnak
megfelelden kisebb szakaszokra osztva végezte a beruhdzast. A nyomvonal kijeldlésekor a Gydrbdl
indulé és Szombathelyig tartd szakasz esetében a jorészt sikvidéki teriileten gyorsan zajlott az
épitkezés. Alig egy évvel a részvénytarsasag megalakulasa utan a” Vasuti és kozlekedési kozlony”
rendszeresen tdjékoztatta a szakmai kozonséget a Kisalfoldon folyd épitkezésrdél. Marciusban irta:
,»1220 napszamos, 120 kézmiives, 270 l6val, 3 mozdonynyal. Elkésziilt az alépitménybdl 51%, a
felépitménybdl 93 % s az épiiletekbdl 55 %™° A nyar folyaman folgyorsult az épitkezés, s 1871.
oktober elsején atadtak a forgalomnak a 117 kilométeres szakaszt.'! Ekkor keriilt hasznalatba a
véallalat leghosszabb hidja is Sarvar elott, amely 60 méter hosszt artéri és egy 105 méter hosszu,
harom nyilasos Raba athidalast jelentett. A két megyeszékhely kozott megnyilt vastuton késobb
bemutatasra keriilé 11 allomas és megallohely allt az utasok és szallitok rendelkezésére.'! A
megnyitas hivatalos kihirdetésekor rogton kdzolte az igazgatdsag azt is, hogy a menetrendrol és az
egy¢b szallitasi feltételekrdl a sajat vallalati személyzetén kiviil a budai kdzpontjukban, ,,Lazar
Bernat ¢és Holldnder B urakra Pesten, (balvany-utcza 20- sz.) egyesiilten a Schreiber D. fiai czégével
Gyorétt és fiokiizleteivel Papan és Szombathelyt™ adnak részletes tajékoztatast. '

Még a megnyitashoz kapcsolodott, hogy az igazgatosag ,,szép tanujelét ada tapintatanak.”
Mell6zték az ilyenkor szokasos linnepélyt, s az arra szant dsszeget a vonal mentén ¢16 szegényeknek
adomanyoztak, ,,melyhez Fackh igazgatd tovabbi 200 forintot tett hozza”. '

Folytatodott az épitkezés Székesfehérvar és Veszprém kozott és 1872, augusztus 6-an megtortént
a ,,mitanrenddri bejaras™'¥, s harom nappal késébb megindult a forgalom a két megyeszékhely
kozott. A vonatok a kiinduld és érkeztetd allomas mellett tovabbi 5 helyen alltak meg. A 45
kilométeres szakasz nyomvonala koriil korabban nagy vita alakult ki Veszprémben, mivel a varostol
¢szakra fekvd Jutas-puszta mellett épiilt meg az allomas. A vasat megnyitasanak 50. évforduldjara
irt helyi hirlapban megjelent cikkbdl deriil ki utdlag, hogy a jutasi allomas ellen inditott tdmadas
mogott a varostol meglévo tavolsaga allt. Hogy néz ki az, hogy egy megyei és piispoki székhely
lakoi kocsizzanak, hintézzanak, vagy gyalogoljanak tobb kilométert, ha vonatra akarnak szallni?
Az el6késziiletek soran 1869. julius 10-én tartott megyehazi gytlésen Hevranek Janos varosbird
javaslatara 15 taga kiildottséget menesztett a vasutallomas varoshoz kdzelebbi helyezése tigyében
a vallalathoz, a minisztériumba. Bar a korszak hires és nagytekintélyli megyei birtokosa, E6tvos
Karoly is tagja volt az alispan altal vezetett targyald bizottsagnak, de végeredményben nem
valtozott meg a nyomvonal. Nem a vallalkozo elutasitasa miatt, hanem a bizottsag altal elfogadott
elvekbdl eredden. A részletek ismertetése sordn kideriilt (amit minden véarosba megfordult utas is
tudott), hogy Veszprém egy mészkoves fennsikon fekszik, melyre ugyan tobblet koltséggel
felvezethetd a palya, de a meredek nyomvonal miatt tolaté mozdonyokra lenne sziikség a forgalom
lebonyolitasahoz.

? Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 2. évf. 1871. 03. 30. 13. szam 109.o0.

10 vasuti és Kozlekedési Kozlony, 2. évf. 1871. 10. 05. 40. szam

A foldrajzi adottsagokat, a vallat allomasait bemutatja: Vords Laszlo (szerk.): Magyar vasuti évkonyv 1. évf. 1878
Budapest, K6z6s vasutak XIX. Magyar nyugoti vasut  458-483. o.

12 Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 2. évf. 1871. 10. 05. 40. szam

13 Vasuti és Kozlekedési Ko6zI6ny, 2. évf. 1871. 09. 28. 39. szam 321. o.

1 Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 3. évf. 1872. 08. 08. 32. szam 274.0.
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Az 1869. szeptember 12-én megtartott varosi kdzgylilésen beszamolo alispan dsszegezte: a komoly
futéhazi és személyzeti hatteret kivano bazis Hajmaskér allomasra telepitésével a kis falu
,mulhatatlanul nagy allomast nyerne...Veszprém csak harmadosztalyu allomast” kapna.'> A pontos
helyzetkép ismeretében a varos elallt az allomas athelyezési kérelmétdl, s fél évszadzaddal a dontés
utan az Ujsagird6 megjegyzi: ,,A két ellentétes part egyszerre megszint ellenség lenni, mert
végeredményben mindegyik a varos érdekét tartotta szem el6tt...” A Nyugoti Vasut palyaja igy a
varostol északra, egy torésvonalban €piilt meg.

A vallalat altal harmadikként forgalomba helyezett szakasz Szombathely és az orszaghatar,
Gyanafalva kozott nyilt meg 1872. szeptember elsején.!® Dontden a Réaba volgyében haladd 65
kilométeres palya a Déli Vasut allomasardl indult és tovabbi 7 helyen allt meg a hatarig. Ezen a
részen is érdekesen alakult a nyomvonal. Az els6 tervekben az szerepelt, hogy a Buda és Graz kozoti
vasut a Balatontol északra, a lehetd lerovidebb uton valdsuljon meg. Amikor Buda és
Székesfehérvar kozott a Déli Vasut megnyitotta a forgalmat, akkor is a Bakonyon atvezetd kelet-
nyugati folytatdst nem Szombathelyre, hanem egybdl Graz irdnyadba tervezték. A Bakony
torésvonalabol kiéré palyat Tiskevartél egyenesen nyugati iranyba, Janoshazan at a Raba
volgyében fekvo Molnari telepiilésig tervezték megépiteni, s onnan a folyé mentén haladva érte
volna el Grazot. Ez a nyomvonal nemcsak Szombathelyt, hanem a térség kicsiny, de tékeerds
mezovarosait is elkeriilte. Az eldmunkalati engedélyesek altal megrajzolt Gtirdny nagy veszteséget
jelentett az érintett vasari kdzpontoknak, de Vas megye keleti részén mitkodo nagy gazdasagoknak
is. Sikeresen 0sszefogtak Kis-Cell, Sarvar és Szombathely polgarai, s tamogatoul megnyerték a Vas
megye székhelyét tudatosan fejleszté Raddé Kalman alispant és a Ratdton mintagazdasagot vezetd
Sz¢éll Kalmant. A Magyar Nyugoti Vasit igy nem a legrovidebb uton, hanem Szombathely
érintésével épitette meg a Stajerorszagba tartd vonalat. Vas megye székhelyén szintén a Déli Vasut
allomasat hasznaltak, melyet a megndvekedett forgalom miatt béviteni kellett. A korabban felsorolt,
mezovarosi jogukat éppen elvesztd telepiilések a vastt segitségével gazdasagi kdzponti funkcidikat
részben, vagy egészben megtarthattdk. Kiilondsen igaz volt ez az elagazasnak szamité Kis-Cell
esetében, amely a magyar polgari berendezkedésre éppen atalldo kozigazgatasi reform folyaman az
0j koriilmények kozott is jarasi székhelyként mitkodott tovabb. !

5. abra A Csinger-vélgyi vasut folujitott mozdonya

15 Veszprém varmegye, 1918. XXIV. évfolyam 39. szam szeptember 29. 1. 0.

http://www.ekmk.hu/images/helyismeret/1918/VM _1918-09-29.pdf (Utolso letdltés: 2020. aprilis 29.)

16 Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 3. évf. 1872. 08. 01. 31. szam 269.0.

17 1870. XLIIL. tcz. www. net.jog.hu (Utolsé letoltés: 2020. aprilis 29.)

dr. Pétervari Maté A jarasok kialakitasa Magyarorszagon az 1870: XLII. tc. alapjan Doktori (PhD) értekezés Szeged
2018.  doktori.bibl.u-szeged.hu » disszertacido-Pétervari Maté (Utolso letoltés: 2020. aprilis 29.)
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A Nyugoti Vasut magyarorszagi halézatan legkésébb a Veszprém és Kis-Cell kozott 77
kilométeres szakasz épiilt meg, ahol a két végpont k6zo6tt tovabbi 8 helyen alltak meg a vonatok. A
foldrajzi adottsagok miatt az 1872. oktober 3-an forgalomba helyezett palya Szentgédlnal 371 méter
tengerszint folotti vizvalaszton halad at, melynek mind a két oldalan kisivii kanyarok lassitottak a
kivitelezést és majd a forgalmat is.'® Kis-Cell allomésig (133 méter tengerszint folott) lejtmenetet
képezett a palya, s a Veszprémtol idaig tartdé szakaszon onnan mar bevagasokkal kiiszobo Iték ki a
térszintek ingadozasat.

Ajkan egy iparvasutat is lizembe helyezett a vallalat, amely a vasttallomastol a Csinger-
volgyében miikodo kdszénbanyaig htizdédott. A banya az Unio Bank tulajdonaban volt, melynek
elnoke ugyanaz a grof Zichy Eduard, mint a Nyugoti Vasuaté!"

A korabban emlitett ok miatt a 8 allomassal rendelkezd osztrak szakaszt adtak at legkésobb a
forgalomnak. A késobbi kezdés mellett a Raba és a Mura folyok volgyét vizvalasztojan tortént
atvezetés, illetve a Lassnitz allomas utdn megépitett 503 méteres alagut kialakitasa is hozzajarult a
bo félévvel késdbbi atadasnak. A Jennersdorf Graz kozott 1873. majus elsején iizembe helyezett 68
kilométerrel ,,Ezennel a magyar nyugoti vasut befejeztetett.”?® A két orszadgban kozos vasutak
cimszo alatt nyilvantartott vasit Osszesen 373 kilométer hosszu normal haldzatot birtokolt és
mikodtetett.

A tarsasag még egy kiilonleges épiiletrdl kell megemlékezni. A Magyar Nyugoti Vasut székhelye
a részvénytarsasag megalakulasakor Budapesten, a Hold u. 10. alatt volt. A kozgytilés ugy dontott,
hogy a bérelt kozpont helyett épitett sajat palotat, s oda koltozteti a hivatalait és a vezetd
munkatarsak is lakast kapnak az épiiletben. A halozat kialakitasaval egyidében megvette a vallalat
a Lanchid budai hidféje mellett talalhaté telket, s a Clark Adam tér 3. alatt 4 szintes székhazat
¢épitenek. Wagner Sandor tervezte meg az épiiletet és 1873-ra el is késziil. Az irodak mellett 12
nagypolgari lakast is atadnak, melybe — tobbek kozott halalaig — az igazgato is lakik. Az épiiletbe a
tulajdonosokon kiviil elészor a csddbe ment Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasag hivatalnokai
hurcolkodnak 1887-ben. A Magyar Nyugoti Vasut allamositasa (1890) utan az éppen megalakuld
Kereskedelmi Minisztérium kap helyet. Baross Gabor még innen szervezi at a tarcat. A Magyar
Voroskereszt kozpontja is ez az éplilet lesz, mivel egy iddben a tarca vezetdje (Ordody Pal) egyuttal
annak fé tdmogat6ja. A masodik vildghabort alatti budapesti ostromban annyira megsériilt az
épiilet, hogy 1948-ban lebontjak. Ma a helyén all az orszagos kozati halozat kiindulopontjanak
szamito 0 kilométerkd.?!
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6. abra A Magyar Nyugoti Vasut sajat Igazgatosagi épiilete

18 Vasuti és Kdzlekedési Kozlony, 3. évf. 1872. 10. 03. 40. szam 339.o0.
19 Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 3. évf. 1872. 09. 19. 38. szam 324.0.
20 vasuti és Kézlekedési Kozlony, 4. évf. 1873.05. 01.18. szam 141.0.
2! www. Urbface.com (Utolso letoltés: 2020. aprilis 29.)
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A vasut miikodése

A vastt megnyitasaval parhuzamosan kiépiiltek tényleges munkat végzo egységek, melyek élén
vezérigazgatdi beosztasban lovag Fackh Karoly allt egészen az allamositasig.?? Az irodai munkakat,
a napi teend6ket Fuchs Miksa igazgato fogta Ossze.” A Titkarsag, a Pénziigyi szolgalat, az
Anyagszerkezeldség, a Kereskedelem, a Palyafeliigyelet és palyafenntartds és a Vonatmozgodsitas
¢s mihely osztalyain 65 hivatalnok, miiszaki szakember dolgozott. Bécsben a kdzponti leszamitolod
hivatalnal tovabbi 4 munkatarsa volt a Nyugoti Vasttnak.

A kiilszolgalaton dolgozok kozott Szombathelyen a Déli Vasuttal kozosen hasznalt allomason
oten, a forgalmi felligyel0ségen heten a mithelyben, egy hivatalok az anyagkezeloként teljesitett
szolgalatot. A legtdbb allomason egy személy biztositotta a forgalmat: Zichyfalva, Pét, Hajmaskér,
Herend, Varos-L6d, Somlyo-Vasarhely, Tiiskevar, Boba-Janoshaza, Asszonyfa, Vép, Kis-Unyom,
Csakany, Raba-Szentmihaly, Vinar, Mezdlak, Vaszar, Gyomore, Szemere, Ménfo. Mivel a Nyugoti
Vasut Székesfehérvar és Szombathelyen a Déli Vasuttal, Gyérben az Osztrak Allamvasuttal kozos
allomason bonyolitotta le a forgalmat, ezeken a nagy allomasokon is csak egy-egy kiadé munkatarsa
dolgozott. Varpalotan, Ajkan, Devecserben, az orszaghatarnak szamité Gyanafalvan a fondknek
volt egy vasutas beosztottja, mig Szentgotthardon kettd. Veszprémben, Sarvaron, Papan négyen
dolgoztak az allomason. ,,Kis-Czell Fonok: Fabian Ferencz. Hivatalnokok: Lukacsy Mor, Vertacnig
Janos, Giesinger Emil, Keresztes Mihaly, Schonwald Frigyes” a Nyugoti Vasut személyzete.?*

A forgalom lebonyolitasaban fontos szerepet jatsz6 mérnoki osztalyokat a négy csatlakozo
allomason (Székesfehérvar, Szombathely, Gydr, Graz), ¢és Kis-Cell, Kdérmend, Feldbach
allomasokon allitottak fol két-két fovel.

Az osztrak szakaszon egy f6s személyzet volt 3 helyen (Tuckern, Lassnitz, Messendorf), ketten
dolgoztak Fehring, Studenzen ¢és Gleidorf allomédsokon, mig Feldbachban négy Graz allomason 7
f6 végezte a Nyugoti Vastt forgalmahoz kapcsolodo feladatokat. ,

A vastt teljes hivatalnoki és miszaki személyzet 78 magyarorszagi és 20 ausztriai dolgozobol
allt. (Sajnos az utazd személyzet adatai a kezdeti idészakbol nem ismertek.) Az elsé évek vallalati
jarmiiparkjat 1877-ben osszegezték. Ezek szerint a forgalmat lebonyolitotta®

Mozdonyok szama magyar stiriai 0sszesen
vonalon vonalon

I1. osztaly személyvonati mozdony 7 1 8

I11. osztalyu tehervonati mozdony 22 4 26

Osszesen 29 5 34

1. tablazat A mozdonyok

2 lovag Fackh Karoly a vezérigazgatdsag mellett politikai szerepet is vallalt. Bar 1881-ben nem sikeriilt magat a kiscelli
korzetben képviselonek megvalaszttatani, de harom évvel késébb Szentgotthardrol, majd 1887-ben ujabb ciklusra
Alsolendvarol bekeriilt az orszaggytilésbe.

23 Fuchs Miksa izraclita vallasu volt, bar Szende Irénnel rom. katolikus vallasban kotdttek hazassagot, igy
atkeresztelkedettnek szamitott. http://holocaust.archivportal.hu/temak/ki-nem-zsido-szarmazasigazolasok-budapesti-
kozponti-jarasbirosagon-1944-oszen (Utolso letoltés: 2020. aprilis 29.)

24 Voros L. (szerk.): Magyar vasuti évkonyv 1. évf. / 1878 (Budapest, 1878) Ko6zos vasutak XIX. Magyar nyugoti vastt
458-459.0.

25 Vorss L. (szerk.): Magyar vastti évkonyv 1. évf. / 1878 (Budapest, 1878) K6zos vasutak XIX. Magyar nyugoti vasut
481. o.
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Személykocsik dorzsfék nélkiil dorzsfékkel Osszesen
Teremkocsi - 1 1

I 6 - 6
/11 11 - 11
11 16 8 23
111 22 17 39
v 19 11 30
Osszesen személy 74 37 111
kalauz- és postakocsi 9 18 27
16- és sertésszallitd 25 - 25
hosszfa szallitd - - -
Szénszallito 150 50 200
nyitott teherkocsi 70 50 120
fedett teherkocsi 204 72 276
Osszesen teher 488 190 678

2. tablazat személy- és teherkocsik

Kiilon jegyezték a magyarorszagi és a stiriai vonalakon fut6 jarmiiveket: ,,A magyar vonalra esik
74 személykocsi, 544 kalauz-, posta-, teherkocsi, dsszes. 618 db. A stiriai szakaszon kozlekedik 37
személykocsi és 134 kalauz-, posta-, teherkocsi, osszesen 171 db. A vallalat 373 kilométer hosszu
teljes halozatanak 82 %-a Magyarorszagon fekiidt, s ezt az aranyt a jarmtpark és a dolgozok
megoszlasa is nagyjabol kovette. A kisebb eltéréseket a forgalom bonyolitasa okozta.
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7. dbra Mdr a MAV altal épitett Celldomélki allomds 1905-ben (Turéczy LaszIé gyiijteménye
4448)
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Az els6 évek menetrendjérdl kevés adat all rendelkezésre, de ismert 1873 6szér6l Gyoérbdl Grazba
tartd napi két vonat indulasi idépontja: 5. 50 és este 8 6ra 30.%2° Néhany évvel késébb Veszprémbdol
is fennmaradt a menetrend. Naponta két szerelvény indult Budapestrdl Grazba: 7 ora 10. és 11.00-
kor. Az elsének Székesfehérvaron kozvetlen csatlakozédsa volt 9.27-kor, amely Veszprémbe ért
10.42-re, s onnan két perc tartdzkodas utan ment tovabb Grazba. A masodik szerelvényrdl csak
délutan 4 ora 30-kor volt Székesfehérvaron tovabbi utazasra lehet0ség, de a Veszprémbe érd
szerelvény.?’ (délutan 6.21) negyeddra utan tovabb ment Grazba.

A hianyos adatok alapjan valosziniisithetd, hogy mind Gyo6rbdl, mind a magyar févarosbol napi
két-két szerelvény ment Grazba. A korabeli forgalmi szervezés ismeretében kijelenthetd, hogy a
forditott Gtiranyban is ugyancsak napi két par vonat kozlekedett.

A Magyar Nyugoti Vasut vonalainak atadasa alapvetéen megvaltoztatta az érintett telepiilések és
gazdasagok életét. A kitlizott célt a részvénytarsasag elérte: bekapcsolddtak a vasuti kozlekedésbe
— minden elényeivel és hatranyaival. A magéantarsasdgot — a Baross Gabor altal lebonyolitott —
allamositasi hullimban megvaltottak, s 1889. januar elsejével a MAV héldzataba keriilt.2® A vasuti
tarsasag miikodése ¢€s a térségre gyakorolt hatisa tovabbi elemzést kivan, melynek kiindulasa lehet
a Kis-Cell esetében megtortént részletezés.?
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