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Absztrakt

A mai felgyorsult vildg, és az ehhez tartoz6, a kornyezetre negativ hatast gyakorlo
kovetkezmények a fogyasztok magatartasat befolydsolva olyan trendeket eredményeznek,
amelyek globalis szinten érintik a mindennapokat. Az egyik nagy globalis trend a fenntarthat6
fejlédés, és a kornyezetbarat termékek megjelenése. Utobbiak hasznalata esetében gyakran
kompromisszumokat kell ktni, hogy a mar megszokott kényelemben tudjunk élni. Legyen sz6
oltozkodésrol, étkezésrdl, vagy a turizmusban is nagy szerepet betoltd kozlekedésrdl és
mobilitasrol, ezen termékek a hétkdznapokba vald implementalasa lassu és bonyolult folyamat.
De vajon Magyarorszagon melyik az a korosztaly, amelyik a leginkabb kornyezettudatosnak
vallja magét? Kik azok, akik nyitottak az olyan kornyezetbaratként jellemezheté megoldésra,
mint példaul az elektromos autd, és melyik az a generacio, amely a legnyitottabbnak vallja
magat ennek hasznalatdra? Mint az tudhatd, ezen jarmiivek hasznédlatdit sokan
kompromisszumos megoldasként élik meg a relativ alacsony hatotav miatt. Felvetddik a kérdés,
hogy azok, akik tisztan elektromos autot hasznalnak, hosszabb utazasaik és a turisztikai célbol
torténd utazasaik sordn szamolnak-e ezen jarmiiviikkel? Tartjdk-e mar annyira fejlettnek az
elektromos autd toltdinfrastruktarat, hogy biztonsdgban el tudjanak indulni tavolabbi
uticéljukba? A tanulméanyban ezekre a kérdésekre igyeksziink valaszt adni, amelyhez adatokat
azokbol a mélyinterjus megkérdezésekbdl nyertiink, amit 3 korosztaly férfi és néi képviseldivel
végeztiink, akik a mindennapi kozlekedésiik soran tisztan elektromos autdt hasznalnak.

Kulcsszavak: fogyasztoi magatartas, elektromos auto, mobilitds
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GENERATIONS AND ENVIRONMENTALLY FRIENDLY PRODUCTS
— WHO ARE THE MOST CONSCIOUS TRAVELLERS IN HUNGARY?

Abstract

Today's fast-paced world and its negative consequences to the environment influence consumer
behaviour, resulting in trends that affect everyday life on a comprehensive scale. One of the
major global trends is sustainable development and the emergence of environmentally friendly
products. Using these alternatives often involves compromises in order to live the accustomed,
comfortable lifestyle. Whether it is clothing, dietary, mobility or transport — that play a major
role in tourism —, the implementation of these products into the everyday life is a slow and
complex process. But which age group in Hungary claims to be the most environmentally
conscious? Who are open to a more environmentally friendly solution, such as an electric car,
and which generation is most open to using it? As you know, many people experience the use
of these vehicles as a compromise solution due to the relatively low range. The question arises
as to whether those who use purely electric cars count on this vehicle during their longer
journeys and trips for tourist purposes? Is the electric car charging infrastructure considered to
be sufficiently developed that the users of such cars can safely go to their further located
destinations? In the study, we try to answer these questions, for which we obtained data from
the in-depth interviews we conducted with male and female representatives of 3 age groups
who use purely electric cars during their daily commute.

Keywords: consumer behaviour, electric car, mobility
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1. Bevezetés

A kornyezetbarat termékek és azok a megoldasok, amelyek alacsonyabb kornyezetterheléssel
jarnak, egyre nagyobb és fontosabb szerepet kapnak a mindennapjainkban. Nem csak a boltok
polcain taldlkozhatunk olyan termékekkel, amelyeknek az eldallitasa, hasznélata és utdélete
sordn érvényesililnek a kornyezetvédelmi szempontok, de az olyan teriileteken is jelentkezik,
fenntarthato mitkddésére (TOZSER 2021), és az latszik, hogy van is erre igény, hiszen a turistak
keresik a kornyezettudatosabb termékeket (BUFFA — FRANCH — RIZIO 2018). S6t, képesek
akar tobbet is fizetni olyan termékekért és szolgaltatasokért, amelyek valamelyest zoldek
(KANG et al. 2012). A kornyezettudatossadg kapcsan gondolhatunk tovabba magara az utazas
folyamatéra is, hiszen amikor turisztikai célbol utazunk, szeretiink kisebb vagy nagyobb
tavolsagra, a megszokott mindennapi kornyezettdl eltérd uticélt keresni (MCKERCHER —
WONG — LAU 2006). Az azonban nem mindegy, hogy ezt a tavolsagot, az oda vezetd utat
milyen mddon tessziik meg.

Szamos kozlekedési mod all rendelkezésiinkre, amikkel hatékonyan tudjuk megtenni a kivant
tavolsadgot, aminek nagysagatdl fiiggéen érdemes megvalasztani az idedlis utazasi eszkozt.
Fontos kérdés az, hogy azok a kornyezetbarat termékek, amelyeket a hétkdznapok sordn
hasznalunk, alkalmasak-e arra, hogy a turisztikai célbdl torténd utazasaink soran is
hasznalhassuk (HELEN 2022). Gondolunk itt elsdsorban az elektromos autdéra, amely varosi
kornyezetben idedlis és miikodése kozben vitathatatlanul tisztdbban mikodik, mint egy
bels6égésti motorral szerelt valtozat, azonban a — kifejezetten Magyarorszagon — fejletlennek
mondhaté toltdinfrastruktara mellett (NEMETH 2022) sokan félve, vagy egyaltalan nem
indulnak el hosszabb tutra elektromos autdjukkal. Habar az ilyen autok szdma kevés
Magyarorszadgon, és néhany észak-eurdpai orszagtol eltekintve Eurdpa legtobb orszagaban
joval alul maradnak a hagyomanyos autdk szdmahoz képest, mégis, szamuk folyamatosan
novekszik, amellyel nem ardnyos iitemben keriilnek telepitésre a toltdalloméasok (SZABO
2023). A problémat tovabb fokozza az a tény, hogy kiilonb6z6 allomasokon megannyi kritérium
van a toltd hasznalatara. Mint ahogyan az az innovaciok esetében megszokott, maga a
standardizalas csak az innovativ termék megjelenése ¢s mar bevalt hasznélata utdn kdvetkezik
be, ami az e-autd esetében még nem tortént meg (MATIAZ — GASPER — MATEVZ 2019). igy
az autoipar kiilonféle toltdcsatlakozokat hasznal, amely nem teszi lehetdvé azt, hogy barmilyen
toltdallomason barmilyen villanyautd tolthetd legyen. Igy, a tervezhetéség nehézkes, és
utanajarast igényel az, ha e-autoval messzebbre szeretnénk utazni. Mindennek ellenére, amikor
egy-egy kornyezé orszagba latogatunk, még ha keveset is, de lathatunk magyar, zold
rendszamos tisztan elektromos autokat is (P.A.R. 2022), amely azt mutatja, hogy mégis vannak
olyan e-autdsok, akik nem csak mikrokdrnyezetiikben hasznaljak autdjukat.

Tanulmanyunk azt a kérdést vizsgalja, hogy hogyan vélekednek errdl az elektromos autd
tulajdonosok, mennyire latjdk ezt a kozlekedési modot praktikusnak akkor, amikor a
szokasosnal tavolabbi helyszinre szeretnének eljutni. A kutatds sordn 6 mélyinterjat
készitettiink 3 kiillonb6z6 korosztalyban, korosztalyonként 1 nd és 1 férfi megkérdezésével. A
megkérdezettek kiilonbozd varosokbol valok, eltérd hattérrel rendelkeznek, és eltérd
motivacioik voltak, amikor elektromos autdt véasaroltak. Minden résztvevotdl megkérdeztiik,
hogy milyen gyakran indul hosszabb tutra, szdmol-e elektromos autdjaval amikor nagyobb
tavolsagra indul (példaul nyaralni), illetve, hogy tdlthetdség szempontjabdl biztonsagban érzi-
e magat, amikor kiilfoldre indul e-autdjaval. Fontos kiemelniink, hogy az egyes
korosztalyokban megkérdezettek szokasai és véleményei nem tiikrozik az adott korosztalyba
tartozd mas elektromos autdét hasznalok haszndlati szokasait és véleményeit. Az alabb
bemutatott eredmények egy jovObeni, demografia tekintetében differencidltabb, tobb
interjuialany bevonasaval torténd megkérdezés elézményeként jellemezhetd.

36



TERINNO Tertletfejlesztés és Innovacio 2023 XVI. évfolyam 1. szam

2. A fenntarthatosag ¢és kornyezettudatossag, mint érték megjelenése a fogyasztok
dontéseiben

A kornyezetiinkbe valo folyamatos emberi beavatkozas, amely egyre drasztikusabb méreteket
oltott az utdobbi évek sordn, olyan természeti karokat okoztak, amelyek mar
helyreallithatatlanok (MEZOFI — NEMETH 2022). Ahhoz, hogy ezt a folyamatot megallitsuk,
vagy legalabbis a jovében kisebb 6koldgiai ldbnyomot hagyjunk magunk utan, a fogyasztas
Gjragondolasara és wjraértelmezésére van sziikség (HOFMEISTER-TOTH — KELEMEN —
PISKOTI 2010). A fenntarthatosag mara tobbet jelent, mint egy hivészo, bizonyitottan jelen
van a keresleti tényezok kozott (GYURACZ-NEMETH et al. 2021). A nagy mértékii
urbanizacidé hatdsara, a varosokban latott fenntarthatdosdgi megolddsok — mint példaul a
napelemek telepitése vagy mozgasérzékeldvel ellatott kozvilagitds megoldasai — ravilagitanak
arra, hogy nem csak az ¢lékornyezetiinket, de az egész bolygdt a fenntarthatdsag felé kellene
forditanunk (ELMQVIST et al. 2019). A fenntarthatdsag kialakitdsdnak igénye jelen van mind
az egyének, mind a vallalatok mindennapjaiban. A kevésbé tudatos egyének jellemzden
nehezen fogadjadk el a fenntarthatosag irdnyaba valdé elmozdulasi eszkozoket,
magatartdsforméakat, mig a tudatos egyének (LOHAS-fogyasztok — Lifestyle of Health and
Sustainability) keresik €s beépitik az életiikbe az ilyen termékeket, vagy bizonyos esetekben
inkabb nem fogyasztjak a koncepcioba nem ill6 arucikkeket (SANDIKICI — EKICI 2009). A
vallalatokra pedig a kormanyzat, vagy akar az EU gyakorol nyomast (GLASS — NEWIG 2019).
A fogyasztok keresik azokat a lehetdségeket, amelyek kdzelebb hozzak a mindennapjaikhoz az
alternativ megoldésokat, a vallalatok ezzel rakényszeriilnek, hogy ezeket a felmeriil6 igényeket
kielégitsék (SODIQ et al. 2019). Ma méar nehezen tudunk olyan teriiletet, termékkategoriat
talalni, ahol valamilyen szinten ne jelentek volna meg fenntarthaté megoldasok. A vallalatok
kozott elindult egy hosszu évekig tartd versenyhelyzet, amelyben — ha némileg kényszerités
hatasara is — de mindenki részt vesz, és mindenki nyertesként szeretne végezni. A legjobb pedig
az lesz, aki a legtdbbet tesz annak érdekében, hogy a tudatos fogyasztok kéréseinek eleget
tegyen (GONDA — ANGLER — CSOKA 2022). Régota tudjuk, hogy egy termék esetében az
értekteremtés az egyik legfontosabb szempont, amit a gyartonak figyelembe kell vennie
(REKETTYE 2018). Ma mar ez az érték abban (is) jelentkezik, hogy a vallalat mennyit tesz a
kornyezetért, és mennyire zoldek azok a termékek, amelyeket kinal. Erdekes kontraszt
figyelheté meg, amikor a termékrdl €s annak, a fogyasztoban érzékelt értékérdl gondolkozunk.
Mig kordbban az értéket a termék egyszeriisége vagy konnyii hasznalata, esetleg szokatlan
megjelenése adta, addig a kornyezetbarat termékek jellemzden kompromisszumokat
feltételeznek (AVRAM 2014). Azok a fogyasztok, akik fenntarthato alternativakat valasztanak,
valamelyest meg is nehezitik a mindennapjaikat ezen termékek hasznélataval, hiszen
jellemzden, ezek a megszokottnal tobb odafigyelést vagy torddést igényelnek. Nincs ez
masképp a személykozlekedésben sem, amit folyamatosan innovacidk befolydsolnak
(ASVANYI — MISKOLCZI — JASZBERENY]T 2020), és amelynek az egyik legsikeresebben
utat tord része az elektromos autd. Ezek a miikddésiik kozben nem juttatnak kéros anyagokat a
levegdbe, ugyanakkor tarsul a jelenlegi technologidhoz egy, a benzines, - vagy dizeliizemii
autokéhoz képest alacsonyabb hatotdv (ALBATAYNEH et al. 2020). A korlatolt hat6tav abban
az esetben nem jelentene problémat, hogy ha az autét olyan gyorsan fel lehetne tolteni, mint
amilyen gyorsan egy hagyomanyos autét meg lehet tankolni, azonban ennek tobb gatld
tényezdje is van. Az egyik, hogy jelenleg csak a magas arkategoridba tartozo e-autdk képesek
olyan t6ltési sebességre, amely soran kozel azonos id6be telik a toltés, mint egy tankolas. Egy
masik —még erésebb — gatld tényez6 a toltéallomasok mennyisége. Az elektromos autdk szama,
habar lassan, de folyamatosan novekszik, amit a toltdk szdma viszont nem kovet (SZ["JCS
2022). Akik tudjék, otthon toltik autdjukat, viszont azok esetében, akik szeretnének nagyobb
tavolsdgot megtenni e-autdjukkal, szdmukra elengedhetetlen a célszertien kialakitott
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toltdinfrastruktira, és a gondosan megtervezett ut. Amennyiben megvizsgaljuk a toltok szamat
Magyarorszagon, az lathato, hogy 2021 II. negyedévében 1627 toltéoszlop volt hazankban, egy
évvel késébb 2031 darab (MEKH 2022). A 20 szazalékos novekedéshez képest, ugyanebben
az idészakban, a villanyautok szdma hazankban 38 szizalékkal novekedett (SZUCS 2023).
Ezen informaciok tudatdban mégis, sokan elindulnak hosszabb ttra is elektromos autdjukkal,
hiszen minden gétld tényezd ellenére az e-autd egy kornyezettudatosabb (MARTINS et al.
2021), anyagilag (is) fenntarthatobb (SCORRANO — DANIELIS — GIANSOLDATI 2020)
kozlekedést mutat. A technologia terjedését persze nem csak a rovidebb hatotav gatolja, szamos
tényez6 befolydsolja az e-autdk szamdnak novekedését. Hazankban ezek az autok — egyes
esetekben — statuszszimbdolumként jelennek meg a fogyasztok életében, tovabba abban sincsen
konszenzus, hogy ez a megoldas valoban elésegiti-e a fenntarthatdsagot.

Egy korabbi 2021-es, a magyar felndtt lakossagra reprezentativ online megkérdezésiinkben
(VERECKEI-POOR — TOROCSIK 2022) tobbek kozott arrdl is kérdeztiik a magyarokat, hogy
mennyire érzik magukat kornyezettudatosnak. A Likert-skalas kérdésnél a legalso (1-es) érték
jelentette, az egyaltalan nem tartja magat kérnyezettudatosnak vélaszt, a legmagasabb (5-0s)
érték pedig azt, hogy teljes mértékben kornyezettudatos. Az lathatdo (1. abra), hogy a
legfiatalabb generacio — ami jelen kutatasunk esetében a 18 és 34 év kozottieket jelenti — érzi
magat a legkevésbé kornyezettudatosnak. A megkérdezettek csupan alig tobb, mint a fele (51,2
szazalék) tartotta magat valamennyire kornyezettudatosnak. A kozépkoruak esetében (35-59
éves) mar tobben, 62,3 szazalék jeldlte a 4-es vagy 5-0s értéket. A legiddsebb korosztaly (60
év felettiek) pedig az, aki a leginkdbb kornyezettudatosnak tartja magat, a szépkort
megkérdezettek kdzel haromnegyede jelolte a 4-es vagy 5-0s értéket.

1. dbra: A korosztalyok kornyezettudatossaganak mértéke
., Mennyire érzi magat kornyezettudatosnak?” (n=1000)

0% 20% 40% 60% 80% 100%
1.9%
12(31-13:4;%%(\)/;% .'2% 39.2% 40.0% 11.2%
1.9%
3?1-;3;;;% 5.6% 29.6% 43.9% 18.4%
0.6%
1.6%
6‘()1'12123)“ 1%  21.0% 45.5% 28.0%
0.8%

nt/nv 1 - egyaltalan nem értek egyet m2 m3 m4 m5 - teljes mértékben egyetértek

Forras: sajat szerkesztés (VERECKEI-POOR — TOROCSIK 2022) alapjan

Mindezen adatok fényében meglepd lehet a mésodik abra, amely az elektromos autd iranti
vasarlasi hajlandosagot mutatja. A megkérdezetteknek 4 valasztasi lehetdségiik volt. Az elso,
hogy nem tervez elektromos autot vasarolni, a méasodik, hogy gondolkodik az elektromos auto
vasarlasan, a harmadik, hogy 5 éven beliil tervez e-autot vasarolni, a negyedik pedig, hogy /
éven beliil tervez elektromos autot vasarolni. Az eredmények azt mutatjak, hogy habar a
legfiatalabb korosztaly érzi magéat a legkevésbé kornyezettudatosnak — mikdzben egyébként ez
az a korosztaly, akitSl leginkabb szamitanank a kornyezettudatos magatartasra (KANTOR
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2023) — mégis az & esetiikben a legnagyobb a vasarlasi hajlanddsdg. Mindekdzben, a
legidésebbek esetében, akik a leginkabb kornyezettudatosnak tartjdk magukat, a legkisebb
vasarlasi hajlandosag mutatkozik.

2. abra: Elektromos aut6 véasarlasdhoz valo viszonyulas, korosztalyok szerint
. Mi a hozzadllasa az elektromos auto vasarlashoz?” (n=1000)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

18-34 éves
(n=260) 53.8% 25.8%

1.2%
35-59 éves n
(a3) 58.3% 25.5%
1.7%
60-91 éves o 0
(1257) 78.2% 9.3%
1.2%
mnem tervezek elektromos autét vasarolni m gondolkodom az elektromos autd véasarlason
6t éven belill tervezem az elektromos autd véasarlast egy éven belill tervezem az elektromos autd vasarlast

Forras: sajat szerkesztés (VERECKEI-POOR — TOROCSIK 2022) alapjan

A fenti adatok dsszefoglalasaképpen tobb allitas is megfogalmazhato. Az egyik az lenne, hogy
a megkérdezettek az e-autokra, nem tekintenek ugy, mint kornyezettudatos termékre, ezt
azonban elvetnénk, hiszen az ugyanezen lekérdezés, attitlidmérést vizsgalo kérdései alapjan az
elektromos autorol inkabb pozitivan vélekedtek, és olyan eszkozként gondolkodtak rola, amely
segitheti a kdrnyezetterhelés mértékének csokkentését. Egy masik kovetkeztetés, hogy az
elektromos autdk éarai til magasak a magyar emberek pénztarcajahoz. A fiatal korosztalyba
esOk akar kornyezettudatossagi megfontolasbol, akar a trendisége miatt kedvelik az elektromos
autot, anyagilag nem tudnak hozzaférni. Az idésebb korosztaly pedig meg tudna vésarolni az
elektromos autdt, azonban valosziniisithetéen nem akarnak 4tiilni egy olyan, kezdetlegesnek
tlind technikaba, amelyet nem ismernek, mikozben a jelenlegi benzin, - vagy dizeliizemi
autdjuk kivaloan lizemel.

3. Kutatasi modszer

A kutatdsunk alapja egy 2023 daprilisaban folytatott, 6 mélyinterjubol allo6 személyes
megkérdezés, amely soran tisztan elektromos aut6 tulajdonosokat kérdeztiink meg arrdl, hogy
az e-autd hasznalatan tul, a fogyasztasuk mely teriiletein jelenik még meg a tudatossag. Hairom
olyan kérdést is megfogalmaztunk, amely kifejezetten az elektromos autdval vald hosszabb tava
utazasra koncentralt, ezzel szorosan a turizmus témakoréhez kapcsolédva. Kiemelnénk, hogy a
kivalasztott 6 interjlialany habar képviseldje a meghatarozott korosztalyoknak, de nem a
legfontosabb képviseldk, igy véleménylik és valaszaik nem reprezentéaljak az adott korosztalyba
tartozo teljes e-autos tarsadalom fogyasztasi szokasait.

Ahogyan azt fentebb jeleztiik, Magyarorszagon az elektromos autét hasznalok szama rendkiviil
kevés, igy elérésiik is gyakran nehézkes. Szerettiink volna megszokott, hagyomanyos X, Y, Z
generacios korcsoportmeghatarozast alkalmazni, azonban, mivel szdmunkra legféképp azon e-
autot haszndlok véleménye relevans, akik sajat dontésbol véaséaroltak elektromos autot, igy
kénytelenek voltunk sajatos korcsoportokat megalkotni. Tudott ugyanis, hogy az elektromos
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autoknak relative magas az ara, ezért viszonylag kevés az olyan Z generacidba tartozd, aki
megteheti, hogy ilyen autdt vasarol; ha egyaltalan kialakult mar benne az elektromos aut6zas
iranti igény. A kutatas tervezésének fazisaban a legnagyobb online elektromos autds kdzosség
Facebook csoportjaban (Villanyautos tippek és kerdések (elektromos auto)) igyekeztiink
megtalalni a legfiatalabb és a legiddsebb e-autot hasznalokat, azonban ezzel a modszerrel nem
jartunk sikerrel. A megkérdezettek végiil az ismeretségi kor segitségével keriiltek elérésre.

Az interjualanyok 3 kiilonb6z6 korcsoport képvisel6i. Minden korcsoportban 1 nét és 1 férfit
kérdeztiink meg. Az elsé korcsoport képviseléi a 35 év alattiak korosztdlya volt, a
kozépkoraakat a 35 és 59 év kozottiek reprezentaltik, a legiddsebb korosztalyban pedig a 60
¢év felettieket kérdeztiik. A legfiatalabb megkérdezett 31, mig a legiddsebb 71 éves volt.

1. tablazat: A mélyinterjiis megkérdezés alanyainak bemutatdsa korosztalyonként

. . . lakhely / interju
név kor e-autot hasznal i
helyszine
Eva 34 éves 3 éve Nagykanizsa
Zsolt 31 éves 2 éve Szombathely
Krisztina 53 éves 4 éve Szombathely
Szabolcs 49 éves 10 éve Szombathely
Agnes 71 éves 1,5 hénapja Siofok
Janos 69 éves 2 éve Pécs

Forras: sajat szerkesztés

Altalanossagban megéllapithato, hogy a megkérdezettek tobbsége tudatos megfontolasbol
vélasztott ilyen jarmiivet mindennapi kozlekedési eszkozeként, és mindannyiuk kdzvetlen
kornyezetében van benzin, - vagy dizeliizemii aut6 is, amelyeket tudnak haszndlni. A
mélyinterji 27 kérdésbdl allt, amelybdl csupan néhany tér ki az e-autdt hasznalok, e-autdval
valo utazasi szokasaikra, kiilfoldre vald utazasokra:

e Milyen gyakran indul hosszabb ttra elektromos aut6javal?
e Szamol az elektromos autdjaval, amikor nyaralni indul kiilf6ldre?
e Biztonsagban (t6ltés) érzi magat, amikor kiilfoldre indul elektromos aut6javal?

4. Kutatasi eredmények
4.1. A 35 év alatti korosztdly valaszai
4.1.1. Milyen gyakran indul hosszabb utra elektromos autdjaval?

A megkérdezett legfiatalabb korosztaly esetében a ndi és a férfi interjlialany kozott eltérdek a
kérdésekre adott valaszok. Eva akkora tavolsagra utazik el az elektromos autdjaval, amennyit
egy teljes feltoltéssel meg tud tenni, ami az autdja esetében 300 kilométer koriili tdvolsagot

40



TERINNO Tertletfejlesztés és Innovacio 2023 XVI. évfolyam 1. szam

jelent. Kiemelte, hogy az egyetemei évei alatt heti szinten jart Nagykanizsarol Pécsre, és ezen
a tdvolsagon maximalisan biztonsagban érezte magat az elektromos autdjaban. Habar autojanak
megmaradt hatdtdvjaval haza is ért volna toltés nélkiil, de inkdbb mindig feltdltotte autojat
amikor Pécsre érkezett. Ennél hosszabb utazdsokra inkabb a csalddjaban elérhetd, benzines
autot valasztja.

Zsolt ezzel szemben, példaul amikor Szombathelyrél Budapestre utazik, az autopalya helyett
inkabb valasztja az orszagutat. Elmondasa szerint igy nem Gyor felé, hanem Veszprém fele
megy, ahol Osszesen fél orat kell toltenie, hogy aztan eljusson Budapestre. Az orszaguti
(autopalyahoz képest lassabb) tempd és a fél ords toltés miatt megndvekedett menetidot
igyekszik hasznosan eltdlteni, a veszprémi Lidl parkoldoban vald ingyenes toltés ideje alatt
éppen meg tud ebédelni a belvarosban. Zsolt az elektromos autojat legfoképp
koltséghatékonysagi okokbol vasarolta, és a budapesti utazasai sordn is ezen okbol valasztja ezt
a kozlekedési modot, hiszen igy megsporolja az autdopalyamatrica arat, illetve a ,,tankolasért”
sem kell fizetnie. Ennél hosszabb tavolsadgra viszont alapvetéen nem szokott utazni, de a
tervezéprogramok, és az autd beépitett intelligens navigacidjaval el merne indulni hosszabb
utra is.

., Inkabb koltsegtudatossag miatt szoktunk ezzel menni. Azért ezzel egy jo masfél oraval
hosszabb ideig tart feléerni Budapestre.” Zsolt (31)

forras: mélyinterjus megkérdezés
4.1.2. Szamol az elektromos autéjaval, amikor nyaralni indul kiilfoldre?

Eva jelezte, hogy altalaban nem kornyezd orszagba szokott nyaralni indulni, vagy legalabbis
nem autoval szokott utazni ilyen alkalmakkor. Amikor rovidebb idére utazik, és a Balatont
valasztja desztinacioul, akkor oda mindenképpen e-autdjaval megy. Ha szomszédos orszagba
is utazna, mint példaul a horvat tengerpart, valosziniileg nem az elektromos autdval indulna el.

Zsolt a jelenlegi autdjaval, aminek koriilbeliil 180 kilométer az egy tdltéssel megtehetd
hatétavja, nem indulna el kiilfoldre, hosszabb tutra. Kiemelte, hogy nem azért nem indulna el
vele, mert elektromos auto, hiszen az azonos tipusti, nagyobb akkumulatorral szerelt — ezaltal
nagyobb hatotavval rendelkezd — autdoval mindenképpen elindulna nagyobb tavolsdgoknak is,
de a jelenlegi autdjaval problémasabb lenne. Zsolt megemlitette, hogy tervez a barataival egy
olaszorszagi nyaralast, azonban mivel a kiilfoldi toltéalloméasok tobbsége fizetds, igy a
koltséghatékonysag nem jatszana akkora szerepet, tehat oda inkdbb majd egy hagyomanyos,
bels6égésti motorral szerelt autoval utaznak. A fizetds toltés ellenére, ha nagyobb lenne az
autojanak hatotavja, elindulna e-autoval.

4.1.3. Biztonsdgban (toltés) érzi magat, amikor kiilfoldre indul elektromos autéjaval?

Eva, elmondasa szerint még nem jart kiilfoldon elektromos autoval, és ez egy kicsit visszatartja.
Kiprobalna, de tart attol, hogy mennyire vannak strlin toltéallomasok kiilfoldon, és hogy
hogyan kell ket hasznalni. Eva a beszélgetésiink soran egyébként tobbszor is kitért arra, hogy
az e-autd hasznalata igényli azt, hogy a hasznaldja jol tudja kezelni az okos eszkozoket és a
telefonos applikaciokat, hiszen ezek elengedhetetlenek a nyilvanos toltdoszlopon vald
autotoltéshez. Elmondasa szerint annyi féle letoltendd applikécio, regisztracid, fizetési mod
van, hogy néha itthon is zavar6, hat még kiilfoldon.

Zsolt nem tartana a kiilfoldre valo utazastol, biztonsagban érezné¢ magat foleg akkor, ha egy
kicsit nagyobb hatotavi e-autéja lenne. Ugyanakkor Evahoz hasonloan & is megemlitette, hogy
a kiilfoldi toltdoszlopok miikodését nem ismeri, igy biztosan beletelne egy kis iddbe, amig
kiismeri 6ket, de 6sszességében nem tartana toliik.
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., Még nem voltam kiilfoldon elektromos autoval és ez egy kicsit visszatart, ki tudja,
hogy ott milyen app-ok kellenek.” Eva (34)

forras: mélyinterjus megkérdezés
4.2. A 35 és 59 év kozotti korosztaly vilaszai

4.2.1. Milyen gyakran indul hosszabb utra elektromos autdjaval?

Krisztina nagyon szereti elektromos autojat, és elsdsorban azért vasarolta, hogy a varosi dizel
autdjat lecserélje egy takarékosabbra, olcsobban fenntarthatobbra. Az autdévasarlaskor nem volt
prioritas, hogy hosszabb tavolsagot tegyen meg elektromos autdjaval, igy olyat véalasztott, ami
a varosi mobilitashoz idedlis. Autdja kisméretii, praktikus, hatotavja viszonylag kicsi (100-120
kilométer), és az aut6 nem képes arra, hogy gyorsan feltoltddjon. Ennek fényében Krisztina
sosem indul el nagyobb tavolsagra elektromos autdjaval, sajat belatasa szerint, ha fel is van
toltve teljesen az autdja, 6 30 kilométernél nagyobb tavolsdgra nem indulna el vele.

Szabolcs ezzel szemben sokkal gyakrabban indul el elektromos autoval hosszabb utra, mint
hagyomdnyos autoval. Ennek legfdképpen kornyezettudatossagi, kényelmi és anyagi okai
vannak. O az a megkérdezett, akinek haztartdsdban 3 tisztan elektromos auto6 is van, amibdl
ketté Tesla markdju. A megkérdezettek autdinak markajat nem kivantuk koézolni, hiszen a
kutatas ¢és az eredmények szempontjabol nem gondoltuk fontosnak, azonban Szabolcs szamos
alkalommal kiemelte, hogy ha nem lenne a Tesla és annak fejlett toltdinfrastrukturéja, akkor
valdszinilileg egészen mashogyan gondolkodna az e-autézasrél. Véleménye szerint a tobbi
autogyartonak is olyan tolt6halozatot kellene kiépitenie, mint amilyen az amerikai markanak
mar van, és akkor tobben haszndlndk elektromos autojukat hosszabb utazasokra is. Szabolcs
csak azért hasznal Teslat, mert ez az egyetlen olyan elektromos autot gyartd vallalat,
amelyiknek megfelel6 toltdhalozata érhetd el.

A Tesla fejleszti a sajat toltéhalozatat; a Tesla Superchargereket. En azért jarok
Teslaval, mert jelen pillanatban ez az egyediili, aminek megfelelo toltohalozata all

rendelkezésre.” Szabolcs (49)
forras: mélyinterjus megkérdezeés

4.2.2. Szamol az elektromos autéjaval, amikor nyaralni indul kiilfoldre?

Krisztina — ahogyan azt fentebb is jelezte — nem jar elektromos autoval hosszabb utakra, igy
nyaralni sem e-autdval jar. Ha indulna kiilféldre nyaralni, akkor oda valosziniileg egy, a
csaladban elérhetd masik autdval indulna, ami bels6égésti motorral szerelt.

Szabolcs csak elektromos autoval jar kiilfoldre is. Véleménye szerint, hogy ha az ember tudja,
hogy hova akar menni, akkor meg is tudja tervezni az utazasat. Es talan ez a legfontosabb akkor,
amikor valaki elindul elektromos autdval hosszabb utra vagy kiilfoldre. Szerinte, ha valaki mar
egy ideje villanyautozik, akkor egy id6 utan felmeriil benne a kérdés, hogy ha ezt lehet igy is,
akkor masok miért pofékelnek a benzines és dizel autokkal?! Elmesélte, hogy egyszer, egy
extrém koriilmény miatt el kellett mennie egy olyan uticélba benzines autdjaval, ahol kordbban
mar sokat jart elektromossal. Lényegében ugyanazon az utvonalon kdozlekedett, ismerte
utkozben azokat a gasztronémiai megallokat, ahol egyébként tolteni szokta autdjat, mikdzben
étkezik. Most, mikor a benzines autdjaval utazott, szintén megallt ezeken a helyeken, de kicsit
feleslegesnek érezte az ott toltott idot, hiszen kdzben nem toltdtte az autdjat — mindezt kiilonds
¢lményként élte meg.

4.2.3. Biztonsdgban (toltés) érzi magat, amikor kiilfoldre indul elektromos autéjaval?

Krisztina még nem jart kiilfoldon elektromos autdjaval, ezaltal nincsen tapasztalata kiilfoldi
nyilvanos toltdkkel. Valdszinisiti, hogy konnyedén kitapasztalna, hogy melyiket hogyan kell
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hasznalni, de az 6 autdjaval biztosan nem lenne célszerli kiilf6ldre utazni, hiszen nagyon lassan
tolt fel.

Szabolcsban egyaltalan nincsen diszkomfort érzés, amikor kiilfoldre indul elektromos
autojaval, teljes mértékben biztonsdgban érzi magat. Gyakran jar Tirolba és a horvat
tengerpartra is, és Ugy tapasztalta, hogy a kornyezdé orszagokban viszonylag gyakran, 100
kilométerenként van Tesla toltdallomas. Kizart dolognak tartja, hogy bajba keriiljon, de
ismételten kiemelte, hogy csak azért van igy, mert Teslat hasznal.

., Vannak, akik nem terveznek, csak mennek. Ha elindulok, akkor csak-csak tudom,
hova megyek, nem?! Ha meg tudom, akkor meg is tudom tervezni, tehat én igazabol

ezt nem értem.” Szabolcs (49)
forras: mélyinterjus megkérdezés

4.3. A 59 év feletti korosztaly vilaszai

4.3.1. Milyen gyakran indul hosszabb utra elektromos autdjaval?

Agnes csupan 1,5 hénapja vasarolta meg elektromos aut6jat, amivel Sidfokrol utazott mar
Budapestre, ¢s tervei szerint tovabbi hazai varosokba fog utazni vele rovid idon beliil. Kiemelte,
hogy habar a csaladjaban van olyan bels6égésii motorral szerelt autd, amit tudna haszndlni, de
semmiképpen sem akar visszatérni ahhoz, szeretné megoldani e-autojaval a napi kozlekedést,
és a hosszabbtavl utazasokat is.

Janos az e-autdjat ugy jellemezte, mint egy kisméretii, praktikus varosi autot, és hosszabb ttra
szivesebben menne egy nagyobb, kényelmesebb autoval. Mindemellett, van egy Pécst6l 170
kilométerre taldlhato hely, ahova rendszeresen jar villanyautdjaval. Az 6 autdja koriilbeliil 200
kilométert tud megtenni egy feltoltéssel, és ez még az a tdvolsag, amit szivesen meg is tesz vele.

,,Nem jellemzo, hogy ezzel a kis elektromos autoval elmegyiink hosszabb utra. Ez a

varosba valo, ahol viszont semmi mast nem tudok elképzelni.” Janos (69)
forras: mélyinterjus megkérdezés

4.3.2. Szamol az elektromos autéjaval, amikor nyaralni indul kiilfoldre?

Agnes mindenképpen az elektromos autéjaval szamol, ha koérnyezd orszagba indulna.
Elmondasa szerint ez most mindenképpen egy 0j helyzet az életében, hiszen meg kell ismerni
a toltépontokat, ¢s hogy melyik hogyan milkddik. Kitért tovabba arra is, hogy eddig a
megengedett legnagyobb sebességgel kozlekedett az autdpalyakon, és nem tartja problémanak,
hogy ezentul 110-zel, 120-szal kozlekedjen a kisebb fogyasztas érdekében.

Janos éppen hamarosan indul kiilfoldre a feleségével Pécstél 500 kilométerre, Eszak-
Olaszorszagba. Varjak az autds utazast, azonban oda nem elektromossal fognak menni, hanem
a haztartéas tulajdondban 1évd benzines autoval. Bizonytalannak érezné az utazast a kis méretii
elektromos autojaval.

., Nem tudom, hogy hogyan tudnék tolteni, és hosszu tavon a kényelem ebben a kicsi

autoban — ami habar gyonyoriien halad sik egyenes uton — nem biztositott.” Janos (69)
forras: mélyinterjus megkérdezeés

4.3.3. Biztonsdgban (toltés) érzi magat, amikor kiilfoldre indul elektromos autéjaval?

Agnes egy kicsit még tart a kiilfoldi toltéstél, de latja az elektromos auté toltésére szolgald
pontok fejlodését. Szeptemberben indulnak egy 1000 kilométerre taldlhaté desztinacioba, oda
is e-autéval mennek. Ugy gondolja, hogy kihasznalja az alkalmat, hogy habar az autoja képes
gyorsan feltolteni (ezaltal nem lenne sziikséges hosszabb iddt eltdltenie toltéssel), 6 inkabb
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valahol féluton keres olyan toltdhelyet, aminek a kozelében van szalloda, és inkabb ott
maradnak egy ¢éjszakat, igy azt a kornyéket is meg tudjék nézni.

Janos jelezte, hogy 6 aggddos tipus. A felesége pedig még inkabb, igy nem azért nem érezné
magukat biztonsagban, ha egy elektromos autdéval mennek, amiért az egy elektromos, hanem
mert nem ismeri a kiilfoldi toltéhelyeket, nincsen rutinja a nem itthon valo toltéssel. Janos tgy
gondolja, hogy egy fiatal — mar csak kalandvagybdl is — biztosan elindulna, sét, ha egyediil
utazna, elképzelhetd, hogy 0 is elindulna e-autdjaval.

5. Kovetkeztetések

Amennyiben 0ssze kivanjuk hasonlitani a korosztalyoktol kapott véalaszokat és konkluziot
kivanunk felallitani, hogy azok alapjan kik a legtudatosabb utazok, nos nehézségbe iitkoziink.
Hiszen, amint lathatjuk, elsésorban nem az életkor hatarozza meg azt, hogy az e-aut6 tulajdonos
elindul-e elektromos aut6javal nyaralni kiilfoldre, hanem leggyakrabban az autd egy toltéssel
megtehetd maximalis hatotavja adja meg, hogy mekkora az a tavolsag, amit még meg tesz vele.
A bevezetésben targyalt standardizalés hianya jol lathatoan visszakoszon. Mint lathatjuk, ki
kevésbé, ki jobban tart az olyan helyen valo toltést6l, ahol kordbban még nem jart. A
standardizalast kovetden nem lesz sziikség arra, hogy figyeljiik, hogy hol, milyen csatlakozoval
lehet tolteni, és nem kell majd letdlteni szdmos applikacidt a telefonunkra az autotoltés
elinditasahoz, hanem remélhetdleg annyira egyszeri lesz, mint amikor egy benzinkuton
megtankoljuk hagyoményos autonkat. Mikdzben az e-autora, a kornyezetiink terhelésének
csokkentése szempontjabol egy alternativ megoldasra tekintenek, a hatékony tolthetOség
kiemelkedden fontos a villanyautok terjedéséhez. Valoszintisithetd, hogy az elektromos autok
szama nagy mértékben emelkedne, ha a toltdinfrastruktira, az e-autok szamaval — legalabb —
egyenes aranyosan novekedne a févarosban, vidéken, ¢és a kiilfoldi orszagokban egyarant.

Osszességében megallapithato, hogy a villanyautoval rendelkezok alapvetden biznak autojuk
technikdjaban, ki kornyezetvédelmi, ki anyagi megfontoldsbol, de ugyanugy elindulna
hosszabb utra e-autdjaval, mint egy benzines vagy dizel autoval. Viszont az elektromos auté
mérete ¢s hatdtdvja nagyban befolyasolja az ilyen autdt haszndlokat abban, hogy milyen
kornyezetben hasznaljadk elektromos autdjukat, el mernek-e indulni vele tévolabbi
desztinacidba.

Irodalomjegyzék

ALBATAYNEH, A. — ASSAF, M. N. — ALTERMAN, D. — JARADAT, M. (2020):
Comparison of the overall energy efficiency for internal combustion engine vehicles and
electric vehicles. Environmental and Climate Technologies, 24(1), pp. 669-680. (DOI:
10.2478/rtuect-2020-0041)

AVRAM, S. (2014): Sustainable Development - Compromise or Solution. What is the Place of
Geography in this Context? Procedia Economics and Finance, 15, pp. 595-602. (DOI:
10.1016/S2212-5671(14)00526-7)

ASVANYI K. — MISKOLCZI M. — JASZBERENYI M. (2020): Az énvezetd jarmiivek
fogyasztoéi szokasokra és turizmusra gyakorolt hatdsa. Turisztikai és Vidékfejlesztési
Tanulmanyok, 5(1), pp. 44-16. (DOI:10.15170/TVT.2020.05.01.01)

BUFFA, F. — FRANCH, M. — RIZIO, D. (2018): Environmental management practices for
sustainable business models in small and medium sized hotel enterprises, Journal of Cleaner
Production, 194, pp. 656-664.

44



TERINNO Tertletfejlesztés és Innovacio 2023 XVI. évfolyam 1. szam

ELMQVIST, T. — ANDERSSON, E. — FRANTZESKAKI, N. — MCPHEARSON, T. —
OLSSON, P. — GAFFNEY, O. — TAKEUCHI, K. — FOLKE, C. (2019): Sustainability and
resilience for transformation in the urban century. Nature Sustainability, 2, pp. 267-273. (DOI:
doi.org/10.1038/s41893-019-0250-1)

GLASS, L. — NEWIG, J. (2019): Governance for achieving the Sustainable Development
Goals: How important are participation, policy coherence, reflexivity, adaptation and
democratic institutions? FEarth System Governance, 2(100031), pp. 1-14. (DOL:
10.1016/j.esg.2019.100031)

GONDA T. — ANGLER K. — CSOKA L. (2022): A helyi termékek turizmusban betltott
szerepe. Marketing & Menedzsment, 55(4), pp. 39—49. (DOI: 10.15170/MM.2021.55.04.04)

GYURACZ-NEMETH P. — HIEZL K. — NEMETH M. — BUR R. (2021): A fenntarthatosag
gyakorlati miikodésének Osszefiiggései a magyar szalloda szektorban. Turisztikai és
Vidékfejlesztési Tanulmanyok, 6(2), pp. 25-37. (DOI: 10.15170/TVT.2021.06.02.02)

HELEN, F. (2022): Boring and inadequate? A literature review considering the use of electric
vehicles in drive tourism. Current Issues in Tourism, 25(12), pp. 1920-1946. (DOI:
10.1080/13683500.2021.1937074)

HOFMEISTER-TOTH A. — KELEMEN K. — PISKOTI M. (2010): Kornyezettudatos
fogyasztoi magatartasmintak a magyar haztartasokban. Uj Marketing Vilagrend. Budapesti
Kommunikacios és Uzleti Foiskola, Budapest, pp. 358-370.

KANG, K. H. - STEIN, L. - HEO, C. Y. — LEE, S. (2012): Consumers’ willingness to pay for
green initiatives of the hotel industry. International Journal of Hospitality Management, 31(2),
pp. 564-572. (DOI: 10.1016/5.ijhm.2011.08.001)

KANTOR SZ. (2023): Hallgatok fenntarthato turisztikai fogyasztdsai. Turisztikai és
Vidékfejlesztési Tanulmanyok, 7(4), pp. 33-45. (DOI: 10.15170/TVT.2022.07.04.03)

MARTINS, L. S. — GUIMARES, L. F. - BOTELHO, A. B. J. - TENORIO, J. A. S. —
ESPINOSA, D. C. R. (2021): Electric car battery: An overview on global demand, recycling
and future approaches towards sustainability. Journal of Environment Management, 295,
113091. (DOI: 10.1016/j.jenvman.2021.113091)

MATIJAZ, K. — GASPER, K. Z. - MATEVZ, O. (2019): A review of available chargers for
electric vehicles: United States of America, European Union, and Asia. Renewable and
Sustainable Energy Reviews, 109, pp. 284-293. (DOI: 10.1016/j.rser.2019.04.013.)

MCKERCHER, B. — WONG, C. — LAU, G. (2006): How tourists consume a destination.
Journal of Business Research, 59(5), pp. 647-652. (DOI: 10.1016/j.jbusres.2006.01.009.)

MEZOFI N. - NEMETH K. (2022): A korforgasos gazdasag esélyei és kihivasai vidéken: jo
gyakorlatok elemzd értékelése. Turisztikai és Vidékfejlesztési Tanulmanyok, 7(2), pp. 19-34.
(DOI: 10.15170/TVT.2022.07.02.02)

REKETTYE G. (2018): Ertékteremtés 4.0 Termékek és szolgaltatisok vevéorientdlt tervezése,
fejlesztése és menedzselése. Akadémia kiad6, Budapest.

SANDIKCI, O. — EKICI, A. (2009): Politically motivated brand rejection. Journal of Business
Research, 62(2), pp. 208-217. (DOI: 10.1016/j.jbusres.2008.01.028)

SCORRANO, M. — DANIELIS, R. — GIANSOLDATI, M. (2020): Dissecting the total cost of
ownership of fully electric cars in Italy: The impact of annual distance travelled, home charging

and urban driving. Research in Transportation Economics, 80, 100799. (DOI:
10.1016/j.retrec.2019.100799)

45



TERINNO Tertletfejlesztés és Innovacio 2023 XVI. évfolyam 1. szam

SODIQ, A. - BALOCH, A. A. B. - KHAN, S. A. — SEZER, N. - MAHMOUD, S. — JAMA,
M. — ABDELAAL, A. (2019): Towards modern sustainable cities: Review of sustainability
principles and trends. Journal of Cleaner Production, 227, pp. 972-1001. (DOI:
10.1016/j.jclepro.2019.04.106)

TOZSER A. (2021): Challenges for sustainable tourism using Barcelona as a case study.
Turisztikai  és  Vidékfejlesztéesi ~ Tanulmanyok,  6(2),  pp. 117-127.  (DOL:
10.15170/TVT.2021.06.02.08)

VERECKEI-POOR B. — TOROCSIK M. (2022): Fenntarthatosag és mobilitas dilemmai az
elektromos autézas példdjan. Transzformativ Marketing Tarsadalmi ¢és {iizleti kihivasok
integralt marketing-megoldédsai, EMOK XXVIII. Nemzetkozi Konferencia Tanulmanykotete.
Miskolc — Hernadvécse, 277-286.

Egyéb forrasok

MEKH (2022): Tovabb ndtt a nyilvanos elektromos toltéallomasokon felhasznalt
energiamennyiség a masodik negyedévben. http:// www.mekh.hu/tovabb-nott-a-nyilvanos-
elektromos-toltoallomasokon-felhasznalt-energiamennyiseg-a-masodik-negyedevben
(2023.05.23)

NEMETH K. (2022): Két orszagban koncentralédik az eurépai villanyautd-tolték fele!
https://www.autonavigator.hu/cikkek/ket-orszagban-koncentralodik-az-europai-villanyauto-
toltok-fele/ (2023.05.23)

P.A.R. (2022): Kiilfoldon nem szivesen hasznaljdk az emberek az elektromos autdjukat.
https://www.vg.hu/vilaggazdasag-magyar-gazdasag/2022/08/kulfoldon-nem-szivesen-
hasznaljak-az-emberek-az-elektromos-autojukat (2023.05.23)

SZABO M. 1. (2023): A tobb toltdoszlop és a tobb tamogatis a magyar villanyautok
terjedésének  kulcsa.  https://villanyautosok.hu/2023/02/24/a-tobb-toltooszlop-es-a-tobb-
tamogatas-a-magyar-villanyautok-terjedesenek-kulcsa/ (2023.05.23)

SZUCS G. (2022): Gyorsabban né a villanyautok szdma, mint a nyilvanos toltéke.
https://villanyautosok.hu/2022/10/28/gyorsabban-no-a-villanyautok-szama-mint-a-nyilvanos-
toltoke/ (2023.05.23)

szUCs  G. (2023): Egyre  tobb  vidéki  magyar  vesz  villanyautot.
https://villanyautosok.hu/2023/02/09/egyre-tobb-videki-magyar-vesz-villanyautot/

46


http://www.mekh.hu/tovabb-nott-a-nyilvanos-elektromos-toltoallomasokon-felhasznalt-energiamennyiseg-a-masodik-negyedevben
http://www.mekh.hu/tovabb-nott-a-nyilvanos-elektromos-toltoallomasokon-felhasznalt-energiamennyiseg-a-masodik-negyedevben
https://www.autonavigator.hu/cikkek/ket-orszagban-koncentralodik-az-europai-villanyauto-toltok-fele/
https://www.autonavigator.hu/cikkek/ket-orszagban-koncentralodik-az-europai-villanyauto-toltok-fele/
https://www.vg.hu/vilaggazdasag-magyar-gazdasag/2022/08/kulfoldon-nem-szivesen-hasznaljak-az-emberek-az-elektromos-autojukat
https://www.vg.hu/vilaggazdasag-magyar-gazdasag/2022/08/kulfoldon-nem-szivesen-hasznaljak-az-emberek-az-elektromos-autojukat
https://villanyautosok.hu/2023/02/24/a-tobb-toltooszlop-es-a-tobb-tamogatas-a-magyar-villanyautok-terjedesenek-kulcsa/
https://villanyautosok.hu/2023/02/24/a-tobb-toltooszlop-es-a-tobb-tamogatas-a-magyar-villanyautok-terjedesenek-kulcsa/

