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Szérakozik az elit: az autés tiuraversenyek
kezdetei Magyarorszigon (1909-1912)

SAmint régen a kincskeresék vandortiizeker kovertek, 1igy kivet a mai tdrsadalom
beteges feltiinni vdgydsa fényes neveket: ha valaki, 1igy az autéclub gondoskodhar
arrdl, hogy a versenye elékeld legyen, s azutdn a gyerekes tdarsadalom szivesen iszik
gydgyszert a mézes szélii pohdrbil.

S az djsdgirds majd itt lesz akkor, s ha leir egy-kér autdkopenyeget és szemiive-
get, melyet ez és ez a nagy tir viselt, sokkal jobban érdeklédik X. Y. uir is, a kinek
sokkal tobbe van az, ha nincs autdja, mert mdr ndlunk is drdga az idd: az auté

pedig, ha kér is pénzt, de takarit iddr.”!

Az Ujsdg cim(i napilap sportmellékletének ,n. p.” szigndja szerzdje, mint a fontiekbdl
kitetszik, a korabeli tdrsadalom mintakovetési hajlandésdgdban bizott, amikor 1912-ben
az autdk népszertségének novekedéséért szurkolt. Vagyis abban, hogy a ,beteges felt(inni
vagyds” egyre tobbeket rdvesz majd, hogy a motorizdcié hivéil szegédjenek. Ha ldtjdk
majd, hogy a ,fényes nevek”, a ,,nagy urak” autéznak és autds kellékeket (kdpenyt, szem-
tiveget) viselnek, Magyarorszdgon mi sem vet gitat annak, hogy a ,kisebb urak” koziil is
mind tdbben kiprébdljak, milyen egy motorral m(ik6dé jarmi kormanya mogott fogyasz-
tani a tdjat és a tévolsdgot. (Mert autét csakis r vezet.)

Az utdkor olvaséjdban folmeriilhet a kérdés, miért itélte tigy a szerz8, hogy az autdzds
elterjedése — szitkséglet. Miért épp az auté fog megtakaritani id6t? Hovatovébb: kinek és
miért kell id6t megtakaritania? A cikkbél sokat megtudunk arrél, hogy a szerzé szerint mi
jellemezte a magyar tdrsadalom autéhoz vald viszonydt a 20. szdzad mdsodik évtizedének
elején, az autdhaszndlat pozitivumaihoz azonban jécskdn figyelmesen kell olvasnunk a
szdveget; mintha ezek a pozitivumok kozismertek vagy magukedl értet8déek volndnak
a hazai autézdstoreénet elsd, ,stdtuszszimbolum-sportszer” szakaszdban.? Ertesiilhetiink
példdul arrdl, hogy a ,,nagynevii sziiletési és pénzariszrokratdink” (példaként csak arisztok-
ratdk, Kdrolyi Imre és Zichy Béla Rezs6 gréfok neve keriil el8) 25-30 ezer koronds és
»950—60 hd-pés [hp: horsepower, vagyis 16erd]® limuzen”-nel, ,,80-as faeton”-nal jirnak, dm
ez nem szabad, hogy mintaként szolgdljon a motorizdlandé polgdri rétegnek, akik auts-
val jarhatndnak ,a kliensekhez, a munkdlatokhoz”. (Ebbél nehéz pontosan meghatdrozni,
miféle célkozonségre gondolt a szerzd azon tdl, hogy valamiféle véllalkozdkra.) Nekik
béven elegendd lett volna a ,kiskocsi”, vagyis a 15-20 16erds, 7—8 ezer koronds gép hé-
rom—négyszdz korona havi fizetés sof8r és ugyancsak borsos dra gardzs nélkiil. (Hogy az
utazénak magdnak kellene az auté vezetésével és fenntartdsaval foglalkozni, az nem szdmit

1 N.P.: Az auto és a magyar tdrsadalom. Az Ujsdg, 1912. 4prilis 21. 33-34.

2 Az autdk hétkdznapi fogyasztdsi cikké alakuldsdnak torténetét igy szokds szakaszolni: a luxuscikk-korsza-
kot a két vilighdboru kézott a munkaeszkdz-korszak véltotta 61, a masodik vildghdborit kévetd évtizedekben
a tomegcikk-korszak, végiil pedig a telit6dés korszaka érkezett el. BarATH 2023.

5 A korabeli autds zsargonnak tobb, ma mdr nem hasznalatos eleme volt; a hdpén kiviil példdul a ,,gumiab-
roncs” jelentésti pneumatik vagy pneu is igen gyakran eléfordult a kapcsolédé szovegekben, reklimokban.
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id6veszteségnek, firadsignak.) A drdga és erds autdk (,hatalmas reprezentils gép”-ek) tu-
lajdonosait a kiskocsisokkal szemben a stdtuszuk és anyagi helyzetiik kifejezetten kotelezte
a luxus vélasztdsdra. A szerz6 megfogalmazisdban: ,,6k nagytékéik és jovedelmiikkel interna-
ciondlis értelemben kell hogy reprezentdljanak’.* A Zichyk és Kérolyiak tehdt a nemzetkdzi
elvdrdsoknak tettek eleget, autdik a nemzetek £616tti noblesse 0blige benzin mikodtette ki-
fejez8eszkozei, akdrcsak a cimer, az 6lt6zék, a modor vagy éppen a csalddtoreénet. A nagy-
és kisurak, vagyis az arisztokrdcia és a kozéposztdly urai kozti kiilonbség ezek szerint 16erd
alapjdn, szdmokkal is elhatdrolhaté: a kozéposztdly a maximum 20 1éerds jarmiivérdl (ha
van neki ilyen), az elit pedig az anndl erésebb autécsoddirdl ismerszik meg.

No de miért kellett az automobilizmust 1912-ben propagalni? Szdz évvel késébb haj-
lamosak lennénk azt hinni, a technikatorténet minden dtja a tomeges autéhasznilat felé
vezetett. A szerz$ a motorizdciés kampdny sziiksége mellett, ldthattuk, azzal érvelt, misze-
rint ,az autd pedig, ha kér is pénzt, de takarit iddr”. Tovabba: mert az autéval a tulajdonos
egy »éjjel-nappal rendelkezésre dlld, végteleniil engedelmes jarmii”-hoz jut. (A vasittal és al6
vontatta jarmivekkel szemben, feltehetden.) Az idStakarékossdg és a folyamatos rendel-
kezésre allas érvei azonban csak mellékesen meriilnek f6l, szemben azokkal az érvekkel,
amelyek értelmében a magyar autéipar fellenditését és dllami tdmogatdstdl mentesitését
kell elérni — errél kiilon bekezdésben értekezett a szerz. Szerinte azért kellett volna minél
tobb kiskocsit rendelni a hazai véllalatokt6l, hogy mozgisba j6jjon a hazai autdgydrtds.
Vagyis nem elsésorban a kereslet, inkdbb a nemzetgazdasdg érdekei irték eld, hogy az
automobilizmus elveszitse exkluziv jellegét. Legaldbbis az idézett 1912-es cikk szerint,
amelynek gondolatmenete és adatai bizonydra nem reprezentativak, ugyanakkor nem is
egészen margindlisak, hiszen mégiscsak egy orszdgos napilap hasdbjain ldttak napvildgot.
Az automobilizmus terjedését pedig az akaddlyozta, hogy a mintaadd, mdr autézé réteg
mdsoldsdt a polgdrsdg anyagi helyzete nem tette lehetévé — legaldbbis Eurépéban és ebben
az id4szakban még nem.

Az autdzis kezdetben, a huszadik szdzad elején a cikk és a szakirodalmi kozmegegye-
zés’ szerint is a kivéltsdgosok id6tdltése volt, nagyuri passzid, s mint ilyen, reprezentativ
funkcidval birt. Ebben a korai idszakban és f8leg Eurépdban nem mutatta annak a je-
lét, hogy tomeges elterjedése sziikségszeri fejlemény lenne, a feltételezett technolégiai és
tarsadalmi haladds egy wjabb foka, vagy legaldbb annak az eszkéze. Eppen ellenkezéleg:
az autd és az autdzds elsé két magyarorszdgi évtizedében a tdrsadalmi rétegek kozocti
vélaszfal egy Gjabb béstydja volt, a ,,nagynevii sziiletési és pénzarisztokratdk” megkiillonboz-
tetd jegye. A kovetkez8kben azt igyekszem megvizsgédlni, hogyan fejezddott ki az autds
stdtusz a Kirdlyi Magyar Automobil Club szervezte elsé tiraversenyeken, kiilonosképpen
az elsé ondlléan megrendezett, Ggynevezett kiskocsiversenyen. Ezzel sszefiiggésben arra
is valaszt keresek, milyen viszonyba keriilt az autdklub testiilete, illetve a versenyz8k az
orszaggal és lakossdgdval egy ilyen tira sordn; folfoghaté volt-e a tdra az elit valamiféle
civilizatorikus gesztusaként, és ha igen, mindez miben nyilvdnult meg.
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Az autés taraversenyzés kezdetei Magyarorszigon

Csatlakozds az autézé Kozép-Eurdpdhoz

A motoros jérmivek dokumentdlhatéan az 1890-es években bukkantak fol Magyar-
orszdgon.® Az évtized végén mdr nemcsak észlelhetd diskurzus folyt a motorizicié jelen-
t8ségérdl és jovjérdl, hanem a kiilonféle motorral folszerelt, kisebb-nagyobb eszkdzok
idénként meg is mérkéztek egymdssal, esetenként a kerékpdros versenyek programjiban.
A civil miikedveldk a technika szakembereivel karoltve 1899-ben megszervezték a Magyar
Automobil Clubot, 4m a klubot a rdkdvetkezd évben djraalapitottdk, ezdttal a hazai elit,
hangstlyosan az arisztokricia vezérletével. Az elnoki posztot elébb Szapary Pdl grof, ké-
s6bb pedig Andrassy Sindor, idésebb Andrdssy Gyula unokadcese toltotte be. Az au-
toklubban igazdn meghatdrozé szerepet az arisztokrdcia részérél Zichy Béla Rezsé grof
vitt, aki ideje tetemes részében angol foldon id8zott, taldn annak kéovetkezeében (is?),
hogy Mabel Wright személyében egy Anglidban ¢él8 amerikai asszonyt vett feleségiil.”
Okkal feltételezhetjiik, hogy angliai tartézkoddsa, ott (is) kiépiilt nemzetkdzi kapcsolatai
hozzdjdrultak érdeklédéséhez a technikai sportok irdnt, valamint sikereihez a transznacio-
nalis taraversenyek megszervezése terén.

Az automobilok félbukkandsdt a nyilvinos térben nem kisérte a koz egyontetl
tidvrivalgdsa. Ahogyan a tanulmdny elején idézett cikkbél is kitetszik, az autdzdst az elit
szérakozdsinak tekintette a technikai djdonsigokra kevésbé fogékony réteg, olyan széra-
kozdsnak, amely veszélyeztette az eliten kiviiliek életét mind a sebességével, mind a kibo-
csdtott fusttel és blizzel. A Magyar Automobil Club, amely 1911-t8l nevébe illeszthette a
,Kirdlyi” mindsitést is, elsé évtizede sordn autékidllitdsokkal, utépitésekkel, a kozlekedés
szabdlyainak nemzetkozi szintli alakitdsdval igyekezett legytirni az ellenszegiilést, avagy
nyilvdnosan tiintetni kiilonleges szérakozdsaival — olvasat kérdése.

Hogy az autdzds egyre divatosabb elfoglaltsdg lett, mutatja a forgalomba iktatott
automobilok szimdnak megtdbbszorozédése az 1910-es évek elején: az 1910-es 937 sze-
mélyautéval szemben 1914-ben mdr osszesen 2877 gépjarmi széguldozhatott a telepii-
léseken beliil megengedett 25 km/h-val.® A jirmivek szdimdnak gyarapodisdt elvileg az
olesébb kiskocsik” piaci el8retdrése és a magyar autdgydartds elinduldsa (1909) is indo-
kolhatta — ebben azonban nem lehetiink biztosak, ha megfontoljuk a tanulmdiny elején
idézett cikknek a népszertsitést szorgalmazé megallapitdsait, illetve azt, hogy e hét-nyolc-
ezer korondért megvisdrolhaté jirmiveket sem engedhették meg maguknak sokan, ha
egydltaldn — akdr mint stdtuszszimbdlumot — sziikségesnek, megtériild befektetésnek te-
kintették az autét.

A tizes évek elején nem pusztdn a forgalomba helyezett autdk szdma jelezte az autds
utazds — vagy inkdbb utazgatds — névekvd népszertiségét. A Magyar Automobil Clubnak

6 A hazai autézdstorténet els§ éveire vonatkozdan elssorban sajét kordbbi munkdmra tdmaszkodom:
BarATH 2023, kiilonssen: 221-230.

7 Zichy Béla Rezséné Wright Mabel gydszjelentése, 1926. december 23.; Mabel Wright Yznaga Zichy (American,
1869-1926); Zichy gréf 1944. november 8-dn hetvenhetedik életévében f8be 18tte magdt Kassan. (Zichy Béla
Rezsd gydszjelentése, 1944. november 11.; Zichy Béla Rezs6 gréf fébe 16tte magit. Magyarorszdg, 1944. no-
vember 13. 3.)

s LiNDNER — ILLES 1930. 41.
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sikertilt bekapcsolédnia a hosszu téva taraversenyek illusztris, Nyugaton szdrba szokkent
mozgalmdba. Rogton egy olyan el8keld verseny szdmdra biztositottak magyarorszdgi sza-
kaszt, amelynek a német csdszdr 6ccse, Henrik herceg volt a névaddja és védnoke. A
Prinz Heinrich Fahrt ,tévgépkocsizds™ az autdfejlesztés elitjét vegyitette a kdzép-eurdpai,
elsésorban német elittel, a férangokat a Porsche, Bugatti vagy Opel csaldd- és mdrkanevek
viselSivel.

Lzelité: a Henrik herceg tiraiit Magyarorszdgon

A Henrik herceg taradt torténetének mdsodik évében, 1909-ben kanyarodott Kelet
felé, a Berlinb8l 1841,7 kilométeren 4t Miinchenig vezetd tdvba beiktatva Boroszlét,
Tétrafiiredet, Budapestet, Bécset és Salzburgot. A soférrel vagy 6nélléan indulé autétu-
lajdonosok kézép-eurdpai kozossége még inkdbb egybekovicsolddott a szabad estéken, az
esti fogaddsok alkalmdval — mondhatndnk, ha ezekre a vacsordkra mind a 108 indulé auté
utasai meghivét kaprak volna.” A benevezett auték koziil egyébként hétnek a tulajdonosa
adott meg magyarorszdgi lakcimet, vagyis Henrik herceg kiséretében elsdsorban német és
osztrak autdsok érkeztek Magyarorszgra.'’

Henrik herceg késébb nem kormdnyozta az autés menetet Kelet felé. S6t: 1911-
ben Anglia (Newcastle, London) és Skécia (Edinburgh) lett a cél, amelynek brit rész-
18l Viktéria kirdlynd fia, egyben a regndlé német csdszdr és az angol kirdly nagybdty-
ja, Connaught hercege volt a védnoke."" Bar folroppentek olyan hirek, hogy a jovében
Oroszorszdg, esetleg Romdnia felé kanyarodna a tdrait,'” e tervek nem valésultak meg.
Henrik herceg kezdeményezése pedig nem éledt ujjd az els§ vildghdbord utdn, amikor
véllaltan is a sebességkdzpontisdg vette 4t az autéversenyek folotti uralmat. (Az autds
tirdzds szokdsa azonban megmaradt, de az, hogy kik és milyen formédban dzték, kiilén
vizsgélatot igényelne.)

9 A budapesti pihendnapon sorra keriil§ események mutatjék, hogy az arisztokratdk és tisztek nem min-
dig vegytiltek a verseny polgdri résztvevdivel, rendezdivel: , [ozsef foherceg vasdrnap délben 1 drakor a Park
Clubban Henrik porosz herceg tiszteletére déjeuner-r adott, amelyen részt vettek: Jozsef foherceg, Henrik porosz
herceg, Vilmos szdsz-weimari herceg, Solms herceg, Isenburg herceg, Schinburg-Waldenburg herceg, Ratibor herceg,
Sierstorpff grdf; Zichy Béla gréf, Miinster grdf, Arnim Blumberg grdf, Andrdssy Sandor gréf, Pappenheim Szigfrid
grdf, Arco grdf, Kdrolyi Imre grdf, Bopp grdf, Jekelfalussy Zoltdn miniszteri tandcsos, Faith Valér dr., Hirsch Led
bdrd, Krisstinkovich Béla igazgatd, De la Croix, Delmdr Tivadar dr., Umlauft lovag szdzados, Henrik herceg
szdrnysegéde, Szmrecsdnyi Istvdn fSudvarmester, Roskovdnyi szdzados, szolgdlattevd kamards, Rechl szdzados, Orde
titkdr, Csermdk szdzados, Stoelzing-Lewin dr., Wolff 6rnagy, Rieder-Paar bdrd.” A vigaddbeli esti bankettre,
amit a Magyar Automobil Club szervezett, mdr ,az utazé tdrsasdg valamennyi tagja” hivatalos volt, dm illéen
elkilonitve: ,A nagyteremben egy foasztal vonult végig a terem ablak feldli oldalan, mely asztalndl foglaltak he-
byet a celebritdsok, Henrik herceg és a magyar notabilitdsok az automobil-klubokkal egyetemben. A tibbi asztal e
[foaszralra merdlegesen, egymdssal és a terem rovidebb oldaldval parhuzamosan helyezkedik el.” A Henrik herceg
taratt. Nemzeti Sport, 1909. junius 19. 13—14. A bécsi tartézkodds hasonlé rendet kovetett.

10 A Nemzeti Sportban kozolt, még 110 f6t tartalmazd nevezési lista szerint a magyarok (zdréjelben az au-
togyértd): Baruch Jend, Budapest (Gobron-Brillié), baré Vay Imre, Féll (Laurin és Klement), gréf Bénfly
Miklés, Kolozsvédr (Fiat), Dr. Pillassanovich Antal, Magyarévdr (Benz), Dr. Grosz Imre, Uszég (Benz), ifj.
Réck Istvan, Budapest (Rock — 8 két kocsit is nevezett). Nemzeti Sport, 1909. dprilis 10. 7-8.

11 Connaught Artdr herceg balesete. Budapesti Hirlap, 1912. februdr 25. 12.; A Henrik herceg taradt.
Nemzeti Sport, 1911. jdlius 16. 4.

12 A j6v6 évi Henrik herceg taratt. Nemzeti Spors, 1911. mdjus 28. 4-5.
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Az autévezetést eluralé sebességkultusznak a vilighdboru elétti tdraversenyeken is
mutatkoztak mdr jelei (beiktattak egy-egy sprintszakaszt), dm a szervez8k tigyeltek, hogy a
turaversenyekrdl alakulé képen ne a sebesség, hanem a megbizhatdsdg és az tigyesség kap-
jdk a f8szerepet. Ezt a célt nem pusztdn a ,dtlagpolgir-gdzolé autds nagyurak”-benyomds
elhalvdnyitdsa végett tdzték ki a szervezdk. Ugyanis ezek az elsd tiraversenyek az autdk
miszaki és a soférok vezetdi képességeit mérték ossze, mégpedig gy, hogy az utak so-
ran bekovetkezd és megoldandé technikai malérok (defeke, alkatrészesere, titkdzés, egyéb
baleset stb.) biintetépontokkal jdrtak, amelyeket az autékban helyet foglal6 versenybirak
(rendszerint katonatisztek) {téltek meg. Az el6kel8ségek, valamint az érintett vdrosok és
autoklubok altal kitlizott dijakat végiil azok az autétulajdonosok nyerték el, akiknek a jar-
miive — még ha nem is 8k vezették személyesen — a legkevesebb biintet8pontot gyijtotte.
A gy6zelmek tényét az autd- és abroncsmdrkdk alaposan kiakndztdk, a sporttjsdgokban és
-rovatokban nagy feliileten, gyakran egész oldalas rekldmokban hirdették, hogy termékiik
jo hirét versenyeredmények 6regbitették.

A Henrik tdratt a Német Csdszdri Automobil Club teremtménye volt, de 1909-ben a
magyaron kiviil az osztrdk és a bajor autéklub is bekapcsolédott a rendezésbe. A tirautak
sordn formdlédé kozép-eurdpai autds elit igy nyert izelitét Magyarorszagbdl, igaz, inkibb
kurtdt, mintsem reprezentativat. A menet a kévetkezd telepiiléseken haladt 4t: Tatrafiired
(itt megaludtak), Poprdd, Iglé, Rozsny6, Rimaszombat, Losonc, Balassagyarmat, Vic,
Budapest (itt beiktattak egy nap pihendt), (Pilis)Vorosvir, (O)Szc’iny, Gydr, Moson és
Pozsony. A mégoly elfogult sportsajtd is beldtta, hogy habdr a 312 kilométeres Tétrafiired—
Budapest szakasz ,a rirait legszebb részlere”, a Budapest—Bécs szakasz, ,kivéve Budapest
kornyékér, természeti szépségekben alig bévelkedik”, és nem teszi probdra a jirmiveket."”
A Henrik tdrait mindennek ellenére jelentSs hazai sajtévisszhangot vdltott ki, és olyan
alkalomként tdnt £6l, mint amikor egyrészt sikeriilt versenyre kelni a kettés Monarchia
misik felével (elsésorban vendégszeretet terén), mdsrészt (és f6leg) bizonyitani a német
kozélet fontos szerepléi el6tt, hogy Magyarorszdg nyitott a jairmivekben megtestesiil6
modernitdsra.'*

A ,nép” mindekdzben — ha pillanatokra is, de — kozelrdl tekinthette meg, és persze
az eldirt lelkesedéssel kdszonthette' nem csupdn a drdga gépcsoddkat, hanem azokat az
arisztokratdkat is, akikkel maskiilonben aligha szivhatott volna egy leveg6t — benzing8z6-
set sem. Ebbdl az alsé perspektivabdl alkotta meg a munkdskozeli sajtd, jelesiil a Népszava
a sajat narrativdjit: ,,Emlékeztek még a »Prinz Heinrich Fabrt«-ra? Nagy automobilverseny
volt ez, amit automobilozd nagyurak és versengd nagykereskeddk rendeztek. A magyarsdg-
nak voltaképpen semmi, de semmi koze nem volt ehhez az iiri jitékhoz, hanem ha az, hogy
az automobil-tirait orszdgiitjait a hatdrtdl Budapestig alaposan kijavitottdk.”'® Ez az dsz-

13 Az 1909. évi Henrik herceg tarait. Nemzeti Sport, 1909. janius 12. 16.

14 BarATH 2023. 240.

15 A Henrik tdratthoz késziilt magyar plakdtok egyike folhivta a néz8ket, hogy ,diszitsiik vitvonalainkar,
merre a német csdszdr dcese, Németorszdg tengeri haderejének feje, Henrik porosz kirdlyi herceg vezetése alatt, az
0] fensége nevéril elnevezert nemzetkozi auromobil mérkizés, a Pring Heinrich Fahrt mintegy szdzitven gépkocsija
végighalad.” Ugyanitt egy mdsik plakdt karidjuk (?) teraszdn dbrdzol egy hdzaspdrt, akik egyiitt gyényérkod-
nek a porfelhdt verve kozeledd autdban. Az épiiletet nemzetiszin szalaggal dtfont novényfiizér disziti. Az
1909. évi Henrik herceg taratt. Nemzeti Sport, 1909. junius 12. 16.

16 Javulnak az utak. Népszava, 1910. oktdber 11. 8. Az ujsdgiré megdllapitdsa az ,automobilozé nagyurak és
versengd nagykereskeddk” tirsasigérdél nem volt alaptalan. Habdr a motorsportokra fogékony kézonség tdrsa-
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szefoglal6 egyrészt megerdsiti az automobil tdrsadalmiszakadék-megerdsité funkciéjanak
képzetét, egyben folhivja a figyelmet a tiraversenyek egy sajdtossdgdra: tudniillik, hogy
e versenyek, illetve a szervez8k az ttkarbantartdssal leginkdbb foglalkozd kereskedelmi
minisztériumon és a megyei hatésigokon keresztiil milyen jelentds hatdst gyakorolhattak
az uthédlézat alakuldsdra. Azaz, hogy a tirdzok nem feltétleniil abba az irdnyba robogtak,
amerre Ut vezetett, hanem az utat vezették abba az irdnyba, amerre az automobilistdk
robogni Shajtottak.

Az osztrékok mindekdzben 1910-t8] kezdve megrendezeék az alpesi tiirautat
(Alpenfabrt),” amelynek magaslati izgalmaival nem kivdnt, nem is kivinhatott versenyre
kelni a Magyar Automobil Club vezetdsége. Helyette egy kiskocsiverseny rendezése mel-
lett dontdttek (1912), nyomdban a jéval ambiciézusabb, egytttal kudarcos konstantind-
polyi tirasirtal (1912). A rékovetkezd év nagy projektje a Tdtra—Adria tiraiit volt (1913),
mig a(z immdr) Kirdlyi Magyar Automobil Club vilighdbort el6tti tarait-érdjic az 1914.
majus végi kdrpdti tirair zdrta le.’® Mdr a tdrautak elnevezésébdl is sejthetd, hogy az
autdzds exkluziv szabadidds tevékenysége alkalmat adott a klubba szervez8dd (vagy zdr-
kéz6?) automobilistéknak, hogy eljussanak az orszdg tdvoli végeibe. Ott pedig — ahogyan
a beszdmoldk nyelvezetébdl, nézépontjabol kiolvashaté — demonstrdljék a korldtozott
lehetdségeikbdl (is) addéddan joval kevésbé mozgékony ,technovadaknak” mobilitdsi és
anyagi folényiiket, megmutassik nekik a civilizdcié legtjabb vivmanydt, egyben ricsodal-
kozzanak e csoportok eladdig szimukra ismeretlen megjelenésére, viselkedésére, elmara-
dottsdgdra. Ilyen médon ezek a tdrautak 1) a szabadidé-eltslés egy exkluziv véltozatin
és 2) csoportképzd-csoportmegerdsitd szerepiikon tdl 3) egy sajdtos gyarmatosité attitid
gyakorldsdnak is tekinthet6k, amely attit(id ebben az idészakban kordntsem dllt tévol a
Monarchia elitjéedl."”

A kovetkez8kben a Kirdlyi Magyar Automobil Club elsé 6n4llé szervezési tiraverse-
nyét vizsgdlom meg kozelebbrél, kiilonos tekintettel arra, milyen viszonyt alakitott ki az
automobilizmust elvileg népszertsiteni hivatott rendezvény a vidékkel, amelyen dthaladt.

dalmi &sszetételének vizsgdlata kiilon dolgozatot igényelne, sokatmondé, hogy a Magyar Automobil Club
1913-as évkonyvében dltalam 6sszeszdmolt 523 rendes klubtag kéziil 156 neve mellett jelenik meg a herceg,
bdrd, érgrdf, gréf cim. Rajtuk kiviil jécskdn akadnak, akik nevét a foldbirtokos, gydros, nagykereskeds, vezérigaz-
gard, nagykereskedd jelolés kiséri. A politikai nyomdsgyakorlds lehet8ségét a szdimos udvari tandcsos, dllamtit-
kdr, f8ispdn, képvisel6 még valdszin(ibbé teszi, nem beszélve a szintén tag Lukdcs Ldszl6 miniszterelnokrol.
Ugyancsak tipikus csoportnak tinik a katonatiszteké, a mérnskoké (féleg gépészmérnskské) és az tigyvédeké.
Az arisztokratdk jocskdn feliilreprezentdltak voltak a vezetdségben: 8k adtdk az elnskdt és a két alelnsk koziil
az egyiket, a 9 8s igazgatdsdg 5 tagjdt, a 27 8s vdlasztmdny 8 tagjit. Mellettiik nemesi elénevi tagok is akad-
tak szép szdimmal a klubban. A Kirdlyi Magyar Automobil Club Ev/ea"nyve 1913. 5-6., 31-96.

17 Az osztrdk alpesi taratt. Nemzeti Sport, 1910. jalius 2. 9.

18 1913. oktdber 19-én sor keriilt még egy igencsak egzotikusnak haté automobilos léghajéiildézésre is,
amely verseny, habdr a Magyar Automobil Club krénikdjiban szintén mérfoldkéként jegyeztetett fol, a ta-
rautak rendszerétdl eltérd verseny volt, ezért sem tdrgyalom e dolgozatban. A léghajés kaland egyébként nem
tartozott a Club kimondott sikertorténetei kozé, 1évén az id6 szélesendes, ezére ,, Ve irdnydba andalgotr” mind
a hét iildézendé léghajé. Ot koziilitk végiil mégis elvergédstt Nogrdd megyéig, azon beliil Rdd, Csévir, Penc,
Nézsa és Keszeg kozségekig. LINDNER — ILLEs 1930. 91-94.

19 A fizikai-kulturdlis gyarmatositds kiilonbozé médjairdl és a gyarmatosité Osztrdk—Magyar Monarchidrél
ldsd példdul: CsapLArR-DEGOVICS 2023; SAUER 2023.
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Szdrakozik az elit: az autds tiraversenyek kezdetei Magyarorszdgon (1909—-1912)

A nemzetkézi kiskocsiverseny (1912. jinius 5-9.)

Eldkésziiletek

Az 1909-es Henrik taratton mellékszerepet jatsz6 Magyar Automobil Club vezetdsége
1912-ben szénta el magit arra, hogy sajit versenyt rendezzen. Habdr a versenyt ove-
z8 nyilvdnos retorikdban nem gydézték hangstlyozni, hogy a 16-20 léerds, 8—10 ezer
korondt kdstdld, tgynevezett kiskocsik korbevezetése az orszdgban mindenckeldtt arra
hivatott, hogy a kozéposztillyal megszerettesse az autdzdst,” egynémely cikk azért azt
is kimondta, hogy elsésorban a kiilfoldi kiskocsiversenyek adtdk a példdt, amelyek mo-
gott pedig a gydredk piacbdvitd stratégidja huzédott.”' (A magyar autdklub szempontjdbél
leginkdbb mértékadé Németorszdg és Ausztria mdr évekkel kordbban megrendezte sajdt
kiskocsiversenyeit.) A Budapest—Debrecen, Debrecen—Kolozsvdr, Kolozsvir—Temesvir,
végiil Temesvdr—Budapest napi etapokra osztott belfoldi kérutat nemzetkézi versenyként
konyveleék el. (Az 6todik napra csak a budapesti dijkioszt6 maradt.) A huszonhdrom
indulé koziil a sajté 6tot mindsitett magyar illetdséglinek, hetet osztrdknak, nyolcat né-
metnek, kettdt francidnak és egyet olasznak.” Ldthat6 tehdt, hogy ez a nemzetkoziség a
gyakorlatban inkdbb kozép-eurdpaisigot jelentett, hasonldéan a Henrik tiradt esetéhez. A
magyarként emlitett autdgydrtdk koziil az aradi Marta, Bardi-Berliet és Csonka, a kiilfsl-
diek koziil a Puch, az Opel, a Renault, a Fiat, a Brennabor, a Mathis, a MAF és a NAG
képviseltette magdt.” A Soroksdri at végi célba végiil tizennégy érkezett be a versenykiirds
szerint benzin- vagy benzoliizemd, négyiitem(, négy- vagy hathengeres, 1 és 2,33 liter
kozotti hengertirtartalma motorral, fa vagy fém ,korbdval” (karosszéridval) rendelkezd
jarmivekbdl.*

Az autoklubos elit centrum-periféria perspektivdjdt is érzékelteti, hogy ez az elsd sajdt
KMAC-verseny, ahogyan késébb a tobbi is, hajnalban indult Budapestrdl, a Kigyé térrél

20 Azt leher mondani, hogy a kiskocsi egészen Magyarorszdg szdmdra van teremtve. Képzelhetiink-e alkalmasabb
kozlekedd eszkozt a vdrosi vagy épen a vidéki jardsorvos szdmdra, az épitkezési vallalkozd, a tagositd, parcelldzé
mérnok, a gazda részére, akik évenként horribilis kocsikiltségeket adnak ki.” PrvNy Aladdr: A kiskocsi-verseny
tcvonala. Pesti Hirlap, 1912. dprilis 16. 37.

21 ,Azok a hirneves, régi eurdpai automobilgydrak, akik nagy, nehéz, sok kiltséger felemésztd vizemii kocsijaik
szdmdra nem taldltak uijabb vevékirt, oly gépeket igyekeztek konstrudlni, amelyeket csekélyebb kiaddsokkal is fenn
lehetne tartani, ami dltal viszont egy 1ijabb, t6bb lelker szdmldlé tdrsadalmi réteger véltek megnyerni vevékirnek.”
Az els6 automobil verseny Magyarorszdgon. A Pesti Hirlap tudésitéjatdl. Pesti Hirlap, 1912. mdrcius 24. 16.
22 Gaidl Jézsef (MARTA), Knotz Konstantin (MARTA), Katzer Odén (MARTA) magyar, Bdrdi Jézsef
(Bardi-Berliet) magyar, Szabé Ferenc (Csonka) magyar. Kiskocsiverseny. Vildg, 1912. janius 6. 12. Réluk
nem ir sokat a korabeli sajt6 az autéikkal ellentétben, a névjegyzékekbdl és mds sajtShirekbdl valdszintsithetd,
hogy afféle gydri csapatot alkotva képviselték a magyar méarkdkat. Erdekes, hogy a sofér Knotz és a mérnék
Katzer egy-egy autés baleset kapcsén keriile be a hirekbe (Ujabb foljelentések a temesvari automobil-kataszt-
réfa tigyében. Ozvegy Saigoné vallomdsa. Délmagyarorszdg, 1911. junius 3. 4.; Elgdzolt iskoldsfia. Népszava,
1912. miércius 27. 7.). A MAF gyanithatéan a Markranstidter Automobilfabrik, a NAG a Neue Automobil-
Gesellschaft réviditése. Ezek korabeli német autégydrtdk.

23 A nemzetkozi kiskocsi-verseny. Elsé nap. (Sajdt tuddsitonktdl.) Az Ujsdg, 1912. janius 6. 19-20.

24 A karosszéria és az iilések lehetséges méreteit, tévolsdgait is precizen el8irtdk, ahogy a hengertirtartalom-
hoz igazitott minimdlis tdmeget is (az utébbi 2,33 liternél 825 kg volt). Kovdts Elemér (,a Kirdlyi Magyar
Automobil Club tigyésze”): A magyarorszdgi kiskocsi verseny. Nemszeti Sport — Automobil, 1911. december 17.
1-3.
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(ma Ferenciek tere; a klub a Kigy6 tér 1. alatt székelt). Ez esetben 4 6ra 50-kor startolt el
az elsd jarmi Jozsef f6herceg jelenlétében, ami — ugyancsak szokds szerint — a szervezék
kocsija volt, végig ez haladt eldl, benne ,grdf Zichy Béla Rezsd, a verseny fdintézdségének
elnoke, Pivny Béla, az Automobil Club titkdra és Bussche-Spenburg Kdroly sportbizottsdgi
tagok diltel” > Oker a kiilon zdszléval megjellt sajeos jarmiivek koverték, 5 érakor pedig
az elsd versenyz§ is elrajtolhatott. A verseny ttvonala hénapokig vita tdrgydt képezte: az
elsé otletet, a févarosbdl kiindulé és oda minden nap végén visszatérd csillagtirds megol-
ddst leszavaztdk, részben a Pestrdl kivezetd utak forgalmassiga és szekérvdjra gddrei miatt.

Az AGtvonalvitdban alkalmazott tovdbbi érveket érdemes részletesebben is szemiigyre
venni, ezek ugyanis igencsak beszédesen szélnak arrél, hogyan festett az automobilistik
kozossége néz8pontjdbdl az orszdg és a nem automobilista tobbség. Pivny Aladdr mér-
ndk, a klub sportbizottsdgdnak tagja tobb cikket is kozreadott a szervezési munkélatokrdl,
koztiik a tardkat szokott médon megeldz6 terepbejdrdsrol, vagyis a tervezett tvonal ki-
probaldsdrdl. E prébait sordn szerzett tapasztalata — azonosithaté a klubéval®® — alapjdn a
Budapestrél Szegedre vezetd ut, amelyrdl az ,autikedvelonek (...) Petéfinek a nagy magyar
Alfoldrél s annak csoddlatos szépségeirél mondotr bdjos dalai” jutndnak elézetesen eszébe,
a valésdgban vadnyugatias, sét egyenesen eldtkozott. , Kiskunfélegyhdza és Kistelek kozore
vagyunk, ahol mintegy tizenkét kilométer szakaszon ez idd szerint egy méter magas homokfel-
toltés van, amelybe a gép tigy beleragad, mint a légy a lekvdrba. Nincs itt mdr fa sem, kutya
nem csahol a gép koriil”.*’

A Puch gydrtmdnyt kocsiban soférrel utazé klubtag csak ekkor lépett interakciéba
a vidék lakéival: a ,zanyabeli legényekkel”, a duddldsra nehezen folfigyeld, ,istdlloszemértel
megrakott” okros szekereket hajtdkkal, foldmunkdsokkal, akikkel e kényszer(i viszonya
arra korldtozédott, hogy kihaztdk a bajbél és a godorbdl a sorozatosan elakadé autét.

A néptelen siksdg az autds szdimdra egyébként sem kivdnatos terep, hiszen még egy
jol megépitett tton is csak unatkozna, tekintete nem taldl fogédzét. Ezért a klubnak
gondoskodnia kell rdla, ,hogy a verseny a legvdltozatosabb terepviszonyok kizt vonuljon
emellett, s a pusztik végtelenében pihenésre alig taldld szem késébb lankds dombvidék bdjos
képeiben, mély perspektivik természeti szépségekben gazdag vdltozataiban, a tordai havasok
vagy a szép Mdtra festéi rajzdban, az itt-ott feltind vdrromok romantikus vonalaiban és a
nyilegyenes szakaszok utdn, a vezetdi iigyességet probdra tevd fordulskban gazdag vonalakon,
Ordkig tartd kacskaringds szerpentinekben gyonyorkidhessen.”*® Az autds szem tehdt sajéto-
san hierarchizélja Magyarorszdg tdjait, az idedlis orszdgképet szdmdra a valtozatossdg, azon
beliil a lankds dombvidék, a tordai havasok vagy a ,feszdi” Métra, a virrom-romantika, a
szerpentinek konstitudljik, amibe azért belefér némi puszta is.

Pivny alfoldi prébatitjan récsodalkozott tovabba a kutydk sokasdgara. Az ebek tildo-
z8be vették (olykor ,vérbe forgd szemmel, fogait vicsoritva”) az automobilt — nem csoda,
hogy az utazdk aggddtak az elakadds miatt ezen, az autd technikai csoddjira még nem
érett, vad vidéken.”

25 Kiskocsiverseny. Vildg, 1912. jinius 6. 11.

26 Pivny Aladdr taldn rokoni kapcsolatban 4llt a klub mdr emlitett vilasztmdnyi tagjéval, a szintén mérnsk
Pivny Béldval.

27 Az idei kiskocsi-versenyrdl. Az Ujsdg, 1912. dprilis 28. 33.

28 Automobil. A kiskocsi-verseny tGtvonala. Pesti Hirlap, 1912. dprilis 16. 37-38.

29 Az idei kiskocsi-versenyrdl. Az Ujsdg, 1912. dprilis 28. 33-34.
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Valamivel késébb az éppen mdrcius 15-ét tinneplé Aradon aztdn nem a homok vagy
a kdtyd, hanem a rendérék édllitottdk meg Pivnyt és Kdroly nevi soférjét, mégpedig azére,
mert piros-sdrga-kék zdszI6t tliztek az autdra, holott az tilos. Pivny megmagyardzta, hogy
ezek a févaros szinei, mikozben romdnul meg-megéljenezték. Ismét egy hely tehdt, ahol
tdjékozatlansdg, s6t etnikai fesziiltség fogadta az autést.

A vidékiekrdl mindezeken kiviil Pivnytdl megtudjuk még, hogy ,az emberek nem rud-
nak, vagy nem akarnak iigyelni’ a dudaszéra, még a virosokban sem — szerinte taldn azért,
mert tdlsdgosan rdhazzdk a vastag kucsmadr a fejiitkre. A dudaszéra val6 el nem mozduldst
Pivny még akkor is a vidékiek szdmldjdra irta, amikor a forgalmas korzén akartak dthalad-
ni az autdval, és ekozben eliitottek egy biciklizd huszértisztet. A tiszt — a szerzd foltevése
szerint — a korzozo holgyekre figyelt a duda helyett. (,Kard, kerékvezetd, villa elgorbiilt, iilés
eltorott, kerekek nyolcast vetettek.”)*® Az az indok nem mertiilt £61, hogy ezeknek a kozossé-
geknek taldn nincsen kialakult viszonyuk az autézissal, sem az, hogy az autésnak kellene
aldrendelnie magdt a kozlekedés helyi szokdsaihoz.

Kisérlet a haza technikai kolonizdcidjdra: automobilista elit és kozonség taldlkozdsai
a kiskocsiversenyen

Pivny Aladdrék elézetes terepbejardsa utdin médosult az Gtvonal, és 1912. janius 5-én az
elére megszabott rajtsorrendben végre ttnak indultak a kiskocsis versenyzék. Hogyan
alakult a verseny sordn az automobilistdk és a bejdrt vidékek lakéinak viszonya?

Az els6 napon, a Budapestrél Debrecenig vezetd Gt sordn mdris Osszelitkozott
Schossberger bdré és Haldsz Gyula jarmiive (sériilés nem tdrtént). Az Ujsdg Ford kocsin
utazd tuddsitdja, aki tehdt szintén autds perspekeivabdl irt,’ ezek utdn hire adott arrdl,
miszerint ,, 1okajtél lefelé olyan automobil-utar készitettek a verseny szdmdra, amely akdrme-
lyik Tour de France iitjaival kidllja az dsszehasonlitdst” — Gjabb bizonyiték az Automobil
Club utakat teremtd befolydsdra.>* A szerzé gondosan, név és rang szerint folsorolta az
autésokat fogaddé debreceni notabilitdsokat is (f8ispdn, polgdrmester, valamint a helyi
sportbizottsdg). A késébbi dllomdsokon is jellemzd maradt, hogy az autds turistdk koz-
vetlenill és tervezetten csak a helyi elittel keriiltek kapcsolatba, akik jé elére folkésziiltek
az érkezéstikre.

A madsodik napon (Debrecen—Kolozsvir) aztdn mdr nem csak a villdsreggelit fol-
talal6 szatmdri polgdrmesterrel taldlkozott a falvakban diadalkapukon dthaladé menet.
Szatmdrnémeti utdn ugyanis az egyik auté eliitott egy kislanyt (,a gyermek sériilései nem
veszedelmesek”), igy — micsoda pech — ,a kiilonben biintetd pont nélkiil halads” Renault-t a
szabdlyoknak megfelel6en kizdrtdk a versenybdl.

Kolozsviron ismét csak folsorakozott a f8ispdn és a polgdrmester, velik egyiitt
vdros egész intelligencidja vdrta az érkezdker” * Ugyanez ismétlddott meg a harmadik nap
végén, Temesvdron, az aznapi villdsreggelirdl el8z8leg a dévai polgdrmester gondoskodott.
A tudésitd beszdmolt arrdl is, hogy ,a verseny rendezése kifogdstalan volt, csendérok és kato-

30 Az idei kiskocsi-versenyrdl. Az Ujsdg, 1912. dprilis 28. 34.

31 A nemzetkozi kiskocsi-verseny. Elsé nap. (Sajdt tuddsitonktdl.) Az Ujsdg, 1912. janius 6. 19-20.
32 A Tour de France alatt ekkor autéversenyt értettek, nem azt a kerékpdros megmérettetést, mint ma.
33 A nemzetkozi kiskocsiverseny. Az Ujsdg, 1912. jinius 7. 8.
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nik az egész vonalon irdnyitottik a kocsikat”>*

az autdsok szolgdlatra rendelte.

Errél tantskodott a Szegeden megjelent beszdmol6 is, amely vdrosba a terepbejdrék
elrettentd tapasztalatai ellenére mégiscsak eljutott a kiskocsis tdrsasdg, mégpedig az at
Temesvir—Arad—Szeged—Budapest szakaszokat bennfoglald, 322 kilométer legytirését ko-
veteld zardnapjdn. , Kilenc drdra jelezték az automobilok érkezését, de mdr reggel hér dra utdn
értesitették a renddrséget, hogy a versenyzék néhdny perc milva mdr a virosba vonulnak. A
renddrség megszdllta a kijelolt vitvonalakat, amelyeken piros-fehér-zold zdszlot lengetett a szél.
A hdztulajdonosok ebbél az alkalombdl follobogiztik a hdzaikat.”> A nemzet és a klub, ese-
tenként a véros szineinek, jelvényének folmutatdsa a kor tdrattjainak 4ltalinos jellemzdje,
ahogyan ez mdr Pivny beszdmol6jabdl is kideriilhetett. Ilyen médon az autésok exkluziv
tarsasdgdnak megjelenése a néz8k szdmdra is kotelezéen nemzeti érdekiivé, kultikussd,
innepszer(vé avanzsalt, passziv szemlélédést, de aktiv azonosuldst kovetelve meg t8liik.

A r6vid szegedi pihend leirdsa (reggeli a Kass szdllé teraszdn, obligdt polgdrmesteri
koszontével) abba is betekintést ad ugyanakkor, hogy az autés menetnek mindent azért
nem rendeltek ald a helyiek: ,a hetipiacra valé tekintettel” csak bizonyos utvonalak hasz-
nalatdt engedélyezték a versenyzdknek, és ,ezeker az utcikat kis piros zdszlot tartd rendérok
jelezték”. Itt tehdt nem fordulhatott eld Gjabb biciklishuszdr-gdzolds: az autésokat ren-
dérokkel kiilonitették el a hetipiacozé péroktdl.

Szegedt8l Budapest felé véve az irdnyt tobb nehézséggel is meg kellett birkézniuk
a jarmtveknek és vezetdiknek. Az Ut sz6 szerint gorongydsnek bizonyult, habdr — bizo-
nyitvdn, hogy az elutazé Pivny panasza eljutott a megfeleld filekbe: ,Szegedtd! csaknem
Budapestig egészen 1ij épitmény, — ez tit épitését éppen az Automobil Klub siirgetésére a kis-
kocsiverseny alkalmdbdl hajtottik végre”.>® Vagyis a szabadidejiiket autézva tolt6k Shaja
megviltoztatta a tdjat — nem a tdjban ¢él6k, hanem a verseny kedvéért.

A lakossdggal kialakitott viszony sem volt problémamentes az utolsé szakaszon.
~Minél jobban kozeledtiink Budapesthez, anndl nagyobb mértékben szdllt ald a fogadtatds
szivélyessége, az utolsé dllomdsok felé pedig nem egyszer dobdltak kiveket, csalint és tiiskés
dgakat a kocsikba” — taldn annak jeléiil, hogy a f8vdrosiak mdr ismerték, dmde nem sze-
rették az automobilizmus jelenségét. Ugyane napon kiviltképp megmutatkozott, hogy a
kutydkon kiviil mds allatok, jelesiil a lovak sem reagdltak jol arra, hogy gépjarmiivek ve-
gytiltek a forgalomba. Egy csenddrt megrémiilt lova levetett magdrdl (salyos agyrdzkodds
lett a kévetkezmény), az Gjsdgirét széllité Fordnak pedig két, szintén megbokrosodott 16
szaladt neki. Az auté az drokban kotote ki, de ezdttal nem volt sziikség a ,tanyasi legé-
nyek” elétrombitdldsdra, mert a Pestrdl hamarjdban kiszallitott pétkerék beszerelése utdn
folytathattdk az utat.”

— vagyis az illetékes hatdsdg a karhatalmat is

34 A nemzetkozi kiskocsiverseny. Az Ujsdg, 1912. janius 8. 19.

s Automobilverseny Szegeden 4t. (Sajdt tudésitdnkedl.) Délmagyarorszdg, 1912. junius 9. 7.

36 Nemzetkozi kiskocsiverseny. Negyedik nap. (Sajdt tuddsitonkedl.) Az Ujsdg, 1912. janius 9. 17.

37 Az Gjsdgiréi utibeszdmold egyben a Ford nem tulsigosan bujtatott rekldmja is volt. A tudésitdsok ugyanis
folfedték, hogy ,maguk a gydrak médot nyijrottak arra, hogy a jol sikeriilt verseny lefolydsdrdl a kizinség is
tudomdst szerezzen, amennyiben a sajtd részére kiilon gépeker adtak. Az egyik a » Ford« amerikai gydr hazai kép-
viselete, a mdsik a [francia — B. K.] »De Dion Bouton« gydr.” Nem meglepd tehdt, hogy az Gjsdgirék az autds
néz8pontot érvényesitették mindamellett, hogy valéban ott iiltek az autékban. A kiskocsiverseny. Vildg,
1912. janius 16. 20.

)
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A szerddn hajnalban indulé huszonhdrom kocsi koziil tiz futott 4t szombaton, 1912.
junius 8-dn a Soroksdri uti diadalkapun biintetépont nélkiil, s vehették géresé ald a ver-
senybirdsdg tagjai az autdkat végigkiséré versenybiztosok jelentéseivel egyiitt. Azonban a
szervezdknek csak nyolc dij 4llt rendelkezésiikre, igy mdsnap déleléte, a vérosligeti Gerbeaud
pavilonban féledlalt , dezsoné”® alkalmdval, amelyen a klubelnok, a szervezés konkrét mun-
kilatai sordn ritkdn el8keriil6 Andrdssy Sdndor elndkélt, a klub vezetésége ugy dontote,
hogy a folajanlott dijakat sorsolds Gtjdn osztja ki. A déntés nem aratott osztatlan sikert a
résztvevdk kozote, tobben dvtak is, ami jelzi, hogy a Kirdlyi Magyar Automobil Club tagss-
gdnak kohézidja a gépjarmiivek irdnti kozos lelkesedés ellenére nem volt egészen makuldtlan.

A klub elsd 6nallé rendezésti, belfoldi tarattjdt megjdrt autdkat ugyanekkor koz-
szemlére bocsdtottdk: az érdeklddé publikum a vérosligeti Iparcsarnokban szemlélhette
meg 8ket. Ez volt az utolsé alkalom arra a verseny sordn, hogy az automobilista kéron ki-
villiek a beszdmoldk olvasdsdndl kdzvetlenebb viszonyt alakitsanak ki az autézds vildgdval,
jelesiil miitdrgy és néz§ viszonydt.

Mint ldthattuk, ez a voldn mogotti perspektivdbél egy paternalista, aszimmetrikus
viszony volt. Mikdzben a versenyt létrehivé indokok koziil az autdsok taldn leginkdbb azt
hangoztattdk, hogy a versenyzéssel az auték szélesebb korti megkedveltetése a cél (kivdle
a kozéposztillyal), erre az Gt sordn nemigen adtak kozelebbi lehetdséget. A szervezdk,
résztvevik és esetenként csatlakozok szdmdra a kozonség, azaz az érintett vidékek lakos-
sdga inkdbb akaddlyt és bossztsigot jelentett — igaz, a diadalkapukat és a telepiilések
tinnepi diszbe oltozését, vagyis a recepcids ornamentikdt helyesléen vették tudomdsul.
(A gépjérm sebessége amugy is afféle sajitos panoptikummd véltoztatja az Gt menti td-
jat, amelyben az emberek nem t6bbek egy mds tempdju, sét egyenesen dllni ldtszé vildg
elmosédott tereptargyaindl.) Kozvetlen kapcsolatfelvételre a helyi elittel keriilt sor. Az
autoklub versenyzi egy asztalhoz kizdrdlag azokkal tiltek, akik maguk is ahhoz a tdrsa-
dalmi réteghez tartoztak, amely a Kirdlyi Magyar Automobil Club derékhaddt adta. A
megcélzott kozéposztilynak tobbnyire maradt a kdzvetett viszony, azaz hogy az autdk és
tulajdonosaik percnyi folbukkandsa ldttdn, valamint a sajtéban folsorolt, jol csengd nevek
olvastdn maguk is kedvet kapjanak dldozni az automobilizmus oltdrdn. Tehdt lehetdségiik
csak az autés elit szemlélésére és utdnzdsdra nyilt, amelyért a ,gyerekes tdrsadalmat” a ta-
nulmdny elején idézett cikk kdrhoztatta.

»Taldn a piispokot varjik itt2 : a kiskocsiverseny emlékezete hiisz évvel késibb

Azt, hogy az autéklub torténetében a kiskocsiverseny kiilonleges helyet foglalt el, mutatja,
hogy az eseményrdl csaknem husz évvel késébb, a klub sziiletésének harmincadik évfor-
duléja alkalmabdl két, fotokkal illusztrale megemlékezd szdveget is olvashattak az autdzds
hazai kezdetei irdnt érdekléd8k. Az egyik az Auto cimil szaklapban,” a klub hivatalos
orgdnumdban jelent meg, a mdsik pedig a klub mdr hivatkozott jubildris ,aranykonyvé-

38 A kiskocsiverseny befejezése. Budapesti Hirlap, 1912. junius 11. 13.

39 1. L. [gyanithatéan ILLEs Istvin — B. K.]: Visszaemlékezés az 1912. évi kiskocsiversenyre. Aprésigok a
Kirdlyi Magyar Automobil Club els8 nagy rendezésérél. Auzo, 1931. janudr 15. 7-8. Itt emlitik a mdr késziild
jubileumi kényvet, ebbél kévetkeztethetiink a két széveg megjelenését illetd kis idérendi anomadlidra: ugyan
az Auro-beli megemlékezés 1931. janudri keltezésti, bevezetdje szerint az 1930-as jubileumi kiadvény a kovet-
kezd februdrban Idt majd napvildgot.
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ben”.* Mindkét megemlékezésre a nosztalgikus, jovidlis, helyenként diadalittas hangvétel
a jellemz8. Hangsulyozzdk, hogy a kiskocsittra torténelmi tavlatbdl is a Kirdlyi Magyar
Automobil Club sikerprojektje — ami, mint lithattuk, az egykoru tudésitdsok alapjin nem
ennyire egyértelm, kiildnos tekintettel a keser(i zdréakkordra, vagyis a megévott végered-
ményre, a sorsoldsos eredményhirdetés hatdsdra a klubbdl kilépéssel fenyegetézdkre.

» lizennyolc esztenddvel ezeldtr kezdddorr a Kirdlyi Magyar Automobil Club verseny-
korszaka”, jelolte ki az Auroban kozreadott anekdotikus bekezdésfiizér a kiskocsiverseny
helyét a klub torténetében. Léssuk, e visszaemlékezések szerint milyen viszonyt alakitott
ki autds és meghdditandé vidék a verseny alatt.

Az Auto cikke egy német Gjsdgirétdl idézett hdrom torténetben meriil ki, mindhd-
romnak van némi civilizatorikus mellékzongéje. Hans Kohlich, az Allgemeine Automobil
Zeitung munkatdrsa zdrt kocsiban igényelt helyet a verseny idétartaméra (a tdraversenyzd
jarmivek jellemzden nyitott karosszéridval rendelkeztek). Megkapta, dm irégépét, ame-
lyet az autd tetején széllitottak, lesodorta a versenyzdk tiszteletére allitott mez8kovesdi
diadalkapu — a szellemi munkdhoz sziikséges technolégia tehdt az at, pontosabban a ,nép”
dltal emelt alkalmi épitmény dldozata lett.

A midsodik esetben Koéhlichék kocsija egy Szolnok-Doboka megyei falu éljenzé isko-
ldsai kozote haladt el, akik kozt ,.egy 25-30 év koriili fratalember feszes vigydzzban dllt az it
szélén — szmokingban. Ez még nem keltett volna benniink csoddlatot, de a villin egy kétesovii
Sfegyver tiindiokilt, amelynek szijin tisztelgésiil gyorsan sirolta végig kezét. — Szent Isten, mi
volt ez? — kérdezi utasunk kiziil valaki.”*' Egy mai olvasé szdmdra a szmokingos-puskds
osszedllitds taldn nem tlinik kotelez8en megmagyardzand$ valasztdsnak, a kortdrsak szd-
mdra azonban meghokkentd volt. Kéhlich segédjegyzdnek tituldlta a fiatalembert, és arra
tippelt, hogy egyszerre akart diszbe 6ltozni és vaddszként megmutatkozni. A térténet igy
zarul: ,Anglidban nem viselik a kettdr egyiitt. De hol van Szolnokdoboka megye Anglidtol?”
A torténetet nehéz mdsként értelmezni, mint hogy az ill8 viselkedés nemzetkozi szabdlyai
szerint él6 nyugati idegen dekédolja a helyi lakossdg magatartdsi kdédjdt, és tgy taldlja, ott
még az elit sincs tisztdban a nyugati civilizdciés normakkal.

A harmadik tdrténet szerint Kéhlich nagyon vdgyott borotvalkozni, mivel a szoveg
szerzbjével egylitt ,egy szép asszony — dr. Kovdcs Elemérné — tdrsasdgdban’ utaztak az autéban.
~INem szeretek hilgy tdrsasdgaban ilyen arccal iilni”, imigyen Kohlich. Kiskunfélegyhdzahoz
kozel azonban megdllni kényszeriiltek a rossz benzin miatt, mire ,,a kizeli sz616kbél gyorsan
egész kis csoport érdeklddd veréditt dssze.” A jarmiivet és utasait bimuldk kozoce akadt egy
biciklis legény is, aki gy nyilatkozott, hogy ,,a Kenderessy nagysdgos urat voltam borotvilni
a birtokon.” Kohlich, ,a német sajté jeles képviseldje” ilyen csodds médon szabadulhatott
meg viselkedési normdkat sértd sz8rzetétdl: ,a radiateurbil csapoltunk egy kis meleg vizet,
s (...) @ mi é az dsszeverddott kivincsi parasztok dltal hizott eleven gydiriiben isten szabad
ege alatt megborotviltik” ** Ez a torténet, akdr a tobbi, az egzotikus utazdsok utibeszd-

40 LINDNER — ILLEs 1930. 72-78. Lindner és Illés ez id§ tdjt az Auto, vagyis — fejléce szerint — A Kirilyi
Magyar Automobil Club és Osszes Kartelklubjainak és a Magyar Automobilkereskedsk Orszdgos Egyesiiletének
Hivatalos Lapja” szerkesztéi.

41 Visszaemlékezés az 1912. évi kiskocsiversenyre. Aprésdgok a Kirdlyi Magyar Automobil Club elsé nagy
rendezésérdl. Auro, 1931. janudr 15. 7.

42 Visszaemlékezés az 1912. évi kiskocsiversenyre. Aprésdgok a Kirdlyi Magyar Automobil Club elsé nagy
rendezésérdl. Auto, 1931. janudr 15. 7-8.
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moléinak eddigre bevett hangnemében szdl: mig az utazé azzal kiizd, hogy az utazds és a
kortiilmények megfosztjak civilizéltsdga jegyeitdl, az at szélén dl16 vagy a sz616kbdl el6bujé
,vadak” dlmélkodva tinneplik és figyelik.

Ugyanezt a hangulatot tiikrozi a jubileumi évkonyv szovege, valamint a kiskocsi-
versenyrdl ott kozole ot foté koziil hdrom (LA kiskocsiverseny egy részrvevdje a gémeskiit
mellett”; A kiskocsiverseny temesvdri célja’; A kiskocsiverseny budapesti célja”): a helyiek
paraszti, kispolgdri viseletben dllnak az llé vagy mozgé auté mellett, és bimuljak. ,, 7aldn
a piispokit vdrjdk itt?”, csoddlkozott az autds, amikor a ,gyonyorii ldnyok egész seregét”
folvonultaté Gydngydsre értek — legaldbbis a visszaemlékezd szerint.”® Ez az elbeszélés az
elézével szemben nem anekdotikus, hanem kultikus hangvétel(i: olyan eseményt énekel
meg, amely sordn véros és falu, autds és szemlélé egyazon szindékban, a magyar nemzet
kivételes teljesitményének folmutatdsiban egyesiilt. ,Kitlonb volt ez a verseny a kiilfold
bdrmilyen sporteseményénél’, lelkesedik a narrdtor, mert ,az érdeklédé orszdgnak a rendezék
idedjdval valé egybeforrdsa teljesen és hamisitatlanul magyarrd tette” ** Az orszdg egysége te-
hdt ,hamisitatlan magyar” jellegzetesség volna. (A logika, ldssuk be, nem kikezdhetetlen.)
Az elbeszél8 egy ponton aztdn ,egybeforr” a néz8kdzdnséggel, és az 6 feltételezett akkori
gondolataikat kozli: ,, Tudjuk, hogy a modern élet, gazdasdgi fellendiilés magvdir hintirek
kozibénk, s azért tapsolunk, mert varva vdrjuk, hogy szdmunkra is megnyiljiék ez a nagyszerii
berendezkedés. Késziiliink rd, utakat épitettiink dridsi dldozatok drin, s csak titeket vdrtunk,
hogy megmutassdtok, mikért [sic] kdssiik dssze, hozzuk kizelebbre a kizos érdekbdl, min-
dennapi gazdasdgi sziikséghdl egymdsra utalt kizségeket, vdrosokat és falvakat. (...) [Elzért
iinnepeltek benniinket, csatibdl hazatért gydztes katondkként.”™

A huszonhdrom induléval, tizennégy beérkezével operdlé kiskocsiversenynek a fonti
értelmezésben valésigos nemzetegyesité funkcidja volt, amelyben a technolégiai forrada-
lom viadaldnak diadalmas héseire, azaz ,a modern élet” és a ,gazdasdgi fellendiilés” proté-
tdira vart a nép. Mondanom sem kell, ez az elbeszélés nélkiilozi a kisldny elgdzoldsanak
vagy a botrdnyos dijkioszténak az epizddjit; az orszdg itt merd virdg-, zdszl6- és gyonyori-
lény-tenger négy teljes napon 4t; a versenyzdket legfoljebb éhség gydtri, maskiilonben hi-
dnytalanul bizonyitjak, hogy a kiskocsi igenis megbizhaté jarmiikategéria. Vildgos, hogy
ez a szoveg (a jubileumbdl és kora emlékezetpolitikdjdbdl fakadé kultikussdga mellett) az
automobilizmusnak mdr egy mdsik korszakdban sziiletett. Akkor, amikor mdr aligha volt
kétséges, a tomeges autézds korszaka bekovetkezik majd,* és valéban a személygépkocsi
lesz ,,a modern élet” egyik stituszszimbéluma, ha nem is a modern élet maga.

Végszo

A 20. szdzad elejének autés tiraversenyei a szabadidé eltoltésének olyan sajétos médjai
voltak, amelyeket csak kevesen élvezhettek: a napokban, olykor hetekben mérhetd szabad-

43 LINDNER — ILLEs 1930. 76.

44 LINDNER — ILLEs 1930. 73.

45 LINDNER — ILLEs 1930. 74.

46 Magyarorszdgon ez id§ tdjt nem is a személyautdk, hanem a motorkerékpdrok szimanak novekedése a
létvanyos. Mig 1912-ben, a kiskocsiverseny évében 1926 személyauté és 85 motorkerékpdr futott az utakon,
1929-re ezek a szdmok 13293-ra, illetve 10365-re ndttek. (Utdbbi esetben a trianoni Magyarorszdg teriiletére
vetitve.) LINDNER — ILLEs 1930. 41.

19



Barith Katalin

id6 mellett ugyanis a tardzék nem nélkiilozhették az automobilt. A Magyar Automobil
Club arisztokratdk vezette tagsdgdnak azonban mindez nem okozott gondot. Ezért, ami-
kor a klub az elsé 6nélléan, Magyarorszdg hatdrain beliill megrendezett tdraversenyét
1912-ben meghirdette, csaknem kéttucatnyian jelentkeztek, hogy minél kevesebb biin-
tetdpontot elérve végigrobogjanak a Budapest—Debrecen—Kolozsvir—Temesvir—Budapest
ttvonalon. Az auték megbizhatdsigit 6sszemérd tiraverseny mogott az autdzds népszerii-
sitésének idedja rejlett, amit a legfoljebb hisz 16erds kiskocsik benevezésével szdndékoztak
megvaldsitani.

Az autdverseny azonban — akdrcsak a német szervezésti Henrik herceg turatt ma-
gyarorszdgi szakasza — aligha érte el ezt a célt. Ez a ,motorizdciés elit” ugyanis elkiiléniile
azoktdl a rétegektdl, amelyek kivancsisdgbdl vagy parancsra az utak mentén virdggal, zdsz-
lékkal tidvozoleék. Az elkiiloniilés részben a személygépjarmives kozlekedés jellemzden
individualista természetébdl fakadt (az auté csakis a sajdt tulajdonosa/vezetdje érdekeit
szolgélja, ellentétben példdul a vonattal), részben az autéklub tagsdgianak hatdsgyakorlé
képessége okozta. Ha a klub turaversenyt rendezett, utak teremtddtek, és egyenruhdsok
tgyeltek az tidvozlésre eldseregld nép viselkedésére.

A nép pedig az autésok néz8pontjabdl inkdbb akadily, esetleg pillanatnyi ldtvdnyos-
sdg volt, mintsem leend autés. Nem hallottdk a tiilkolést, kiszaladtak az ttra, nem (min-
dig) siettek az elakadt autés megsegitésére. Az Automobil Club versenyzéi a pihenés 6rdit
nem veliik, hanem sajdt tdrsadalmi csoportjuk tagjaival osztottdk meg — féispanokkal
és polgdrmesterekkel. Ha az autdzdsban az alsébb rétegek végiil mégis a szérakozds egy
vonzé médjit fedezték fol, az alighanem a versenyes orszdgjérds sordn is demonstrdlt,
afféle vandor életmdédkidllitds gyandnt ,korutasitott” exkluzivitds okdn fordule el8. A tor-
ténelmi-politikai, gazdasdgi, miszaki elitb8l verbuvalédott autds elit ugyanis ,,6nhajcé”
jarmivével az elkiiloniilés Gjabb sebességére kapcsolt; nem kellett alkalmazkodnia mdsok
menetrendjéhez, uti céljaihoz, lassidad tempdjdhoz. Mindekdzben azonban maga is ldt-
vényossdgga vélt — a szabadid§ eltdltésének a sajdtjdcdl kiilonbozd, azzal mégis osszefiiggd
modjit kindlva a nem autésoknak.
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Elites Are Having Fun: The Beginnings of Touring
Car Races in Hungary (1909-1912)

by Katalin Barith

(Summary)

Touring car races of the early 20th century were a mode of spending free time that only a
few could enjoy. This was not a problem for the membership of the Hungarian Automobile
Club which was led by aristocrats. The Club announced its first domestic touring car
race in 1912 with the aim of comparing the reliability of cars and popularizing driving
by small cars with a maximum of twenty horsepower. However, during the races the
“motorization elite” which basically appropriated or took back the landscape by the act of
travelling around the country, was clearly separated from people greeting them along the
roads. From the car owners’ point of view, people were more of an obstacle, or perhaps
a spectacle than a potential car enthusiast. Even if spectators had discover an attractive
form of entertainment in motor racing, it was because during the races they could admire
the elites and their lifestyle up close, like looking at a travelling exhibition. Therefore the
carloving elite, built of the historical-political, economic, and engineering elite, also had
become an attraction itself.
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