A magyar autokereskedelem még
fiatal, gyorsan valtozé piacnak
szamit. Az alapvet8, ma is dominal6
sajatossagok minddssze

az 1996-97-es években alakultak ki.
A jarmiivek iranti keresletben magas
a darabszam-igény, ugyanakkor igen
alacsony a fogyasztok részérdl
vallalhaté arszint. Piaci egyensulyrol
még nem beszélhetlink, gyakoriak
és jelent6s mértéklek a kormanyzati
piacbefolyasold dontések.

Az Eu-csatlakozassal a méra
kialakult rendszerben meghatarozo
valtozasok varhatdak, féleg

a 2005-0s évtdl, amikor az unidban
is Ujabb szabalyozasok Iépnek majd
életbe. Ekkor a magyar
autokereskedelem Uj korszaka fog
elkezd6dni.

Palguta Jo6zsef

A szemelygépkocsi
kereskedelem
helyzete

az Eurdpail Unidhoz
vald csatlakozassal
O0sszefliggésben

nal el”), aminek értéke mar dsszehasonlithatdé lakasa vagy haza

értékével (annak altalaban 20-50%-a). Ut6bbib6l mégis csupan
legfeljebb kett6t vasarol. A gépkocsinal nagyobb értékd, rendszeresen
.elfogyasztott” termék nem létezik. Meghatarozza a fogyasztdja maga-
tartdsat mas piacokon is, vasarlasi dontéseiben els6bbsége van. Ennek
megfeleléen nagy a jarmikereskedelem sulya méas kereskedelmi aga-
zatokhoz képest.

Ey ember élete folyaman atlagosan 5 Uj jarm(ivet vasarol (,hasz-

FOBB SAJATOSSAGOK,
AMELYEK MEGHATAROZZAK A SZEMELYGEPKOCSIK
KERESLETET A MAGANVEVOK KOREBEN

Az atlagos maganvasarld szamara a jarmibeszerzés kettés kényszer-
helyzetben térténik: a vev6k a korabbi jarm(ivet szeretnék cserélni tgy,
hogy az arkulonbdzetet hitel felvételével fedezik.

A vételi szandék fennalldsakor altaldban nem &ll rendelkezésre annyi
készpénz, amennyi legalabb az Gj és a meglévé autd arkilonbozete.
Gyakran annyi sem, amennyi az Ujabb (vagy Uj) jarm( kezdd részletére
elegend§ lenne. Hitel felvétele nélkil egyaltalan nem volna lehetséges a
ma tapasztalhaté mennyiség(i (j és hasznalt jarm{ értékesitése. A torlesz-
tés lejartaval a vevd Gjra késztetést érez a mar 3-5 éve hasznalt jarmdve
cseréjére. A hasznéltautd ara még viszonylag magas. A hitel felvétele, tgy
hogy a jarmi a fedezet, elvben barki szaméra lehetséges. A magyar jar-
mipiacon a személygépkocsi vasarlast tAmogatd hitelezés jelent6sége
joval nagyobb, mint mas, EU-n beliili piacokon. A finanszirozé bankok és
szakcégek részvétele dsszefonddott a keresked6k mikodésével.

Gyakori, hogy a cserélni kivant jarmi{ hiteltorlesztése még folyamat-
ban van, de a kinalat valamilyen szempontbdl annyira elényds a vevd
szamara, hogy a csere mellett dont (ez az elény akar a hasznaltautdja
éppen magas beszamitasi ara is lehet). A keresked6 a jarmdeért valami-
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vei alacsonyabb 6sszeget ajanl fel, mint a szabad ér-
tékesités soran elérhetd ar volna. A vevé megverse-
nyezteti Uj jarmdve vasarlasakor a kereskeddket: ha
mar kivalasztotta a megfelel§ tipust vagy modellt, ak-
kor ezutan még tobb keresked6t6l kér ajanlatot. A
legkedvez6bb feltételeket keresi és alkuszik az (j
auté arara, felszereltségére, finanszirozasara, a régi
auté beszamitasi arara.

A markakeresked6 az Uizlet érdekében lehet6ségeit
maximalisan kihasznalja. Mindent megtesz, hogy a
vev@ vasarolni tudjon, arengedményt és tébbletszol-
galtatasokat ajanl. Ezzel profitja csokken, zlete nye-
reségét a finanszirozok és a biztositok altal fizetett ju-
talékokkal akarja kip6tolni. A beszamitasok soran a
vev6 kényszerhelyzete miatt a haszndlt autdk ara
csokken. Az arszint még nem csodkken rohamosan,
mert a kereskeddk az eladas reményében egymassal
versenyezve avalds arnal gyakran tébbért veszik meg
a hasznéltautdét. A kereskedd szamara veszteséges

A magyarjarm(piacot minden évben er6sen befolya-
solta egy vagy tobb kodzvetlen szabéalyozé beavatko-
zas. Varhatd, hogy ezek a gytkeres és minden évben
el6forduld valtozasok (amelyek sokszor korszer(tlenek
voltak és nem rendelkeztek hosszu tavu redlis céllal) a
csatlakozéassal egy id6ében visszaszorulnak.”

csere is el6fordul. Elegendd készpénz hidnydban a
vevl részérél fennalld kényszer miatt legtobbszoér al-
taldban a kereskedd szédmara is véllalhaté kockazatd
hasznéltautd ar alakul ki: a vev§ kitart a csere megva-
l6sitdsa mellett.

A JARMUPIAC
MAGYARORSZAGON TAPASZTALHATO
FEJLODESI SAJATOSSAGAI

A val@s piaci viszonyokon alapul6 jarmdpiac létrejot-
te 1990-re tehetd. A Magyarorszagon jarm(ivet érté-
kesiteni szandékozo gyartok szamara ekkor adodott
lehet6ség a megjelenésre. A piacra lépéshez részik-
rél nagy ,batorsag” kellett. Tébb gyarté probalkozott
mar a rendszervaltozas el6tt (Opel, VW) és utan is
(Daihatsu), kisérleteik elegend8 vasérléer6 nélkul
meégis sikertelenek maradtak.

A jarmipiac mai helyzete Magyarorszagon folya-
matos és jelent8s atalakulasokon keresztil alakult ki.
A jarm(ipiacok, mint sok orszagban, Magyarorszagon
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is zartak voltak. Itthon csak a kozeli jov6ben valik val6-
ban nyitotta, amihez az Eurdpai Uniéhoz val6é csatla-
kozas dont6en hozzajarul. Azonban a még teljesen ki
sem alakult fiatal magyar piac szamara mindez révid
id6 alatt fellép6 és nagy megrazkddtatas lesz.

A magyar jarm(piacot minden évben erdsen befo-
lyasolta egy vagy tdbb kozvetlen szabalyoz6 beavat-
kozéas. Varhat6, hogy ezek a gyokeres és minden év-
ben el6fordulod valtozasok (amelyek sokszor korszertit-
lenek voltak és nem rendelkeztek hossza tava redlis
céllal) a csatlakozassal egy id6ben visszaszorulnak.

A SZEMELYGEPKOCSI KERESKEDELEM
MAI HELYZETET ALAPVETOEN
BEFOLYASOLO IDOSZAK: 1996-97

Az atlag magyar haztartas megtakaritasai altaldban
nagyon szerények, vagy nincsenek. Megtakaritas
helyett viszont kifejezetten sok torlesztést vallalnak. A
pénz vasarléerejének folyamatos
és néhany éve még jelentds - 10
szazaléknal nagyobb - csokkené-
se hatéssal volt ennek a szokas-
nak a kialakulasara. A dragul6 ara-
kat nem lehetett utolérni a teljes
vételar megtakaritdsaval. Emiatt a
kisebb értékl, megtakaritas nélkil
is lehetséges vasarlasok voltak jel-
lemz6k.

Az 1996-'97-es évek folyaman a finanszirozasi pi-
acon a hitelek kamatai jelentésen csdkkenni kezd-
tek. A kinalat kozeledett a maganvev6k megtakaritasi
lehet6ségéhez. Amennyi pénz ajovedelmekbél meg-
takarithaté hosszl tavon, az innent6l kezdve elegen-
d6 a folyamatos hiteltorlesztésre, akar magasabb hi-
telosszegek mellett is. A finanszirozok ezzel egy id6-
ben a minimalisan el6irt kezd§ befizetéseket is csok-
kentették. igy valt elérhetévé a maganvevék kdrében
az alacsony kezd6 befizetésli gépkocsi vasarlas. A
hitel torlesztése akar a tulajdonképpeni megtakaritas
lehetne. A kialakult szok&dsok a minél el6bbi vasarlast
részesitik elényben akkor is, ha a kezdd befizetés
csak nagyon alacsony lehet.

A GYARTOK ES A MAGYAR PIAC
KAPCSOLATA,
AZ IMPORTOROK HELYZETE

A Magyarorszagon elérhet6 profit Iényegesen alacso-
nyabb lehetett, mint a gyartok szamara mar korabban



is 1étez6 mas (nem volt szocialista orszagbeli) piaco-
kon. A kindlat nagysagrenddel magasabb aron volt el-
érhet, mint a vevék anyagi lehet6ségei. A finansziro-
zas a lakossag szlk - biztos egzisztenciaju - rétege
szamaravolt csak elérhetd. Az értékesités mennyiségi
novekedése e tényez6k miatt lassabb volt, mint ami a
nagy jarmdszikségletbdl és a mar meglévé fizetbkeé-
pes keresletbdl kovetkezett volna.

Az import6ri arak nem egyenlitédtek ki egész Eu-
répaban sem. A magyar kereskedd arrése altalaban
kisebb, mint az Eurépai Unién belilieké. A mas piac-
ratorténd értékesitéseket a jelenlegi gyari halézatok
hatasosan tudjak lehetetlenné tenni (pl. a garancia
korlatozasaval).

1990 korul Magyarorszagon
még tobb ,szirke import6r’ mu-
kodott. Mikodésuk sikeres volt.
Nagy értékesitett mennyiséggel,
magas profittal és sokszor a Nyu-
gat-Eurdpai értékesitési haldzat
tudtaval és tAmogataséval végez-
ték tevékenységuket. Kulféldi ke-
reskedd6ktél nagy mennyiségl im-
port Uj autd érkezett.

2005 utan ez a korabbi helyzet Gjra el6allhat, ami-
kor a gépjarmi kereskedelemnek az EU-n belili ver-
senyszabalyok aldli csoportmentessége lejar.

Az EU versenyszabalyai szerint a gyartok kotele-
sek lesznek minden viszontelad6t kiszolgalni, aki az
adott markaju gépkocsibdl (vagy alkatrészbdl, tech-
nologiabol, szerszamokbdl) vasarolni akar. A keres-
ked6k nem korlatozhaték majd, hogy csak egy gyar-
td termékeit értékesithetik, szervizmihely Gzemelte-
tésére sem lesznek kotelezhet6k. Az értékesitést
végzd viszonteladodk tevékenysége nem eshet teriile-
ti korlatozas ala. A kereskedelem Ujra meg fog indul-
ni toébb olyan csatornan, amelyet csak a fizet6képes
kereslet fog szabalyozni. Ezért be fognak kapcsoldd-
ni az értékesitésbe a szabad t6kével rendelkez§
hasznéltautd keresked6k és U vallalkozasok is. Je-
lenleg mar m(ikédik tdbb olyan autdkereskedd, aki
els6 tulajdonostél szarmazo, kifogastalan min6ségu
hasznalt autéit EU-n beliili forrasbdl szerzi be. Uze-
mel olyan vallalkozas is, amely a jelenlegi szokasok-
tél eltér6en tobb markat is értékesit (bar ezt az adott
markak kis lehetséges értékesitési darabszamanak
k6szdnheti, amely nem birna el tobb 6nallé6 importér
m(ikbdését).

Ezek a keresked6k lesznek varhatéan az els6 Uj-
auté import6rok, akik valamelyik mar ma is meglévé,

Uj autot értékesité kilfoldi szallitojuktol megkezdik az
alternativ Uj gépkocsi importot. E keresked6k nagy
részének t6keraforditasa lényegesen alacsonyabb,
mint a jelenleg Magyarorszagon tzemeld Ujautd ke-
resked6ké, igy alacsonyabb arréssel és profitszint
mellett is tudnak majd értékesiteni.

Az import6rok ma még jelent6s szerepvallalasa
2005 utadn csokkenni fog. Az import6ér kikeriilhet6
lesz, afliggetlen viszontelad6k forgalma az Uj jarma-
vek értékesitésében dsszemérhetd lesz velik. Piacra
Iépésik nem tal nagy arcstkkentd hatasaval is sza-
molni kell, ami az értékesitett darabszamot minden-
képpen emelni fogja.

Az EU versenyszabdlyai szerint a gyartok kotelesek
lesznek minden viszonteladét kiszolgalni, aki az adott
markaju gépkocsibdl (vagy alkatrészbdl, technologia-
bdl, szerszamokbdl) vasarolni akar. A keresked6k nem
korlatozhatok majd, hogy csak egy gyarté termékeit ér-
tékesithetik, szervizm(ihely lUzemeltetésére sem lesz-
nek kotelezhetdk.”

Az értékesités mai csatornai jelent6ésen meg fog-
nak valtozni, és egymas alternativaiva valnak. A ve-
vk, s6t a belféldi viszonteladdk is megkeresik a sza-
mukra legmegfelel6bb el6nydket kinald értékesitési
vonalat.

Az importérok szoros gyari kapcsolatuk révén
elényben maradnak, mert tovabbra is kbézvetlen ta-
mogatasban lesz részik: 0 termékek marketingje,
vev@szolgalat, garancialis javitasok tamogatasa, Uj
technoldgiak biztositdsa. Ennek segitségével haté-
kony segitséget adhatnak a halézatukban m(ik6dd
keresked6knek. Nagy t6keerejuk segitségével szin-
vonalasabb kinalatot és szolgaltatasokat tudnak
majd nyujtani sajat kereskedéseikben. Az ar csokke-
nése emiatt viszont az 6 kinalatukban nem valészind.
F6 el6bnyuk a nagy és jol kialakitott raktarkészlet,
er8s marketing tevékenység és eladas utani tébblet-
szolgaltatas lesz.

KERESKEDESEK

Az EU er6s versenytdmogat6 szabalyai miatt, azok
ellensulyozéasara, egyre gyakoribb - és Magyaror-
szagon is egyre inkabb tapasztalhaté - az import6r
€s végsd soron a gyar altal tulajdonlott markakeres-
kedés.
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A markakeresked6 halézatokban mikddé Gjautd
keresked6k erre az Uzletre nem rendelkeznek ele-
gend6 szabad t6kével. Képz6dd nyereségiket fel-
emeészti a folyton megujulé importdri igények kielégi-
tése. Ingatlanjuk vagy Uj, és torlesztik hiteleit, vagy

.varhato, hogy a folyamat végén a magyar és az euré-
pai hasznéltautd piac arszintje kiegyenlitédik, a belfol-
di hasznalatauté arak jelentésen alacsonyabbak lesz-
nek. Ennek kovetkeztében egyéb korldtozas nélkil is

leall a hasznéltauté import.”

éppen korszerdsiteni kell az importér megvaltozott
feltételei szerint. Az importdr altal eldirt méretld és
Osszetételli, a kereslett6l gyakran nagyon eltérd
készlet kifizetésére forditjak. A forgalom névelését le-
hetévé tevé importon akciok soran pedig az arrés
egy részét 6k engedik el, igy a megndvekedett forga-
lombdl naluk alig képzddik profit.

A legutobbi 3 évben megindult hasznéltuté import
jelentésen csokkentette a hasznaltauték arat. Rom-
lott az Gjautd kereskedések hasznaltautd lzletagai-
nak esélye profit termelésére. Jelenleg a vilagon min-
denhol j6l m(ikéd6 Gj autdba térténd beszamitas Ma-
gyarorszagon az erre a célra hianyzé pénz miatt nem
makodik.

HIANY A PIACON

Véleményem szerint, amig a magyar piacon nem ke-
rul elhelyezésre a megfelel6 mennyiségil eladasra ki-
nalt hasznéltauté addig tovabb fog csodkkenni a
hasznaltautdk arszintie. Ha a kereskedelemben for-
g6 hasznalt autok szama elegendd, az mar bizonyos

1. a. tablazat

szempontbdl felesleges jarmdallomanyt fog jelente-
ni: sok auté a keresked6knél all6, eladasra kinalt
készlet lesz, kedvez6 valasztékot és végre redlisan
alacsony, évente megfelel6en avulé arakat eredmé-
nyezve. Varhat6, hogy a folyamat végén a magyar és
az eurdpai hasznaltautd piac ar-
szintje kiegyenlitédik, a belfoldi
hasznalataut6 arak jelent6sen ala-
csonyabbak lesznek. Ennek ko-
vetkeztében egyéb korlatozas nél-
kal is leall a hasznaltautd import.
2002-ben, az import egyszeri je-
lent6és megugrasakor beallt kina-
latnovekedés korulbelul 20 széza-
Iékos atlagos arcsokkenést okozott. A hasznaltautok
kindlatanak bdévulésével a finansziroz6k szaméara is
Uj, szélesedd piac nyilt.

A MAGYARORSZAGI SZEMELYGEPKOCSI
KINALATBOL

A LEGNAGYOBB SARABSZAMBAN
VASAROLT AUTOK JELLEMZO ATLAGARAI
ES TULAJOOMSAGAS

Uj és hasznéltautd kereskeddk kérében felmérést vé-
geztem (1.sz. tablazat). Azokat a markakereskedése-
ket valasztottam ki, amelyek az orszagos értékesitési
adatok szerint is nagy darabszamban eladott markak
leggyakoribb modelljeit értékesitik. A hasznaltautéd
kereskedések kozul olyanokat kerestem meg, ame-
lyek nagy darabszamu forgalommal és behatarolha-
té kindlattal mdkodnek.

Az adatok szerint a leggyakrabban vasarolt (i
autd kiskategorias, vagy als6-kdzép kategorias. A
legtdobb hasznaltauté arszintje pedig a piacon meg-
talalhaté legalacsonyabb ari Uj kisautdk arszintjén

Az értékesitett mennyiség donté tobbségét alkoté személygépkocsik
jellemz6 arai és finanszirozasi adatai

(5000 db eladott gépkocsi 2002. 4.

Kereskedé: Suzuki Renault
Arszint: ()] 2 250 000 2 500 000
Kezd6 befizetés: (D) 18 30
Torlesztés: () 30 000 30 000
Futamidé: (hénap) 72 48
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negyedévben felvett adatai alapjan)

Markakeresked6k
Renault Fiat étlsegg%?tzglz;k
2 350 000 2 400 000 2 359 000
40 45 30
30 000 33 000 30 000
60 50 60



1. b. tAblazat

Az értékesitett mennyiség dontd tobbségét alkoté személygépkocsik

jellemz6 arai és finanszirozasi adatai

(5000 db eladott gépkocsi 2002. 4. negyedévben felvett adatai alapjan)

Hasznaltauté kereskeddék

Kereskedd: A B C E F G . sul){ozp it
atlagértékek

Arszint: (R) 1 750 000 2 000 000 1 000 000 1200 000 1 300 000 2 500 000 1 500 000 2 500 000 1 500 000

Kezds ) 30 30 30 35 30 40 40 33

befizetés:

Torlesztés: (R) 20 000 20 000 25 000 20 000 30 000 25 000 25 000 30 000 23 638

Futamidd: (hénap) 48 48 60 48 60 48 60 51*

* A hasznaltautok hitelének futamidejét a finansziroz6k az auté kora szerint korlatozzak

van. A vételar hitellel finanszirozott része éppen
annyi, amennyi a finanszirozok kévetelményei szerint
még egyszerd Ugyintézéssel maximalisan lehetsé-
ges (kezes, munkaltatéi igazolas, stb. nélkil).

Az U auto atlagara 2 359 000 Ft. A legtdbb marka
kindlataban meghatarozé, a legnagyobb darabszam-
ban keril értékesitésre az a tipus, amelyiknek az ara
ennek a kozelében helyezkedik el. Jellemz8 példak:
Suzuki Wagon R+ (2 433 000 Ft-tol), Renault Thalia
(2350000 Ft-tdl), Fiat Punto (2 400 000 Ft-tol). Az
auték mindegyike a kiskategoriaba tartozik. Ezen a
kinalati szegmensen belil a legke-
resettebbek a jol felszerelt, vala-
mint a lehet6ségekhez (kis méret)
képest nagy belsd térrel és nagy
csomagtérrel rendelkez6 model-
lek. Osszes tulajdonsaguk alap-
jan: ezek az autdk a lehetséges
legalacsonyabb aron megvasarol-
hat6, de ebben a kategoridban
még a lehetd legmagasabb szinvonall szolgaltata-
sokkal, felszereltséggel rendelkez6 jarmivek. M-
szaki szinvonaluk nem feltétlenlil a legmagasabb és
el6fordul az is, hogy nem ezek a legujabb fejlesztési
modellek.

A hasznaltautd atlagara 1500 000 Ft A vizsgalt
kereskeddk jellemzéek a hasznalt autokkal foglalko-
zO0k tobbségére nézve abbdl a szempontbdl, hogy ki-
nalatukat tudatosan alakitjak a kérnyezetiikben meg-
jelené kereslethez. igy atelepen talalhatdé autdk azo-
nos kinalati csoportba sorolhatok.

Az arak egy kereskedésen belll alig szorédnak. A
megvizsgalt kereskedések adatai alapjan az autdk
tobbsége az alabbi csoportokba sorolhato:

A vasérloerd csak jelentés mérték( hitel felhasz-
nalasaval biztosit a kereskeddk szamara forgalmat.
A kezd6 befizetések mértéke 30-33 szazalék kdzott
van, a torlesztések havonta 24-31 ezer Ft kozott
mozognak. A vevdk Ugy kalkulaljak a futamiddt (al-
talaban 48-60 honap kozott), hogy ekkora értékd,
szamukra vallalhato torlesztéseket és kezdd befize-
téseket kapjanak. Egyre gyakrabban el6fordul,
hogy a futamidé kdzben (35-40 hénap eltelte utan)
kifizetik a hatralévé hiteltartoz4st és lecserélik az au-
toét. Gyakran a kereskedd fizeti ki a hitel még hatra-

.Egyre gyakrabban el6fordul, hogy a futamidé kdzben
(35-40 honap eltelte utan) kifizetik a hatralévd hiteltar-
toz4st és lecserélik az autét. Gyakran a keresked§ fize-
ti ki a hitel még hatralévé részét, annak érdekében,
hogy az Uzlet az 6vé legyen.”

Iévd részét, annak érdekében, hogy az Uzlet az 6vé
legyen.

A lappangd és minden lehetséges alkalommal
maganak utat keres@ alacsony fizet6képességl ke-
reslet rendkivil gyorsan reagal minden lehetfségre,
ami el6nydsebb, mint a piac atlagos kinalata.

Az ar megfelel6en alacsonyan tartasaval az (j au-
ték eladasa annak ellenére novelhetd a magyar pia-
con, hogy a minéség és/vagy mf(iszaki szinvonal je-
lentésen elmaradhat a korszer(i autékétol. Uj jarmi-
vekre még nagy a kielégitetlen kereslet. A vasarlasok
novekedése csak a mai atlagaraktél jelentésen ala-
csonyabb arszinten indulhatna meg gyors tGtemben.
Amint egy sikeres démpingéaron kinalt modell ara a
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tobbihez hasonlé szintre emelkedik, eladasa velik
azonos szintre esik vissza.

Altalaban azokat a modelleket kinaljak démping-
aron, amelyek korabbi fejlesztések eredményei. Aruk
is ennek kdszonhet6en lehet alacsony. Ezeknek a
modelleknek a vevéi jellemz6en csak az alacsony
arak miatt vasaroljak meg az 0 autoét.

»,AzZ Eurdpaijarmipiacon alegnagyobb mennyiségben
a kdozépkategédria autoit értékesitik. A gyartok erre a ka-
tegdriara helyezik a hangsulyt modellkinalatukban. A
kategorian belll is a legtobb jarmd magasan felszerelt

kiviteld. ”

A hasznalt jarm(ivek importja a forrdsa lehet a piac-
rél hianyzoé nagy mennyiségl jarm(inek. Amennyiben
az Uj autdk kinalataban nem all rendelkezésre olyan
olcso6 jarmd, ami a vevd fizet6képességének megfelel,
a kereslet a j6 min6ségl hasznalt jarm( felé fordul. Ez
tortént 2001-ben, amikor a hasznaltaut6é importot kor-
latoz6 vamtételek fokozatos csokkenése elérte azt a
szintet, hogy a kereslet ugrasszer(ien megnétt.

Az (j autdk forgalmanak ndvekedését joval meg-
haladéan novekv6 hasznaltautdé import bizonyitja,
hogy a kereslet az alacsonyabb arkategoriakban to-
vabbra is kielégitetlen. Az U jarm(ivek értékesitésé-
nek mennyiségét a hasznaltauto értékesités nagy vo-
lumene nem vetette vissza.

Az (j jarm(vek értékesitésének ugrasszerld nove-
kedése mar nem varhatd, rovidtavon az éves 10-15
szAzalék kozotti nbvekedés allandosul.

AZ UJ AUTOK KERESLETENEK
NOVEKEDESE

A 2002-re kialakult, atlagosan 10 sz&zalék koruli éves
Gjauto-értékesitési ndvekedés még 3-5 évig fennma-
radhat. A magas érték a piacon meglévé, még igen
nagy jarmdhianynak kdszénhet6. Még nem minden-
ki, akinek igénye van, képes az EU szintjénél Iénye-
gesen alacsonyabb fizet6képessége miatt j jarm(-
vet vasarolni. Ez a széles vasarloi réteg a kedvez6vé
valt finanszirozas révén be tudott kapcsolddni, és jo
mindségli hasznaltautot vasarolhatott.

Az 1. szamu tablazat adatai szerint a leggyakrab-
ban vasarolt 0j auté kiskategorias, vagy als6-kozép
kategorias. A legtébb hasznaltaut6é arszintje pedig a
piacon megtalalhaté legalacsonyabb ard Uj kisautdk
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arszintjén van. A vételar hitellel finanszirozott része
éppen annyi, amennyi a finanszirozok kévetelményei
szerint még egyszerl lgyintézéssel maximalisan le-
hetséges (kezes, munkaltatéi igazolas, stb. nélkul).

Az Europai jarmipiacon a legnagyobb mennyi-
ségben a kdzépkategoria autoit értékesitik. A gyartok
erre a kategoriara helyezik a hangsulyt modellkinala-
tukban. A kategérian belul is a leg-
tobb jarm{ magasan felszerelt ki-
vitell. Lathaté a kulénbségekbdl,
hogy nem az emberek igényelnek
kevesebb és gyengébb min6ségu
vagy KkivitelG jarmdvet, hanem fize-
t6képesseégik marad el egyelére
az igények mogott. Amint a meg-
felel§ értékre névekedhet a fizet6-
képes kereslet (a hitelek kamatainak és feltételeinek
kbnnyitése révén is), a piaci kilénbségek kiegyenli-
t6édnek a magyar és az eurdpai piac kdzott. Ezt kdve-
téen az értékesités éves novekedése 4-5 szazalék
kozotti szinten allandésul. (Az autbiparban &ltalano-
san megfigyelhetd, hogy az egyes orszagok GDP-jé-
nek noévekedésével aranyosan és hasonld értékkel
novekedik a személyauték értékesitése.)

A KERESKEDO PROFITJA

A magyarorszagi keresked6k altal elérhetd atlagos
auténkénti arrés 2-8 szazalék kozott alakul. Szamuk-
ra az a legfontosabb vevékér, amelyiknél a jarm-
venként elérhet6 profit a legnagyobb. Ez nem csak a
gépkocsi arrésébdl szarmazik, hanem az additiv
hasznokbdl is:

- finanszirozasi jutalék,

- biztositas kotés (casco és kotelez6 gépjarmi fele-

I6sségbiztositas),

- egyéb szolgaltatdsok lehet6sége (szerviz assis-
tance, csereauto, stb).

Az értékesités soran keletkez6 haszon dsszetétel-
ét mutatja be a 2. szamu tablazat, amely két marka-
kereskeddnél végzett felmérés adatait tartalmazza (a
kereskeddnél a legnagyobb darabszamban értékesi-
tett tipusok).

A vevd bizalma a j6l elvégzett teljes kor(i szolgal-
tatds révén a kereskedd irdnyaban nagyobb, mint a
bank vagy a finansziroz6 cég felé. A legjellemz&bb
értékesitési csatorna a

Lizingcég -------- >Keresked§ -------- >Vevd
tipusu. A kereskedd szerepe kulcspozicid. Ezt felis-
merve a finansziroz6 a vev6kamat cstkkentése he-



2. tablazat
A kereskeddi haszon Osszetétele
Renault
Thalia
Eves értékesitett darabszam: 153
Vételar: 2 350 000
Arrés a listadrbol szamitva: 7
164 500
Atlagosan megmaradé arrés: 5
(kedvezmény, engedmény levonasa utan) 117 500
A vételar atlagosan finanszirozott része: 60
Atlagosan felvett hitel 6sszeg: 1 410 000
Finanszirozéi jutalék: 52
73 320
Biztosit6i jutalék:
- Casco biztositas: 11 520
- Kotelez6 gépj. felel6sség bizt. : 5 184
Jarulékos hasznok Osszesen: 90 024

lyett a kereskedd jutalékat noveli, ezzel javitja sajat
piaci poziciojat. A kereskedének a méasodlagos (nem
az auto arrésébdl szarmazoé) haszon nagyon fontos.
A finanszirozok altal kinalt Ggyleti kamat az er6s
piaci verseny ellenére még nem csotkkenhet. A finan-
szirozok felismerték, hogy a kereskedd6k tobbet javit-

tok csokkentése.

saik segitségével. A vasarl6i don-

tést az igény alapozza meg.
Magyarorszdgon a vevl leg-
Fiat tébbszor az aktualisan legkedve-
punto z6bb ajanlat alapjan hatarozza
meg, melyik marka milyen autdjat
valasztja, valamint az 6t kiszolgalo
keresked6t, s6t még azt is, hogy

212 db

2 400 000 Ft

6 % Uj vagy hasznalt jarmilvet vaséa-
144 000 Ft rol-e? Gyakori rendez6 elv a lehe-
t6ség, amibdl a legtobbet kell ki-
4 % hozni.
96 000 Ft
55 % A MAGYARORSZAGI PIAC

SZAMABA VARHATO

1320000 R JELENTOS HATASOK.

S ” Az EU-n belili autéarak mar most
39 600 Ft is érvényesiilnek Magyarorsza-
gon, azonban az A&rrés rovasara

m(ikédnek a magas illetékek, a fo-

10 397 Ft gyasztasi add, stb. Rovid tévon
3 505 Ft nem véarhaté a vasarléer6 lénye-
53 502 - ges novekedése. Az Eurépai Uni-

6hoz valé csatlakozés utén indul-

nak meg azok a piaci folyamatok,

amelyekkel hosszutdvon mindenképpen kiegyenli-

tédnek a jovedelmek, tehat a vasarloerd, a fizet6ké-

pes kereslet is. Ezt szamottev6en el6remozditani
egyéb eszkdzokkel nem lehet.

A véasarlast konnyit6 hitelek kamatai a pénzpiacok

atjarhatésaga miatt az EU kamataihoz kozelitenek. A

hatds véleményem szerint ezen a terileten lesz a

Az EU-n belll a vasarléi dontésnél a f6 szempont az

AZ VEVO VISELKEDESE
AZ EU-N BELULI PIACON
ES MAGYARORSZAGOM

igény (nem a lehetdség). A kereslet kevésbé érzékeny
a kisebb arkulénbségekre, tébbet hajlandé a vevd fi-

zetni a markahliségért, a magasabb fokd kényelemért.

Az EU-n belll a vasarl6i dontés-
nél a f6 szempont az igény (nem
a lehet8ség). A kereslet kevésbé
érzékeny a kisebb arkulénbsé-
gekre, tdbbet hajlandd a vev6 fizetni a markahlsé-
gért, a magasabb foka kényelemért. A helyben lév§
kereskedét el6nyben részesiti. A kivalasztott autéra
kéri a legjobb ajanlatot. A személygépkocsi kinalat
valtozasaira (0j modellek, akciok, arvaltozasok) a
vevOk rugalmasan reagalnak autObeszerzésre for-
dithatd és azonnal rendelkezésre all6 megtakarita-

A helyben 1év6 keresked6t elényben részesiti. A kiva-
lasztott autéra kéri a legjobb ajanlatot.”

leger6sebb és a leggyorsabban kimutathaté. A meg-
takaritasok atcsoportosulasara lehet szamitani a
nem autdvasarlasi célu hitelek (pl. lakas-, személyi-,
foly6szamla hitelek) kamatainak a mai EU lakosok
szaméara hozzaférhet§ szintre cstkkenésével. Ezzel
nem az auté lesz az egyetlen termék, ami hitellel szé-
les korben elérhetd.

M&M EU-MIX 53



Mar most is érezhetd, hogy a kilfoldi forrasbal fi-
nanszirozék (EU, svajci, amerikai és japan) jelent6-
sen alacsonyabb kamatokat képesek a vev6knek ki-
nalni, mint a belfoldi pénzpiacrél midkédoék. A ki-
egyenlitédés gyors. Az arfolyamok valtozasa a devi-
za alapu hitelek esetén a havonkénti részletet emel-
heti. Ez viszont mar nem varhatd, mert a magyar gaz-

,Kiemelhet6 a maganvevdk jelentés hatranya alacso-
nyabb keresetiuk miatt, az EU orszagaiban ma is meg-
[évd szinthez képest. A piac jelentfs és stabil keresleti
tényez6je a maganvevd, a keresked6kjo piacipozicié-

ja téluk nagymértékben flugg.”

dasag teljesitményének és az inflaciénak az EU altal
el6irt szigora értékei miatt a forint arfolyama jelent6-
sen mar nem romolhat. Az elérhet6 legjobb kamat
mar rovid id6ével a csatlakozas datuma utan legalabb
az EU-ban létezd szint kbzelében lesz. Ezzel egy id6-
ben a finanszirozék finanszirozési termékeib6l szar-
mazo jovedelme a nulldhoz kdzeli minimumra csék-
ken, és bevételeiket kiegészit§ szolgaltatasokbol
fogjak potolni

Az alacsonyan tartott kamatok és a magas keres-
keddi jutalék kevés lzleti tartalékot engednek meg a
finansziroz6knak:

A csdkkend teljes tgyleti kamaton belul a néveke-
d6 kereskeddi jutalék hatdsara a finansziroz6 profitja
és a kockazati kamat csokken.

A finanszirozOoktol szarmazéd keresked6i jutalék
matébbszoérose az EU-n belul szokasos 1-2 szazalé-
kos értéknek. A finanszirozék érdeke szembe keril a
keresked6kével. A kihelyezett hitel 5-8 szazalékat ki-
tevd keresked@i jutalékot csdkkenteni fogjak, ezzel
legaldbb megtartva vagy novelve profitjukat.
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A keresked8knek ma jelent6s profitot biztosité ju-
talék csokkenése mellett varhaté az is, hogy a szin-
tén mai EU gyakorlat szerint a biztositéi jutalékok &t-
csoportosulnak a finansziroz6hoz. A kereskeddi pro-
fit és a varhatdéan tébb autdkereskedd versenytars
megjelenése miatt, sok mai magyar autékereskedd
nyeresége lényegesen csdkkenhet.

A tagként felvett Magyarorszag
az EU pénzpiaci vallalkozasai sza-
méara vonzobb mi(ikddési terilet
lesz, mint ma. Tobb szereplé meg-
jelenése varhaté annak ellenére,
hogy jelenleg is nagy a kinalat. A
finanszirozok egyre jobb kinalata
emelni fogja a személygépkocsik
piacan a keresletet azaltal, hogy a
kerekeddkt6l kikényszeritett jutalék-csokkentés egy
részét a kamatok csdkkentésére fordithatjak. Ez el-
lensulyozhatja a keresked6k nehézségeit.

AZ EUROPAI UNION BELULI
GYAKORLATHOZ VALO KOZELEDES
ESELYEI

A magyarorszagi jarmlpiac helyzete a nehezen és
lassan megoldhaté problémak miatt csak lassan ko-
zeledik az EU-n bellli viszonyokhoz. Ezek koziil is ki-
emelhetd a maganvev6k jelentés hatranya alacso-

nyabb keresetik miatt, az EU orszagaiban ma is
meglévd szinthez képest. A piac jelent8s és stabil ke-
resleti tényez6je a maganvevd, a kereskeddk jo piaci
pozicidja t6lik nagymértékben fiigg.

A magyar autékereskeddék profitja az autdkra kive-
tett magas illetékek, adok és egyéb dijak miatt ala-
csonyabb, mint az EU-ban. Bar ott is megtalalhatok
ezek a dijak, amelyek a kordbban létezett vamok he-
lyét vették at, és ezeket regisztracios dijként vetik ki,



de atlagosan alacsonyabb a szintjuk, és a lényege-
sen er@sebb vasarléer§ szamara nem okoznak akko-
ra problémat. A magyar viszonyok kozétti magas di-
jak helyét varhatéan itt is atveszik majd az ugyanak-
kora mértékl regisztracios dijak. Sem az autok arai-
nak jelent6s cstkkenése, sem a keresked6k haszna-
nak emelkedése nem vérhato.

A maganvevék fizet6képességének szinvonala el-
s@sorban keresetiik emelkedésével n6het, ez azon-
ban redlis becslések szerint is csak hosszu tavon
(10-15 év alatt) valésul meg. igy a megtakaritasok,
amelyek a vasarlasok jelent6s
emelkedéséhez vezethetnek, ro-
vidtavon nem fognak jelent6s
mértékben megndni.

A ma fenndllo kielégitetlen ke-
reslet hosszl tavon a hasznaltau-
ték forgalmat tartja magasabb
szinten. Az importb6l szarmazé
hasznéltautok mennyisége addig
néhet, amig a hasznaltautok pia-
can egyensuly all be a kereslet és
a hasznéltauték &rai kozott. Ez-
utan a hasznaltautdé import leéll, a
forgalomban elegendd mennyiségd hasznalt jarmd
lesz. (Az EU orszagaiban nincs hasznaltautd import.
A forgalomba [ép§ U(j auték mennyisége alapjan
annyi hasznalt aut6é van éppen a kinalatban, amennyi
a kereslet egyensulyahoz - természetes értékveszté-
suk mellett - elegendé.)

Magyarorszagon csak akkor varhaté egyensdulyi ar
kialakulasa a hasznaltauték piacan, ha tjabb korlato-
z6 kormanyzati intézkedések nem lépnek életbe. A
gépjarm( importérok minden eszkoziiket bevetik az
ilyen korlatozasok érdekében, pedig a piac zartta té-
tele semmiképpen nem noveli sem az értékesitett U
jarmlivek mennyiségét, sem a keresked6k profitjat.

A két jarm(ipiac (a magyar és az EU-s) hasonuléa-
sanak akadalya a magyar kereslet arérzékenysége.
Magyarorszagon csak akkor lehet sikeres valamelyik
gyarto legujabb modellje, ha annak arat ujdonsaga
miatt nem, vagy csak kismértékben emeli. Egy mar-
ka a magyar piacon altaldban csak abban az eset-
ben tudja eladasainak darabszamat novelni, ha arait
nem emeli a versenytarsakkal azonos litemben, vagy
atmenetileg, de hosszabb id6n keresztil mérsékli.

A keresked6k még évekig nehezebb helyzetben
lesznek, mint az EU orszagaiban mikédék. A ma-
gyar vasarlé olyan hosszul ideig nem részesiilt biztos
kiszolgalasban a szocialista kereskedelem évei alatt

és autdvasarlasanak olyan nagy jelentéséget tulajdo-
nit, hogy ha déntése megsziletett, még ma is a biz-
tosan rendelkezésére all6, a keresked6 telepén
azonnal atvehet6 gépkocsit részesiti elényben. Ame-
lyik keresked6 nem rendelkezik elegendd készlettel,
annak eladasi sikere is gyenge lesz.

A magyar vev6 a magasabb engedmény remé-
nyében és a szélesebb kinalatnak is k6szénhet6en
az EU keresked6itdl is kér majd ajanlatot. Mivel val6-
szinlileg a vev6 hitelt csak a magyar kereskeddknél
vasarolt autéra kaphat majd gyorsan és egyszerien,

A magyar vasarlé olyan hosszu ideig nem részesiilt
biztos kiszolgalasban a szocialista kereskedelem évei
alatt és autdovasarlasanak olyan nagy jelentéséget tu-
lajdonit, hogy ha ddntése megsziletett, még ma is a
biztosan rendelkezésére all6, a kereskedd telepén
azonnal atvehet6 gépkocsit részesiti elényben. Ame-
lyik keresked6é nem rendelkezik elegendd készlettel,
annak eladéasi sikere is gyenge lesz.”

ezért a fizet6képesebb, készpénzzel vasarlok sokaig
ki tudjak majd hasznalni az EU kereskeddi altal kinalt
elényoket. Valészinl, hogy a magyar kereskeddknek
szembe kell néznilk a vevék egy részének atmeneti
elvesztésével. Bonyolitja a helyzetet, hogy a kilfoldi-
ek részeérdl 0j magyarorszagi kereskedések megnyi-
tasa, vagy meglévk tulajdonrészeinek megvasarla-
sa is varhatd. A gépjarmd kereskedelem valészind-
leg Ujra atéli majd az 1990-es évek elején mar léte-
zett Uj gépkocsik ,sziirkeimportjat”, de annal sokkal
jelentésebb mértékben.

2005-ben az EU teriletén az autdkereskedelem-
ben is feloldasra kerlilnek a versenyt korlatozé sza-
balyok, amelyek a fiatal és még gyenge vasarloero-
vel rendelkez6 magyar jarmpiacot is alapvet6en
meg fogjak valtoztatni.

A terilleti elv megsz(inik. A gyartok és az import6-
rok nem koéthetik ki, hogy télik ki és honnan vasarol.
Minden orszagba szallithat az a viszonteladd, aki a
gyartotol, az import6rtél, vagy a kereskedot6l vasa-
rol, és az orszagokon belll sem érvényesithet6 teru-
leti elv.

A gyartok és import6ri szervezeteik nem valogat-
hatnak vevdik kozoétt. Minden viszonteladdt ki kell
szolgalniuk, elvben akar keresked6 is vasarolhat
kozvetlenll a gyartotol. A vevdvel kdzvetlendl talalko-
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z6 keresked6nek ezutan is eldirhatnak feltételeket a
megjelenésre és a kiszolgalasi minéségre vonatko-
zOan. Az értékesitésébe azonban sokkal kénnyebb
lesz bekapcsolddni azoknak, akik a feltételeket telje-
sitik.

A marka értékesitésének kizarélagossaga megsz(i-
nik. Nem lehet megtiltani mas iranyu kereskedelmet,
mas markdju, esetleg ugyanolyan kategoriaju jarmda-
vek értékesitését.

Az értékesitéshez nem lesz kotelez6 a vevdszolga-
lati tevékenység ellatasat a kereskedés keretein beliil
biztositani. A keresked6 szerz8dhet Gzemétsl és a

.varhaté a kereskeddk kdzotti er6viszonyok atrendezé-
dése. A nagy forgalmu keresked6k kozil lesznek, akik
kdzvetlenill a gyartotol is tudnak majd megfelel§ nagy-
sagrendben vasarolni. Szamukra ez jobb arat fog je-
lenteni, igy eladasaikat névelhetik. Ok er6sebb pozici-

Oba kerulnek a jelenleginél.”

markatol fuggetlen javité vagy szervizizemmel. Az
ilyen javitéuzem ellathatja a garancialis vev6szolgéa-
lati tevékenységet, ha megfelel a gyarté minéségi
sth. feltételeinek. Nem kotelezé emellett az adott jar-
miveket értékesiteni is.

Mar ma is vannak hasznaltautdé kereskeddk, akik
EU-n bellli partnerikkel egyittmikddve értékesite-
nek Magyarorszagon. Amint a gyartéi és import6ri
korlatozdsok megszlinése utan kiszolgalhatok lesz-
nek, készen éallnak és megfelel6 t6kével is rendelkez-
nek az Gjautd import meginditasara.

Véarhaté, hogy az EU-n bellli kereskeddk kozil
tébben is ndvelnék értékesitésiiket a magyar piacon,
és az ehhez sziikséges t6kével is rendelkeznek. Ok
mas médon nem tudjak Iényegesen novelni sajat pi-
acukat jelenlegi miikddési teriletikdon. A magyar ke-
resked6k kozott viszont sokan éppen most vannak a
gyartéi el6irasoknak ajbdl megfelel6 nagy léptékd
beruhazasuk megtérilésének elején, sokan hiteleik
torlesztésének kezdetén. Ha ajelenlegi eladasi szint-
juket nem tudjak tartani, elképzelhet6, hogy mas, pi-
acat novelni szandékoz6 EU-n bellli kereskedd ,se-
gitségével” és betarsulasaval lesz csak lehetséges
fennmaradniuk.

A viszonteladok kdzott sok olyan tékeer@s vallal-
koz6 is meg fog jelenni, aki a jelenlegi import6rok-
kel parhuzamosan, esetleg nem annyira magas
szinvonalon, de kisebb beruhazasai miatt alacso-
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nyabb aron tud a keresked6k felé kinalatot biztosi-
tani.

Vérhat6 a keresked8k kozotti er6viszonyok atren-
dezddése. A nagy forgalmu keresked6k kozul lesz-
nek, akik kozvetlenil a gyartotdl is tudnak majd meg-
felel6 nagysagrendben vasarolni. Szamukra ez jobb
arat fog jelenteni, igy eladasaikat névelhetik. Ok er6-
sebb pozicidba keriilnek a jelenleginél.

A mar ma is mikodd tdbb marka autéit forgalma-
z6 vallalkozasok mellett megjelennek azok is, akik
csak atmenetileg, a konjunktarat kihasznalva kinal-
nak majd egy-egy markat. Mig el6bbiek, de mar ma
is stabilan, mintegy elkotelezetten
értékesitik valasztott markaikat,
addig az Uj helyzetben lehet6ség
lesz az értékesitést egy adott mar-
ka kedvez6tlen id6szakdban akér
szlneteltetni is. Még merész el-
képzelésnek tlinik, de ha a kény-
szerek nélkili kereskedelmet tart-
juk szem el6tt, akkor a nem meg-
felelen fejlesztd gyartok termékei
tartds eladasi nehézségekkel is szembenézhetnek a
kereskedd6k miatt: a kereskedelem csatorndi szé&-
mukra sz(kulhetnek, mert a keresked6k vevéik felé
nem vallaljak majd a marka altal fellépé kockéazatot.
Az ilyen auték arai mar 0j korukban is jelentésen in-
gadozhatnak.

A markakereskeddk szamara ma még sajat er6bél
kotelezd vevBszolgalati ellatais a most meglévd ke-
reskedbknek kedvezdtlenebb, mint aki 2005 utén
akar a piacra lépni. Szabadon leszerz6dhet majd a
gyartéval vevlszolgalati szerz6désben |év6 szerviz-
Uzemmel. Azok a javitok is, akik kereskedelmi teveé-
kenységuk nélkil ki voltak zarva a kivaltsagos mar-
kaszervizek kérébdl, most Uj piacot talalhatnak. A jar-
mdjavito ipar j6 minéséget produkald Gzemei bekap-
csoléodhatnak az Ujonnan vasarolt jarmdvek vevé-
szolgalati ellatdsdba. Véarhatd, hogy ez a szervizszol-
galtatasok jelent6s arcstkkenését eredményezi.

A legjelent6sebb EU kereskedelmi szabalyvalto-
zasok éppen akkor lépnek életbe, amikor mar Ma-
gyarorszag, mint EU tag gépjarm( kereskedelmére
is kozvetlentl vonatkoznak. Hatasuk egyszerre fog
az Eurdpai Unié mai hatarain belll és Magyarorsza-
gon is érvényesdilni, révid idén belil megtapasztal-
hatjuk becsléseinket. A csatlakozasig még hétralévé
id6ben és kdzvetlenll a csatlakozéas el6tt a szakmai
szervezetek is remélhet6leg tobbet fognak foglalkoz-
ni a varhat6é allapotokkal.



OSSZEFOGLALAS

Magyarorszagon a ma ismert személygépkocsi ke-
reskedelmi 6sszefiiggések dontéen az 1996-97-es
években alakultak ki. A szabad, de sok korlatozassal
er6sen szabalyozott kereskedelem is csak az
1990-es években johetett létre. Az autokereskedelem
Magyarorszagon természetellenes maddon (nem)
mikodott évtizedekig, majd a rendszervaltozas utan
burokban sziletett Gjra. A fejlédés rendkivil intenziv
volt. A piac szerepl6inek nagyon révid idejik volt
megerdsddni, beruhdzni és a beruhdzas megtérilé-
sér6l gondoskodni.

A kereslet a piac fejl6désénél lassabban erdsédik.
A matapasztalhatd értékesitési forgalom csak darab-
szamat tekintve nagy, a kereslet az alacsonyabb aru
kis- vagy als6 kozép kategodrias autOkat célozza. A
legnagyobb mennyiségben értékesitett jarmlikatego-
riak olcsobb autdkat jelentenek, mint amikbél az
EU-n bellli piacon adjak el a legtobbet: a kozépkate-
goria autdi, s azok is magasan felszerelt kivitelliek. A
magyar jarm(ipiac még nincs egyensulyban. A ke-
reslet a vasarlok igényei alapjan sokkal nagyobb le-
hetne, ha a vasarléer6 ugyanakkora lenne, mint az
EU-n belll. A kereslet mai szintjé-
nek megtartdsahoz a finansziro-
zO0k kivalo kinalata szikséges. A
kereskeddk és a finanszirozok ér-
dekei még egybeesnek és a finan-
sziroz6k magas jutalékkal tamo-
gatjak a keresked6k j6 kozremd-
kddését. A finanszirozék kinélata
jobb lehet, amennyiben szélesebb
kdrben kezdik el nemzetkdzi forrasok bevondsat a
jarm(hitelezésbe és a kereskeddi jutalékok csokken-
tésével a kamatokat is csdkkenteni tudjak.

A t6keszegény kereskeddk profitjukat a finansziro-
zO6k és a biztositok altal fizetett jutalékokkal egészitik
ki. Az Eurépai Unidhoz valo csatlakozas utan 1 évvel
Magyarorszagon és az Unién belll is a jarmikeres-
kedelem szabdalyozdsanak megvaltozdsa még in-
kabb tdAmogatja majd a piaci versenyt. Ez a magyar
keresked6ket nehezebb helyzet elé allitia, mint az
Union bellli versenytarsakat. A finanszirozok érdekei
is szembe kertlnek a keresked&kéivel, amennyiben
szamukra is az élesedd verseny sziikségessé teszi a
keresked6knek fizetett jutalékok csdkkentését és a
biztositéi jutalékok megszerzését. Kdozben a vasarlo-
er6 er6s6dése tovabbra is lassabb, mint a piaci ver-
seny er@s6désének Uteme.

zését.”

A markakeresked6k koézil bizonyara sok kerdl
majd nehéz helyzetbe azért, mert az importérokkel
parhuzamosan is megindulhat a jarm(ivek értékesité-
se. Uj viszonteladok, kereskeddk és markaszervizek
fognak a piacra lépni, atrendez6dik a vev8szolgalat
€s a szervizkiszolgalas rendszere is. Egyes nagy for-
galmu keresked6k viszont akar az arakat is csokken-
teni tudjak majd, mert nagy volumend értékesitésuk-
re valo tekintettel valdszinileg kdzvetlen gyari kiszol-
galassal is meg fognak prébalkozni. Az 8 piaci pozi-
cidjuk javulni fog.

A vevOk szamara kevesebb kilatas van jelentd-
sebb arcsokkenésre. A vamok szerepét atvették mar
ma is a kulonféle fogyasztasi addk, amelyek termék-
és regisztracids dijak formajaban az EU-csatlakozas
utan is jogszerlien fennmaradhatnak (amig a kolt-
ségvetés igényt tart ra).

A piacon fennall6 jarm(ihianyt még sokaig nem le-
het pétolni Uj jarmlvekkel. Addig viszont a hasznalt
jarm(ivek piaca lesz élénkebb (méar most is tobb az
import hasznalt jarm{, mint az Uj). Ezzel a hasznalt
jarmdvek arai az EU-ban tapasztalhatd szint kézelé-
be keriilnek, az Ujautdk értékcsdkkenése felgyorsul,
a normalis Utem felé tolodik.

LA finanszirozok érdekei is szembe kerllnek a keres-
keddkéivel, amennyiben szadmukra is az élesed§ ver-
seny szikségessé teszi a kereskedb6knek fizetett juta-
lékok csOkkentését és a biztositdi jutalékok megszer-

A valtozdsok dramaibb hatdsuak is lehetnek
azok szamara, akik kevésbé igyekeznek feltarni a
piac érzékeny 6sszefliggéseit. A szamukra latha-
tatlan er6k gyorsan vevdik elvesztését okozhatjak.
T6keer6s versenytarsak fognak szamukra kihivast
jelenteni.

A szerz6 egyetemi hallgaté a Budapesti Mdszaki
és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Kozlekedésgazdasagiam Tanszékén.

A cikk a szerz6 ,Az autéfinanszirozas szerepe

a személygépkocsik kereskedelmében.

Az Europai Unidhoz val6 csatlakozas hatasai." cim(
tanulmanya alapjan késziilt.

M&M EU-MIX 57



