\/Qvéhlik Csaba neve sokaknak
egyre ismerésebben csenghet. Az
eredetileg automérnokként végzé
és sokaig konstruktérként dolgo-
z6 szerz6, j6 par éve a tudoma-
nyos életben is aktiv: nemzetkozi
és magyar folyodiratokban jelennek
meg irasai, konyveket szerkeszt
és ir, konferencidkon ad el8, s6t
sajat konferenciat szervez Kheops
néven a PhD hallgatok szamara.
Témajahoz azonban szinte mind-
végig hd marad: az autéhoz kap-
csolédo mérnoki, tzleti és kdrnye-
zeti aspektusokat vizsgélja. A gya-
korlat és a tudomany eme szeren-
csés 0Otvoz6désének elismerését
mutatja, hogy nemrégiben a Ma-
gyar Tudoméanyos Akadémia
Veszprémi Akadémiai Bizottsaga-
tol elnyerte ,,Az év kutatdja” cimet.

Ebben a kisalaku, révid, &m rend-
kivil tartalmas kotetben Svéhlik
Csaba els6sorban azt jarja kordl,
hogy milyen energiaipari és kor-
nyezetvédelmi kihivasok érik az
autogyartast a kovetkezd évtize-
dekben, és ez milyen, Ujfajta fej-
lesztéseket kovetel meg. A kdnyv
felvezetése altaldban az energia
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uralmarél szdl, ahol a legfonto-
sabb kihivas talan igy O0sszegez-
het6: a Fold lakossaga el6rejelzé-
sek szerint 2100-ra mintegy meg-
duplazodik és amennyiben a je-
lenlegi mi(iszaki és technoldégiai
fejlédés valtozatlan Gtem( lesz, az
energiaigények 500%-kal fognak
néni!

94 Marketing & Menedzsment 2007/6.

A 20. széazadi ,f6szerepl6”, a
nyersolaj helyett-mellett, ami je-
lenleg a vilag teljes energiapiacan
40%-kal bir, ¢j forrasokat, megol-
dasokat kell hat talalni. Mar csak
azért is, mert ahogy a szerz§ irja,
,»a vilag olajkészletének zéme ma-
roknyi orszagban talalhaté, ahol a
kormanyzat meglehetésen kor-
rupt, szamos esetben dnkényura-
lom van, igy a politikai rendszerik
ingatag, dontéseik nem megbiz-
hatok”. Az EU pedig kilondsen ra-
juk van utalva: minden masodik
gépkocsit import energiaforras
Uzemeltet napjainkban!

De mik lehetnek ezek a megol-
dasok? Svéhlik Csaba harom utat
vazol: 1. a jelenlegi benzin és die-
sel motorok tovabbi optimalizala-
sa, 2. alternativ és regenerativ haj-
téanyagok alkalmazasa (etanal,
biomassza, féldgaz, stb.), 3. (j, al-
ternativ hajtadsi maoédok  (hibrid,
flex-fuel, Uzemanyagcella).

A diesel-izem( gépkocsik kap-
csan feltétlendl érdekes az a tény,
hogy mig Eurépaban 1990-ben
10-bél 1-2 volt ilyen, addig ma mar
minden masodik eladott G jarmi



diesel. Az USA-ban vagy Japan-
ban ugyanakkor a diesel sosem
volt igazdn népszer(i. Raadasul
nagy kérdés az is, hogy amit ezen
»Sporolunk”, nem jelentkezik-e
masutt koérnyezetszennyezésben:
példaul azzal, hogy nagyobb t6-
megliek a gépkocsik, vagy hogy
egyre jobban elterjed a légkondi-
ciondlo.

A masodik, alternativ és rege-
nerativ hajtéanyagok téma kap-
csan a szerz6 az etanolt és a
biodizelt emeli ki. Kevéssé ismert,
hogy Magyarorszag kivalé adott-
sagokkal rendelkezik a biolizem-
anyagok el6allitdsahoz sziikséges
alapanyag-termesztéshez (csicso-
ka, cukorrépa, cukorcirok, kukori-
ca, burgonya, 6szi buza). Jeffe
Ausubel, a kdrnyezetvédelem pro-
fesszora azonban figyelmeztet:
Oriltség, hogy gyonyor( tajakat
akarunk hatalmas teruleteken ipari
céli mivelés ald venni.

Nem csoda hat, hogy Svéhlik
Csaba is a harmadik megoldasra,
az Uzemanyagcellara helyezi a
hangsulyt, a kdnyv mintegy fele
ennek lehet6ségeirél szoél. Mint
irja, az auté 110 éves torténeté-
ben harom nagy mérfoldké volt:
1. az 6ninditd6 megjelenése, 2. az
automata valto feltaldlasa, 3. a ka-
talizator alkalmazasa. A negye-
dik, igazan forradalmi Ujdonséag
az elektromos aram hajtotta gép-
kocsi lehet, mely &aramot az
Uzemanyagcella termeli. Ennek
legf6bb el6nye, hogy tiszta és
csendes, és csaknem haromszor
olyan hatékonyan termeli az ener-
giat, mint a legjobb bels6 égési
motor. Az (Uzemanyagcellanak
azonban tovabbi el6nyei is van-
nak: a mai autokban egyre tdbb
az elektronika, rengeteg kabel fut,
és ezeket ellathatja-kivalthatja a
cella. S6t, a sebességvaltomi is
feleslegessé vaélik, vagy éppen

tetszés szerint at lehet rendezni a
kormanyt a bal oldalrél a jobb ol-
dalra. A legizgalmasabb talan az
a jov6kép, miszerint: ,,A vasarlok
még a jelenleginél magasabb
fokd individualizmusat is ki lehet
majd elégiteni az Gzemanyagcel-
las autdkkal. Mégpedig ugy, hogy
a jov6ben a vev6k csak egy kvazi
alvazat vasarolnak meg, aztan
begurulnak az automatizalt ka-
rosszéria kicserél6 allomasra,
ahol ezt az alvazat néhany szab-
vanyos rogzitési pont segitségé-
vel igény szerint csalddi autds fel-
épitménnyel latjak el, vagy éppen
sportaut6t, kabriot, kisteherauto6t
varazsolnak bel6le.”

Az Uzemenyagcella el6allitasa
azonban ma még rendkivil draga,
kulébndsen a membranok bevona-
sahoz szikséges alkotoelem, a
platina. A hidrogén tarolasa sem
megoldott: vagy cseppfolyodsitani
kell, azaz minusz 253 fokra leh(ite-
ni, vagy nagymeértékben s(riteni.
Ezen tal egy tipikus tyuk-tojas
problémaval allunk szemben:
ameddig nem all rendelkezésre
teruletileg jol lefedett hidrogén
Uzemanyagtolté halézat, addig
nem igazan lehet eladni az ilyen
kocsikat. Azonban csak Németor-
szagban ennek kiépitése, kb.
2000 kuattal mintegy 120 milliard
eurdba kerlilne. Viszont ebbe be-
ruhazni, ameddig nem kozleked-
nek ilyen autdk, meglehetésen
gazdasagtalan.

Mindennek ellenére, a kép po-
zitiv: ahogy a 10. fejezet 6sszefog-
lalja, stratégiai szovetségek jon-
nek létre az UGzemanyagcella fej-
lesztésére, melyekben nemcsak
az autogyartok, hanem az Uzem-
anyaggyartok, olajkonszernek is
képviselik magukat. Osszefoglalva
az allapithaté meg, hogy ,,a mai is-
meretek alapjan a hidrogénhajta-
s Uzemanyagcellds gépkocsik

tdmeges piaci bevezetésére még
10-20 évet varni kell, tehat nagy-
sagrendben 2020-ig.”

A utolso elétti, talan legérdeke-
sebb részben a szerz6 ezt az id6-
tavot szakaszolja, annak fényé-
ben, hogy mikor, milyen alkalma-
zadsokban jelenhet meg a cella.
Mint irja, 2005 és 2010 kozo6tt a si-
rin lakott régidkban megindulhat
az autdbuszok tesztelése, hiszen
ezeknek kiépithet§ egy kozés te-
lephely az adott varosban, ahova
visszajarhatnak ,tankolni”. 2010
és 2015 Kkozoétt az autdbuszok
tesztelése mar széridban varhato,
és 2020-ra az Uzemanyagcellas
hajtéomdvel ellatott buszok aranya
a fejlett orszagokban elérheti a
100%-kot. A magéankereslet, az
Uzemanyagcellas személygépko-
csik vasarlasa azonban igazabdl
csak 2020-ban indul meg. Mindez
egyébként el6szér Eurdpéaban,
semmint Amerikdban varhatd. Az
itteni autdsok ugyanis lathatéan
fogékonyabbak a kdrnyezetvéde-
lemre: jelenleg az eurdpaiak
56%-a tart egy 5 liter/lkm-es fo-
gyasztast kornyezetbaratnak, mig
az amerikaiak 86%-a osztja ezt a
véleményt.

Papp-Vary Arpad Ferenc
az M&M fbszerkesztbje
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