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OSSZEFOGLALO

A tanulmany célja az, hogy attekintve a magyar, autoném jarmévek hasznalatara
iranyadé kozigazgatasi joghoz tartozé kdvetelményeket, javaslatokat fogalmazzon
meg arra vonatkozdéan, hogy miként lehetne ezeket médositani a jGv6ben ugy,
hogy az autoném jarmuvek jogszerd hasznalata biztositott legyen, mikozben a
kozuti biztonsag is fenntarthaté maradjon.

A tanulmanyban megfogalmazott, szabalyozasra vonatkozé javaslatok
erésen kapcsolodnak a kozigazgatas digitalizaciéjanak témakoréhez is, mert az
autoném jarmivek kezeléséhez, az dllami feliigyelet gyakorlisahoz sziikséges
kozigazgatasi intézkedések, adatbazisok, tgyintézési feliletek vonatkozasaban is
megvizsgalja és javaslatokat tesz a szikségessé valo fejlesztésekre, amelyek
jellemz&en a digitalizalt Ggyintézés és Ugykezelés segitségével oldhatjak fel a kutatas
soran kimutathaté problémakat.

KULCSSZAVAK
Autoném jarmivek, kozigazgatas, digitalizacio.

I. Bevezetés

Az autoném jarmulvek gyors elterjedése mutathaté ki vilagviszonylatban.! E
jarmtvek eltéré automatizalasi fokkal rendelkeznek. Ennek koészénhetSen
forgalomban vannak jelenleg olyan jarmuvek, amelyek elenyész6 hanyadban veszik
at a vezet6tdl a gépjarmi vezet6jétdl a gépjarmi iranyitasat, mig mas jarmuvek
vezetéssegité és -tamogaté rendszerek (pl. vészfékasszisztens, parkolasi segéd)
tamogatjak a jarmd vezetGjét.2 A teljesen autondém jairmivek azonban a vezetési
funkciok egészét képesek atvenni a vezet6tSl, amely a technikai megvalositas

1 Az clérejelzések alapjan a 21. szazad végére kézel 50 millié autoném jarmi kézlekedésben vald
részvételére lehet szamitani. Ld. Petit, Sarah: World Vehicle Population Rose 4.6% in 2016
https://subscribers.wardsintelligence.com/analysis/ wotld-vehicle-population-rose-46-2016
(2019.06.19.)

2 Hopkins, Debbie — Tim Schwanen: Talking about automated vehicles: What do levels of automation
dor. Technology in Society 64, 2021, 101488.

https://doi.org/10.1016/j.techsoc.2020.101488
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mellett komoly jogi szabilyozis szempontjdbdl is relevans kérdéseket vet fel.’ E
jogi kérdések pedig a téma kozigazgatasi jogi szempontu vizsgalata soran is
felmerilnek, ideértve ezen jarmivek tipusengedélyezési, hatdsagi engedélyezési,
miszaki vizsgara vonatkozé koévetelményrendszerét, a koézat kozlekedést
szabalyozo jogszabalyok mellett.

Az autoném jarmivek elterjedésének trendjébdl varhatéan hazank sem
marad ki.* Az alkalmazisi lehet8ségek, az autoném jarmuvek kozuti hasznailata
(annak jogszerdsége) azonban nagyban fiigg attdl, hogy a vizsgalt allam -
esetiinkben hazank — jogi szabalyozdsa milyen kévetelményeket fogalmaz meg
ezen gépjarmivekkel szemben.> Amennyiben a szabalyozas nyitott ezen jairmivek
kozati  kozlekedésben  torténé  alkalmazasara, ,,befogadasara”, annak a
szakirodalomban is j6l kimutathatd, pozitiv hatisa van az adott allam technol6giai
fejlettségére, elérehaladdsira, sét nemzetgazdasigi eredményeire is.° Mindez
indokoltta teszi, hogy a hazai szabalyokat is nagy koriltekintéssel vizsgaljuk, hiszen
a kozuti biztonsag, a jarmuvek szabalyszerd tzemeltetésének kérdése mellett
komoly gazdasagi ¢és egyben digitalizaciora is kiterjed6 hatdsai vannak a
szabdlyozasi modell tulajdonsdgainak.

Ahhoz, hogy ezek a jarmivek magas autonémiafokkal rendelkezé tipusai
hazankban is kozlekedhessenek koézutakon, szitkség van arra, hogy a jelenleg
hatlyban, kozigazgatasi joghoz tartozd elbirasok, jogszabalyi kdvetelmények
felilvizsgalatra és ennck eredménye alapjan atdolgozasra keriiljenck.

3 Ld. Hohmann Balazs - Sz6ke Gergely Laszl6: Ethical and Legal Concerns relating to Autonomous
Vehicles, in the Light of Experimental Findings and Regulatory Attempts. Essays of Faculty of Law
University of Pécs Yearbook of 2019-2020, 71-86. o.

A jarmivezetSk helyzetének valtozasardl, a vezet6i felel6sség alakulasarol Id.: Beiker, Sven A.: Legal
aspects of autonomous driving. Santa Clara Law Review 52/1. sz. 1146-48. o., illetve Busa Réka: A
vezetS és az utas fogalmainak ujjasziletése cimi el6adasanak gondolatai a Széchenyi Istvan Egyetem
,»Az autoném jarmivek és intelligens rendszerek jogi vonatkozasai” cimd konferencian (2019. marcius
22.)

*+ Ld. a KPMG e targykorre vonatkozo, évente végrehajtott vizsgalatat és annak eredményeit: Global
Automotive Executive Survey 2020

obal-automotive-executive-sutvey-

Magyarorszag tobb éve szerepel a lista elkészitésénél vizsgalt orszagoknal és az elmuilt id8szakban
hatrébb csuszott azon, részben a szabalyozasi kérdések problémaja miatt.

5 Rozhkova, Nadezhda — Darya Rozhkova — Uliana Blinova: An overview of aspects of autonomous
vehicles” development in digital era. Inzernational Conference on Integrated Science. Springer, Cham, 2020. 12.
o. https://doi.org/10.1007/978-3-030-49264-9_28

¢ Kim, Tschangho John: Automated autonomous vehicles: Prospects and impacts on society. Journal of
Transportation Technologies 8(3), 2018. 137-138. o. https://doi.org/10.4236/jtts.2018.83008

Alonso, Efrén, et al.: Economic impact of autonomous vehicles in Spain. Ewurgpean transport research
review 12(1), 2020. 1-17. o. https://doi.org/10.1186/s12544-020-00452-4

Széke, Gergely Laszl6; Hohmann, Balazs: A |, Trolley problem” gond jsérlet vonatkozdsai ay
Jdrmiivek terén — Mi a gsindrméree a gépi dintéshogatal sordn?. In: Lévayné, Fazekas Judit; Kecskés, Gabor
(Szetk.): Az antondm jarmiivek és intelligens rendszerek jogi vonatkozdsai. Gyér, Universitas-Gy6r Nonprofit
Kft., 2020, 305-306. o.

Kozigazgatasi és Infokommunikacios Jogi PhD Tanulmanyok | 2022/1. | ISSN 2732-0731

49


https://home.kpmg/hu/hu/home/tanulmanyok/2020/10/global-automotive-executive-survey-2020.html
https://home.kpmg/hu/hu/home/tanulmanyok/2020/10/global-automotive-executive-survey-2020.html
https://doi.org/10.1007/978-3-030-49264-9_28
https://doi.org/10.4236/jtts.2018.83008
https://doi.org/10.1186/s12544-020-00452-4

50

Bors Balint — Javaslatok az, autondm jarmiivekre vonatkozd haza kizigazgatdsi jogi kivetelmények feliilvizsgdle

A kutatis célja a fenti problémafelvetéshez kapcsoléddan az, hogy
attekintve a magyar, autoném jarmivek hasznalatara irinyad6 kézigazgatasi joghoz
tartoz6 koévetelményeket, javaslatokat fogalmazzon meg arra vonatkozoéan, hogy
miként lehetne ezeket moédositani a jovoben ugy, hogy az autoném jarmivek
jogszerd hasznalata biztositott legyen, mikézben a kézuti biztonsag is fenntarthatd
maradjon.

A kutatas soran sziiletS, szabdlyozasra vonatkozd javaslatok erdsen
kapcsolédnak a kozigazgatas digitalizacidjanak témakoréhez is, mert az autoném
jarmtvek kezeléséhez, az allami feliigyelet gyakorlasahoz sziikséges kozigazgatasi
intézkedések, adatbazisok vonatkozasiaban is megvizsgalja és javaslatokat tesz a
sziikségessé valo fejlesztésekre.

A kutatas eredményeként pontosabb képet tudunk kapni az autoném
moédon kézlekeds gépjarmivek jogi megitéléséhez kapcesoléddan, amely elGsegiti a
hazai alkalmazasuk elterjedését, a kozlekedés biztonsagosabba tételét. A
megfogalmazott javaslatok segitségével a hazai kozigazgatasi jogi szabalyozas
alkalmasabbd tehet6 ilyen jellegli jarmivek kezelésére, az érdemi dllami feligyelet
fenntartasara, amely hozzajarulhat a hazai kézlekedésbiztonsag fejlesztéséhez.

A kutatas emellett alkalmas lehet arra is, hogy tampontul szolgiljon az
autonom jarmuvek — akar hazai — fejlesztési és alkalmazasi szakaszaban résztvevék
szamara, kilonosen a fejlesztési iranyok, valamint a helyes és biztonsigos
alkalmazasi médok kimunkalasa soran.

I1. Hazai szabalyozas
Az 1/1975. (IL. 5) KPM-BM egylittes rendelet meghatirozza a jirmivezetés
feltételeit. A negyedik szakasz szerint jarmdvet az vezethet, aki érvényes
jarmivezetési jogosultsaggal rendelkezik, a jarmdvezetéstdl nincs eltiltva, allapota
nem akadalyozza meg a biztonsagos vezetésben, valamint nem all semmiféle, a
vezetési képességére hatranyosan hatd szer befolyasa alatt, mint a tudatmédosito
szerek vagy az alkohol. Ezek a rendelkezések szitkségesek, hogy az autoném
jarmivet vezet6 személyre is alkalmazza a torvényhozo. Ugyan feltehetjik a
kérdést, hogy mi értelme, hisz a jarmd 6nmagat vezeti, azonban a ,,soférnek”
feltehetbleg lehetdsége lesz befolyasolni a jarmi viselkedését, igy sziikséges, hogy
tisztdban legyen a személy egyrészt a kozlekedési szabalyokkal, mdsrészt pedig a
kornyezetével. Természetesen, ha a jarmiben nem fog személy tlni, Ggy ezek a
rendelkezések okafogyotta valnak. Véleményem szerint nem szabad a jarmtben
Ul6 személyt tehetetlenné tenni az utazas soran, és itt nem csak arra gondolok,
hogy valami meghibdsodik az autéban. Az emberben felléphet egyfajta szorongas,
hogy nincs neki, vagy egy kvalifikilt személynek uralma a jarmévon, ami 6t
szallitja. Raadasul ezt az érzést fokozhatja a tény, hogy a tarsadalomban nincs meg
a megfelel6 bizalom a technoldgia felé.

A rendeletnek van tovabbi hasznos rendelkezése is, amiket szintén it kell
emelni az e fajta jarmdvekre. Ilyen példdul a megfelel6 kivilagitas, a
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sebességkorlatozas, a  jelzOtabldk, biztonsagi funkcidk, vagy akar a
kornyezetvédelem. A jarmdveken legyen rendszamtabla, hasznalja az utakat
megfelelGen, akar alakitsanak ki egy kilon savot a tesztidGszakra, ne szennyezze a
kornyezetet a sziikségesnél nagyobb mennyiségben, valamint a vezetének kételez6
legyen maganal tartania a hatésagi engedélyt. Ugyan tisztaban vagyunk azzal, hogy
ezeken a jarmiveken valészindleg a legfejlettebb ¢és legpontosabb érzékelSk
lesznek, a vezet§ feleléssége legyen a jarmuvet indulas el6tt leellenérizni, hogy
kozuati forgalomra képes legyen.

A jelz6tablakra visszatérve, az autoném jarmidveknél érdemes lenne djra
gondolni 6ket. A jelzéseket és a fizikai tablikat érdemes meghagynunk, hisz a
jarmtvezeté {gy tisztaban van az adott utszakaszra vonatkoz6 szabalyokkal.
Azonban praktikusabb lenne, ha a jarmd nem {gy érzékelné ezeket. Hanyszor
taldlkoztunk olyannal, hogy egy tdbla nem megfeleléen volt elhelyezve, vagy
eltakarta valami. Nem bizhatjuk a véletlenre, hogy a jarmd szamara lathaté-e a
tabla, vagy sem. A tabldknak kommunikilniuk kell a jarmdvel, ugynevezett
»okostablakat” kell létrehozni, amelyek elektronikus jeleket kildenének az
autonom jarmiveknek, amelyek igy egy pillanat alatt képesek lennének azokat
értelmezni, és azoknak megfeleléen kézlekednitik. Ezzel elkertilhetjik az esetleg
felmertil6 lathatésagi  akadalyokat. Tovabba, az autok képesek lehetnek
elraktarozni a tabldk altal szolgaltatott informacidkat, igy lényegében a jarmuvek,
ha egyszer mar jartak az utszakaszon, megjegyeznék a kozlekedési szabélyokat.
Réadasul az otlet tovabbfejleszthet6. A kozlekedési hivatal létrehozhat egy
adatbazist, amelyben szerepel az Gsszes jelz6tabla, kézlekedési lampa, felmerils
akadalyok, épitkezések és balesetek. Ha chhez az adatbazishoz hozzafér az
autonom jarmd mesterséges intelligenciaja, akkor a jarmutvet kevesebb eséllyel ér
meglepetés, és elére ki tudja alakitani a megfelel§ utvonalat és annak a médjat. Ha
ezeket a tényezbket a jarmlvek mesterséges intelligenciaja fel tudja dolgozni, akkor
ezt feltdltheti a felh6be, amelybdl a tébbi, hasonlé besorolasu jarma tajékozodhat,
ezaltal sokkal hatékonyabb és gyorsabb lenne a kézlekedés, valamint a varatlan
szituaciokbol eredd baleset szama is drasztikusan csékkenthetd lenne.

A 11/2017. IV. 12) NFM rendelet meghatirozza a fejlesztési célu
autonom jarmQ fogalmat: olan fejlesztési célii jarmi, amely részben vagy feljesen
antomatizdlt miikidések  fejlesztésére szolgdl, és amelyben a jarmi vezetdjének mindsild
tesgtvezetd tartdzRodik, aki ag antomatizdltsag s3intjétd] fiiggden vagy barmely, a kozlekedés
biztonsdgdt veszélyeztetd helyzetben, a miikidés kigben sziikséges miértékben kézi irdnyitdst
gyakorol, illetve a kézi irdnyitdst dtvebeti a jarmi felett.

Ezt a megfogalmazast kulcsfontossagunak tartom, és tobb  elemet
atvehetne a jovSbeli térvényhozas. A rendelet szerint a jarm@ vezetdje akar 4t is
veheti a jarmd felett az iranyitast, példaul, ha veszélyezteti a kozlekedés
biztonsagat. Bz alatimasztja az érvemet a jarmivezets jogi feltételeire. Szitkséges a
megfelel6 képzés és allapot ahhoz, hogy a veszélyeztet6 helyzeteket megfeleléen
felismerje és kezelje a jarmivezetS. A rendeletben a tesztvezeté fogalma is
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kimondja, hogy a jarmd felett az iranyitast barmikor haladéktalanul atveheti.
Ezeket a rendelkezéseket az autoném jarmi vezet§jére is alkalmazni kell.

Az 6nvezetd autokra 4j jarmivezetd engedélyt lenne érdemes létrehozni,

legalabbis egy uj kategdriat mindenképp. A hagyomanyos jarmivekhez képest
oriasi kilonbség egy ilyet vezetni, igy a sof6rnek muszij tisztdban lennie a jarmd
funkcidival. A képzés soran meg kell tanulnia a vezetének a jarma felépitését, hogy
miként veheti 4t az uralmat, miként adhatja 4t a vezetést a mesterséges
intelligencianak, valamint, hogy tudja kezelni a felmerilé mutszaki hibakat és
vészhelyzeteket.
Az 5/1990. (IV. 12.), a koziti jarmiivek miszaki megvizsgalisirél sz6l6 KOHEM
rendelet rendelkezik a k6zaton kozlekedd gépjarmivek miszaki engedélyezésérdl,
amely rendelkezések az 6nvezetd autdkra is vonatkozni fognak. Azonban ezeket a
jarmlveket nem lesz elég a hagyomanyos miszaki vizsgaval ellenériztetni
meghatarozott id6kézonként. Az autondém jarmivek kilonods  szakértelmet
igényelnek, t6bb szempontbol is. ElsGsorban is rengeteg olyan szenzorral
rendelkeznek, amelyek elengedhetetlenek a kozlekedéséhez, és meghibdsodasuk
esetén kénnyen balesetet okozhatnak. Masodrészt pedig maga a jarmid szoftvere
kell, hogy megfeleléen funkcionaljon, hisz sdlyos szabalyokat és emberi jogokat
sértene meg az, ha valaki feltori észrevétlenil a rendszert, és bizalmas
informdcidkat szerez meg és haszndl fel a sofér, az utasok, vagy akar egy harmadik
féllel szemben. Igy ezek az ellendrzések elengedhetetlenek lesznek, és valoszindleg
gyakrabban lesz rajuk sziikség.

ITI. Magyarorszag viszonya az 6nvezetd jarmiivekkel

A KPMG jelentése” szerint Magyarorszag az 6nvezet$ autdkra valo felkésziltség
terén a viligon a 25. helyen all. A cég 2019-ben és 2020-ban is elkészitette az
Autonomous Vehicles Readiness Index-et, ahol 30 orszag felkésziiltségét méri fel
és rangsorolja vilagviszonylatban. A 2019-es évben ugyan 21. volt az orszagunk, 1
év alatt bovlt a lista, és olyan orszagok el6ztek meg minket, mint Belgium, Dania
és Tajvan. Fontos megemliteni, hogy ez a hely igy is kiemelkedd, és megel6zzik
tobbek kozt Oroszorszagot és Indiat is. Az eredményhez kozrejatszik az, hogy
megnyilt a ZalaZone tesztpalya, amely remek lehet6séget nyujt a valos szituaciok
és a szoftverek tesztelésére. A KPMG értékelése szerint Magyarorszag az egyetlen
orszag Szingapur mellett, ahol a kormany maximalis hangsulyt fektet az autoném
jarmuvek fejlesztésére, valamint 4 orszag kozil az egyik, ahol a kormany egy 6nallé
szervet jelolt ki az 6nvezetd autokra. A ZalaZone tovabbi elénye Magyar Telekom
5G hal6zata, amely remek lefedettséget nyujt a jarmaveknek. Emellett kiemelendé
a tény, hogy tébb német és angol cég is az orszagunkban alakit ki
kutatéegységeket, mint példaul a Continental vagy a Vodafone. Zs6tér Marton volt

7 KPMG: 2020 Autonomons Vebicles Readiness Index.
https://assets.kpmg/content/dam/kpmg/xx/pdf/2020/07 /2020-autonomous-vehicles-readiness-

index.pdf (2022.08.22.)
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KPMG-s szakért6 szerint Magyarorszdg rendkivil j6 uton halad afelé, hogy
kulcsszerepet jatsszon az 6nvezetS autok kutatdsaban és fejlesztésében.

A KPMG azonban kiemeli az orszag hatranyait is. Magyarorszag két

szempontbdl is az utolsé helyeken végzett. Az elsé az maga a jogalkotas.
Barmennyire allithatjuk azt, hogy a kormany hajlandé tenni a fejlédés érdekében, a
jogalkotasban ez nem latszik meg. Emellett megnehezitjik a gyarték munkajat és
el6rehaladasat azzal is, hogy a kormany nem kommunikdl és nem oszt meg
adatokat velik. Szintén a lista aljin végzett az orszag az innovacios képessége
miatt, valamint a Huawei altal készitett Global Connectivity Indexen alapuld listan,
ami azt méri, hogy a felh6alapu szamitastechnika és a mesterséges intelligencia
milyen szinten fejlett (egyébként a GCI-n a 31. helyen szerepel Magyarorszag).
Sereghajték vagyunk még az index szerint abban, hogy a tirsadalom milyen
intenzitassal hasznalja az automatizalt eszkézoket, hogy milyen szinten adoptaltak
a fogyasztok az elektronikus eszkozoket, hogy mekkora a digitalis készségiik, és
hogy az egyének mennyire allnak készen az efféle automatizalas befogadasara.
Széval akarmennyire is lehetiink buszkék arra, hogy van egy egyedilallo
tesztpalyank, és hogy a Kormany hajlandé fejleszteni ezt a szektort, ha az adatok
alapjan a magyar tarsadalom nem érett még meg erre a technoldgia fejlettségre,
valamint az orszag infrastruktiraja sem tart ott, hogy ezek a rendszerck teljes
mértékben kihasznalhatéak legyenek.
Szaszi Istvan, a Bosch Budapesti Fejlesztési Kozpont vallalat vezetSje is
nyilatkozott® a Magyarorszagon zajlé jarmivek fejlesztésérdl és fejl6désérdl, aki
viszont optimistan tekint a jovObe. Véleménye szerint a budapesti Bosch
kulcsfontossagu szerepet tolt be az autoném jarmuvek fejlesztésében. Szaszi
kiemeli, hogy harom fontos szempont van, amit az 6nvezets autok fejlesztésénél
figyelembe kell venni, ezek a jogalkotdi hozzaallas, a technolégia elfogadottsaga, és
a technolégia biztonsaga. Véleménye szerint a jogalkotds adja az onvezetd
jarmtvek fejlédésének és tesztelésének alapjat, ami j6 tton jar, ellentétben azzal,
amit a KPMG 2 éve dllitott. Szoros Osszefliggésben van a jogalkotas a biztonsag
megteremtésével, hisz megfelel6 jogszabalyi hattér nélkil a  tesztelés
elképzelhetetlen.

1. Tdrsadalmi elfogadottsig
A tarsadalmi bizalmat kiépiteni mar egy nagyobb kihivds. Ha az emberek
félreértelmezik a technologiat, az csokkenti a bizalmat. ,,Azt mar latjuk, hogy a
harmas szintr6l csak lassan lehet tovabb haladni. Ebbe a folyamatba pedig be kell
vonni a dontéshozokat és a cégeket is, de legfGképp azokat az embereket, akik az
autokat vezetik.” Ezt a bizalmat nem segiti el6 az, hogy rengeteg olyan videdval
taldlkozhatunk a kozosségi médidban, ahol a mar most forgalomban 1év6,

8 Magyarorszag élen jar ag onvezetd antik fejlesztésében. https://24.hu/tech/2022/07/23/bosch-csoport-
interju-onvezeto-auto-mesterseges-intelligencia-tesla-mercedes/# (2022.08.22.)
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onvezetésre is képes gépjarmivek rendszerei adjik fel a szolgalatot. A tech 6ridsok
és autdgyartok dollarmillidrdokat fektetnek az 6nvezeté autdk fejlesztésébe,
azonban kutatdsok alapjin az emberek nincsenck elragadtatva attdl az 6tlettdl,
hogy egy gépre bizzik sajit és utasaik biztonsdgit®. Bryan Reimer MIT kutato
szerint az emberek a mindennapjaik soran is belefutnak problémakba a
technolégiai  eszkézok hasznalata soran, gondoljunk csak a WiFi és az
internetkapcsolat hirtelen megszakadasara, most pedig azt prébaljuk megértetni
velik, hogy hasonlé moddszerekkel probaljuk megteremteni a biztonsagos
kozlekedést szamukra. A kutatd szerint nem szabad drasztikus lépéseket tenni,
fokozatosan kell felépiteni a bizalmat a technolégia és a tarsadalom kozott, amely
az allam feladata lenne. Fontos az atlathatésag és a megfelel6 oktatas. A szamok
alapjan az emberek kedvelik a most jelenlévs biztonsagi és vezetést konnyitd
funkciokat, mint példdul a tolatéradar vagy a savtartd, azonban azt még nem
tudjak elképzelni, hogy a jarmaviik képes lenne eljuttatni 6ket barhova 6ndlléan. A
kutatas ugyan 2017-es, azonban a fiatal felnttek kérében csak az emberek 20
szazaléka kedveli a teljesen 6nvezetS autok oOtletét, és a megkérdezett 3000 ember
kozil kozel a fele nem vasarolna autoném jarmavet élete soran. Az elmult két évet
figyelembe véve, gondolok itt a valsagra, a jarvanyra és a mostani hdborura,
véleményem ¢és sajat tapasztalatom alapjan az emberek kételked6bbek lettek, igy
nem hinném, hogy ez a par év alatt sikerilt attrni ezt a gatat.

2. Techoridsok megoldisi modelljei

Szaszi emellett kiemeli az infrastruktira fejlettségének fontossagat, amellyel akar
olyan célokat is el lehet érni, mint az ,,okoslampak”, vagy a jarmivek egymadssal
torténé kommunikalasa. A KPMG Hungary elemzése alatimasztja azt, hogy a
digitalis infrastruktira kiépitése kiemelkedé fontossigu szerepet tolt be az
onvezetS gépjarmuivek forgalomba helyezésében és megfelel6 alkalmazasukban. A
negyedik automatizaltsagi szinten elhelyezked6 jarmdvek a szamitiasok szerint
foldrajzilag kotlatozottak, igy a megfeleléen kiépitett infrastruktara nélkil a
koézlekedésiik jelentSsen korlatolt lesz. Emellett a fejlett infrastruktira a varosi
dugok elkeriilése végett is kiemelkedS szerephez jut, valamint a jarmdveknek igy
csak az vidéki, digitalis infrastruktiraval nem rendelkez6 szakaszokon kell a sajat
szenzotjaira hagyatkoznia. A szakember alatamasztja azt az elképzelést, miszerint
nem célszerd a jogositvany mell6zése még akkor sem, ha a gépjarmia mar a teljes
Onvezetésre is képes lesz. Ezt azzal indokolja, hogy a kézuton torténd
kozlekedéshez elengedhetetlen a rutin, a vezetési kultdra, és az alapvet6 KRESZ-
tudas.

3. ZalaZone tesztpdlya

K Consumers Don't Really Want Self-Driving Cars, MIT Study Finds.
https://www.wbur.org/news/2017/05/25 /mit-study-self-driving-cars (2022.08.22.)
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A magyar kormény a 92/2017. (IV. 10.) Kormdinyrendeletben a zalaegerszegi
jarmuipari tesztpalya megval6sitasahoz kapcsolédd kozigazgatasi hatosagi tgyeket
nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelent6ségli iggyé nyilvanitotta. A 2006. évi
LIII. t6rvény értelmében elrendelte, hogy a Zalaegerszeg terlletén fekvd
ingatlanon épulé — és most mar meg is valésult — autoném jarmivek tesztelésére
szolgal6 tesztpalya megvalositasat és annak kozigazgatasi hatdsagi tgyeit kiemelt
jelent6ségli tiggyé nyilvanitotta. Ezek a kiemelt jelentéségti tigyek kézé sorolhatd
maga az ¢épitési engedély, a kornyezetvédelmi és természetvédelmi hatésagok
engedélye, és egyéb, a kdzlekedéssel kapesolatos hatdsagok engedélye is. A térvény
szerint a kiemelt jelent6ség értelmében a beruhazast az Eurépai Unid
finanszirozta, és a kivitelezést pedig mihamarabb meg kell kezdeni. Emellett a
torvény megkoveteli, hogy a folyamat legyen egyszerd, gyors, hatékony, az uniés
pénziigyi forrasokat pedig minél hatékonyabban haszndljdk fel. Mint azt mar
tudjuk, a kivitelezés sikeres volt, a tesztpalya pedig folyamatosan hasznalatban van.
A ZalaZone névre hallgaté palya nem csak Eurépdban, de talan az egész vilagon
egyedilallé, ami miatt a KPMG nemzetk6zi viszonylatban is magasra értékelte
Magyarorszagot a fentebb emlitett Autonomous Vehicles Readiness Index-en. A
palya remek lehetéséget nyujt a jarmdvek hatékony és biztonsagos tesztelésére.
Zso6tér Marton, a KPMG Hungary szakérté véleménye szerint Magyarorszag
inkabb kindlati poziciét tolt be az 6nvezetS technoldgiaban, nem keresletit. Nagy
Andras, az Autéipari Probapalya Zala Kft. gazdasagfejlesztési vezetSje szerint a
tesztpalya remek munkalehet&séget biztosit szamos egyetemi hallgatonak, akik
kés6bb a magasan képzett munkaerejiikkel el tudnak helyezkedni a palyan, és
segithetik az autoném jairmivek fejl6dését!®. A beruhidzis lzenete véleményem
szerint viligos. A magyar kormany tesz, és tenni is akar annak érdekében, hogy
Magyarorszag az Onvezeté jarmivek tekintetében kimagaslé legyen, ezt a
tendenciat pedig folytatni kell.

IV. Onvezetd autdk és az Eur6pai Unid

Az Eurépai Unié6 a 2019-es rendeletében!! szigotitotta a jarmibiztonsagi
kévetelményeit'?. Célja egyértelmd, a kozuti balesetek csékkentése. Niculae
Bidiliu, roman gazdasigi miniszter szerint a rendelet az utasok védelme
érdekében jott létre. 2022-t6l minden gépjarmigyartd szamara kotelezd lesz dj
technolégiak és rendszerek hasznélata. A miniszter szerint a védelem mellett mas
pozitiv hatasa is van a rendeletnek, mint példaul az innovativ jarm@biztonsagi
rendszerekkel kapcsolatos vezetS szerep megerésitése az Unid szamara. 2009-ben
az Eurdpai Parlament és Tanacs mar elfogadott egy altalanos biztonsagi rendeletet

10 Madarasz, Nikolett, Szikora Péter: Az 6nvezetS autdk — a jové mir a Jelen?. TAYLOR 12(1),2020.
78-87. o.

Az Puropal Parlament ¢és a Tanacs (EU) 2019/2144 rendelete (2019. november 27)
12 Az EU szigoritia a_jarmiibiztonsagi ko Z S rw.consili .
releases/2019/03/29/eu-beefs-up-requirements-for-car- mfet\ (2022.08. 22)
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a kozlekedésben résztvevSk szamara, az 1j rendelettel pedig megujult lendiilettel
lépnek fel a kézuti biztonsag érdekében. Az Eurdpai Unid célja az, hogy 2050-re a
kozuti baleseteknek ne legyen halalos aldozata, se sulyos sériltje.

A kotelez6 biztonsagi elemek kozé tartozik a sebességszabalyozo rendszer,
alkoholszonda, figyelmeztet6 és ébren tartd rendszerek, vészfék és tolatoradar is.
Fontos, hogy ez minden gépjarmiben kotelezé lesz. Emellett a
személygépjarmuvekre és a kisteherautokra kiilén biztonsagi elemeket emel ki. A
tehergépjarmivekre ¢és buszokra gyalogosokat és kerékparosokat felismerd,
valamint holttérfigyelé rendszereket kell felszerelni.

A rendelet nagy hangsulyt fektet az automatizalt jarmuvekre, miszerint ezek
az intézkedések megalapozzak ezek bevezetését. A rendelet az 6nvezeté autok
bevezetése drasztikus valtozast hozhat a biztonsigba és a halalos kimeneteld
balesetek elkertlésében, mivel a kozuti balesetek tobb, mint 90 szazalékat emberi
hiba okozza. A KSH adatai szerint 2019 IV. negyedévében minddssze 10 olyan
eset volt a személyi séruléssel jar6 balesetek sordn, amit muszaki hiba okozott!3. A
jarmlvek automatizalasa megfelelé szabalyok mellett biztonsagosabba tehetik a
kozlekedést, ezért az Unid célja a nemzetkdzi szabalyozas elGsegitése.

A 11. cikk targyalja az automatizalt és teljesen automatizalt jarmiévek
kévetelményeit. A cikk felsorolja azokat a muszaki el6irasokat, amelyeknek meg
kell felelnitik az efféle jarmitveknek. Ide sorolhatéak a valds informacidkat
biztosité rendszerek, a vezet6 késziltségét figyel6 rendszerek, vagy a tobbi
uthasznalénak biztonsagi informacidkat nyujté rendszerek. A cikk tartalmabol
lesztirhet6, hogy a teljesen automatizalt jarmidveknél is elvarja a jarmdvezetd
készultségét.

Véleményem szerint a rendelet izenete egyértelmi: az utak biztonsagossa
tétele automatizacio segitségével. Az, hogy az Unid lényegében ki akarja iktatni a
kézuti balesetek lehet6ségét 30 éven belil, egy rendkiviil bator elkételezédés, de
nem lehetetlen. Ezt pedig minél nagyobb automatizaciéval lehet elérni. A rendelet
szamol a teljesen automatizalt, 6nvezeté autok bevezetésével és elterjedésével.
Feltételezve, hogy a nagyobb automatizacié egyenesen aranyos a sulyos balesetek
csokkenésével, szamomra a logikus ut Eurépa szamara nem lenne mas, mint az
autoném jarmuvek kifejlesztése, forgalomba helyezésé, népszerlsitése és
elterjesztése.

Az Unié rendelete 2022. jalius 6-an hatilyba lépett. A rendeletben
els6sorban a biztonsagon van a hangsuly, azonban ennck a fokozasit a minél
nagyobb automatizaltsiagra alapozza. A rendeletben nevesitett funkciok képesek
befolyasolni és megvaltoztatni a jarmivezeté dontéseit. A sebességszabélyozo
betartatja a sebességkorlatozast, a vészfékez6 berendezés képes magatdl
megallitani a jarmivet, a savtartdé pedig Ondlléban kormanyozza a jarmivet. A

13 Koézponti Statisztikai Hivatal:  Személysériiléses  koziti - kizlekedési — balesetek, 2019. IV, negyedév.
https://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/stattukor/bal/20194/index.htmlrfbclid=IwAR2MH41HJvqvaHr
6P3 HsPuhRf4Ds7C56n0djpmuwFzeN8Lw0OhN940Q)2hi8 (2022.08.22)
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modern rendszerek eredménye, hogy minél jobban kivonjak a sofért a vezetésbdl.
Az Burépai Unié fokozatosan halad a teljes automatizaltsag felé. Persze, ez nem
azt jelenti, hogy ezt par éven beldl el fogjuk érni ezt a szintet. Azonban 2 év mulva
az Osszes BEurépai Unié teriiletén forgalomba hozott gépjarmire vonatkozni fog
az emlitett rendelet, és ez még valoszintleg a kezdet.

Az Autéipari Mérnokok Tarsasag 2014-ben megfogalmazta a gépjarmivek

automatizaltsiganak szintjét!4, amely 6 szintet kilonboztet meg. A 0. szinten
semmiféle automatizaltsig nincs, mig az 5. szint a teljes, autoném mabdon
kozlekedni képes jarmi. A rendelet a masodik szintd automatizaltsagot rendeli el a
jarmveknél, ami sordn a gépjarmivezet6t a rendszerek tamogatjdk a
biztonsagosabb vezetés érdekében, azonban meghatarozott szituaciokban képes
atvenni az irdnyitast is. A Politico!® informacidja szerint az EU célja jelenleg az,
hogy engedélyezzék a 3. automatizaltsagi szinten elhelyezked6 jarmivek eladasat.
Az e szintl jarmivek esetében a jarmuvezeté képes arra, hogy meghatarozott
idSre atadja a teljes iranyitast az aut6 szoftverének. Azonban itt nem akar megallni
az Eurdpai Bizottsag. A kovetkez6 1épés az lenne, hogy az Unié piaca legyen az
els6 a vilagon, ahol a 4. automatizaltsagi szintd gépjarmuvekkel is lehet6ség legyen
kereskedni. A 4. szint mar majdnem a csics, az ilyen jarmivek képesek maguktol
megtenni utakat, azonban a jiarmivezetének még {gy is lehetGsége van
beleavatkozni a vezetésbe, valamint el6fordulhatnak olyan foldrajzi problémak,
melyeket a jarm( 6nmagatél képtelen megoldani.
A fenti célokra torténtek mar el6re lepések. Németorszagban a Mercedes-Benz
megengedheti a fogyasztéinak azt, hogy amely jarmi rendelkezik ilyen funkciokkal,
meghatarozott szakaszokon és sebességgel bekapcsolhatjak a 3. szintd funkciét. A
4. automatizaltsagi szint elérése még igényel némi kutatast, azonban robottaxikkal
és buszokkal a vilag t6bb pontjan is tesztelik. A Volkswagen és a Bosch pedig
kozosen fejleszt olyan rendszereket, amelyekben mesterséges intelligencia segiti a
sofért a vezetésben. Az Eurépai Koézlekedésbiztonsagi Tanacs szerint azonban
hatraltatja a fejlédést az, hogy még nincs olyan Unids adatbdzis, amely
Osszegyljtené a jarmivezetést segité rendszerek altal okozott baleseteket.

V. Az Amerikai Egyesiilt Allamok szabalyozasa és iranyvonala
Az Egyesilt Allamokban még nincs szOvetségi szintl szabalyozas az
onvezetSk autdk kozuti tesztelésére, igy azt az allamok szabadon hatarozhatjak

4 Taxonomy and Definitions for Terms Related to Driving Antomation Systems for On-Road Motor V'ebicles —
J3016_202104.  verzidszdmii  szabvdny  https://www.sac.org/standards/content/j3016_202104
(2022.08.22)

15 BEU plans to approve sales of fully self-driving cars. https://www.politico.eu/article/eu-plans-to-approve-
sales-of-fully-self-driving-cars /?itm source=parsely-

apiritm campaign=parsely recommended widget-

4&itmMedium=site widget&itmSource=parsely recommended widget&itm content=widget item-1

(2022.08.22.)
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meg, ami megneheziti az allamok kozti kézlekedést, hisz a jogi keretek nincsenek
Osszhangban. A jogharmonizacié érdekében az NHTSA 192016 Gszén létrehozott
egy szovetségl szintd iranymutatast, ami a vallalatoknak a részvétellel, az
allamoknak pedig a jogalkotassal kapcsolatban nyujt utmutatast. Az NHTSA
feladata és célja a kozuti koézlekedés biztonsaganak megteremtése, a kozati
balesetek megelézése és lényegében a sofSr és utasai életeinek megmentése. A
hivatal 4llitdsa szerint a feltérekvé és egyre fejl6d6 automatizaciéval képes elérni a
kitazott célokat. Az Onvezeté autdk elterjedése megkonnyiti a koézlekedést
mindenki szamdra, gondoljunk itt akar a kilonb6z6 fogyatékkal élSkre, akik
rendellenességiik miatt képtelenek a vezetésre, valamint nehezebben haszndljak a
tomegkozlekedési eszkézoket. Emellett fontos kiemelni azt, hogy jelentésen
kevesebb energiat hasznalnak, valamint az ellatasi hatékonysaga is potencialisan
megndhet.

Az NHTSA négy £6 teriletet jelolt meg, amire az 6nvezetS jarmivek pozitiv hatast
gyakorolhatnak: biztonsag, gazdasagi és tarsadalmi el6ny, hatékonysag és mobilitas.
A biztonsagra mar az Eurépai Unié is hivatkozott, és azt latjuk, hogy az Egyestilt
Allamokban is erre timaszkodnak. A Kozlekedésbiztonsagi Hivatal statisztikai
szerint tobb, mint 36 ezer ember halt meg kézati balesetben. Azzal, hogy kizarjuk
az emberi beavatkozast, és ezzel az emberi hibdkat és mulasztisokat is,
kimagasl6an sok balesetet lennénk képesek elharitani. Ugyan a lényegében teljesen
automatizalt jarmtvek még nem vasarolhaték meg hétk6znapi felhaszndlasra, az
adatokat teljes pontossaggal és magabiztossaggal nem lehet megallapitani, azonban
a mar most forgalomban 1év6 jarmavek automatizalt részei, mint példaul a vészfék,
savtartd és egyéb figyelmezteté rendszerek, remek eredményeket produkalnak, és
kimutathatd, hogy alkalmazasuk szamos veszélyes helyzetet képes volt megoldani.

1. Az autonom jirmiivek gazdasdgi és szociilis elényel

A potencidlis gazdasagi és szocialis elényok koézé sorolhaté a megndvekedett
gazdasagi termelékenység, az utazasi és szallitasi id6k drasztikus csokkentése,
valamint az a valoszinGsitheté forgatokényv, miszerint a gazdasiagosabban,
energiatakarékosabban és precizebben mdkodé jarmutveknek kisebb lesz a
kérnyezetre mért kartékony hatisa. Ezen felil az automatizaltsig megoldast
nyujthat olyan emberek szamdra, akik nem tudjak megoldani a mindennapos
kézlekedést, vagy korlatozott szamukra a munkaba és iskolaba jaras lehet6sége.

Az automatizaltsig nem csak a maganszemélyek hétkéznapi életében,
hanem kialénb6z6 foglalkozasok soran is nagy segitséget nyujthatnak. Vegyiik
példaul a mezbgazdasagot, ahol OnvezetS traktorok képesek pontosabb és
hatékonyabb munkat végezni a szoftverek és érzékelSk fejlédésének segitségével, a
szakképzett mez6gazdaszok pedig tavolrdl figyelemmel kisérhetik az autoném

16 U.S. Department of Transportation: Ensuring American ILeadership in Automated Vehicle
Technologies. Washington, U.S. Department of Transportation, 2020.
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mez6gazdasagi gépek teljesitményét. A szallitas és ellatasilanc nehézségeinek
megoldasaban is képesek az automatizalt jarmutvek segitséget nyujtani. Az elmalt 2
évben pontosan megtudhattuk és megtapasztalhattuk, hogy az ellatasilanc
érzékeny, és a varatlan szituaciokra, mint példaul egy globalis pandémia, nem
feltétlen tud megfelel6en reflektalni. A megfelelé szoftverek és azok pontossiga a
globalis szallitmanyozasra rendkivil pozitiv hatdssal tud lenni. Az Onvezet
jarmivek nem csak a szallitasi id6t tudjak lecs6kkenteni, hanem magat a szallitast
werintésmentessé” tudjak tenni, eziltal egy COVID-19-hez hasonl6 eseteket
kénnyeben tudnd menedzselni az egész vilag. A pontossig és az emberi hiba
hianya miatt pedig az esetleges torlédasok és balesetek is elkertlhet6bbek lesznek a
jovében, gy koltséghatékonyabb lesz a cégek és akar a fogyasztok szamara is. A
KPMG egy clemzése hangsulyozza, hogy a fuvarozasi rendszerben is egyfajta
reformaciét hozhat a technologia. Az egyre sulyosbodd soférhiany nem csak a
szallitmanyozasi szektorban!’, ahol az Eurépai Uniéban kozel 360 ezer
kamionsofér hidnyzik a munkaerépiact6l'®, hanem buszoknal és taxiknal is
probléma, amelyre az 6nvezetd jarmivek hosszautava megoldast tudnak nyujtani.
Az Onvezeté jarmivek gazdasagi el6nyei k6zé sorolhaté az Egyesilt
Allamok konvojtechnoldgiajanak!® példija. Szamos allamban eltrolték a kotelezd
kovetési tavolsagot azokban az esetekben, amikor 6nvezeté tehergépjarmivek
konvojban haladnak egymas mdogott, mindezt azért, hogy tzemanyagot
sporoljanak. A magyardzat pedig igen egyszerG. Az el6l haladé jarmivek
szélarnyékot nydjtanak a hatsé kamionoknak, igy drasztikusan lecsokken a
légellendllas, ami a jarmuUveket éri utazas kdzben. A Massachusetts Institute of
Technology kutat6ja szerint a hosszi utak sorain a kamionok legnagyobb
fogyasztasa a légellenallasbol adodik, és a szamitasaik alapjan az efféle kozlekedési
méd minimum 15-20 szazalék tzemanyagot képes megsporolni. Ahhoz, hogy ez a
modszer alkalmazhaté legyen, a kamionoknak vagy teherautéknak 3-4 méteres
kovetési tavolsagot kell tartaniuk, ami emberek altal képtelenség lenne elvarni.

2. Mobilitis és a hdtrianyos helyzetiiek segitsége
Mobilitas szempontbdl, az autoném jarmuivek kivalé megoldast nyudjtanak az
idések és a kulonb6z6 testi fogyatékossiggal €16 emberek szamara. A
kozlekedéshez valé hozzaférés elengedhetetlen ahhoz, hogy az emberek
elvégezzEék mindennapi teendbiket, viszont erre sokszor nincs lehet8ség?0.Azzal,

7 Magyarorszdg mdsodsgor is felkeriilt ag onvezetd autdids vildgtérképére. https://raketa.hu/magyarorszag-
onvezeto-autok-kpmg (2022.08.22)

8 A péngtarcank is megsinyli, ha ag onvegetd kamionok nem veszik el idiben ag emberek munkdjar.
https://raketa.hu/onvezeto-kamionok (2022.08.22)

Y Driverless  platoons.  https://news.mit.edu/2016/driverless-truck-platoons-save-time-fuel-1221
(2022.08.22)

20 Henry Claypool, Amitai Bin-Nun, Jeffrey Gerlach: The Ruderman White Paper — Self-Driving Cars: The
Tmpact on People with Disabilities. Ruderman Family Foundation, 2017.
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hogy kizarjuk a kozuti kézlekedés akadalyait és az dltal okozott problémait, ezen
emberek szamara remek lehet6séget adunk egy jobb minéségl életre. A
technoldgia fejlédés soran az allamnak nagyobb figyelmet kell forditania az idések
oktatasara, és a siketek, vakok, gyengénlatok és az egyéb rendellenességekkel és
nehézségekkel €16 személyek segitésére. A jelenleg elérheté kozlekedési eszk6zok
nem feltétlen felelnek meg annak a t6bb ezer embernek, akik Magyarorszigon ma
hasonl6  kihivasokkal élik mindennapjaikat. Példanak okin wugyan a
tomegkozlekedési eszk6z6kon, mint példaul buszokon vagy vonatokon, lehet6ség
van kerekesszékesként utazni, azonban rengeteg olyan megallé van, amely nincs
kiépitve dgy, hogy az megfeleljen a testi fogyatékkal él6k igényeinek. Ezen
akadalyok fennallta miatt rengetegen vannak, akik nem tudnak megfelel6en eljutni
oda, ahova szeretnének, vagy oda, ahova muszaj, példaul orvosi idépontokra. A
kilénb6z6 fogyatékossaggal él6 emberek nehezebben talalnak munkat, aminek
oka az is lehet, hogy nem tudnak eljutni a munkahelyre. Az automatizalt jarmévek
kialakitasa sordn tehat figyelembe kell venni a kilénb6z6 szikségleteket, és
széleskortien elérhet6vé kell tenni azokat a tarsadalom szamara.

3. Az énvezetd jarmiivek fejlesztésének alapelvei
Az iranymutatds megfogalmazott szimos pontot?!, amit érdemes figyelembe venni
a szabalyozas ¢és a forgalomba hozatal soran. Ezek a pontok fontos tampontjai
annak, hogy ezek az otletek megvalésuljanak. Alapelvek, amelyekre a magyar
szabalyozas soran is érdemes szem el6tt tartani:

3.1 A koézlekedés biztonsaganak el6térbe helyezése
A magyar allamnak mindenekel6tt szamitasba kell vennie a biztonsagi elényeit és
kockazatait is az autoném jarmdveknek. Mint azt emlitettem, az automatizalas
rengeteg hasznos funkciéval jar, amelyek képesek életeket menteni, és amelyek
megerdsithetik az emberek bizalmat a mesterséges intelligenciaban. Azonban nem
szabad elhamarkodottan forgalomba engedni ezeket a jarmuveket. Ki kell alakitani
egy szigoru szabalyrendszert, amely kételezné a gyartékat arra, hogy szamos
biztonsagi teszten és probavezetésen menjen at a szoftver és a gépjarmd, miel6tt
az a kézutra keriilne, és potencialisan emberéletekbe kertil6 hibat vétene.

3.2 Kiberbiztonsdg
Az allamnak kételessége timogatnia azon szoftverek fejlesztését, melyek képesek
lesznek a mesterséges intelligencia rendeltetésszerd mikodésének biztositasat, és
megvédeni azt barmiféle timadastél. A szoftvernek kotelessége megvédeni a
haszndléi privat informacioit és személyes jogait. Ezen felil fontos elkeriilni azt,
hogy barmilyen illetéktelen személy képes legyen behatolni a szoftverbe, esetleg
atvenni az iranyitast a jarmtvek felett, és azt sajat célra, mas vagyonat és testi

https://rudermanfoundation.org/wp-content/uploads /2017 /08 /Self-Driving-Cars-The-Impact-on-
People-with-Disabilities FINAL.pdf (2022.08.22)
2 Ratkai Mark: Omnvezetd antik a kiziiti forgalomban. https://arsbonihu/onvezeto-autok-a-kozuti-

forgalomban/# ftn3 (2022.08.22)
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épségét veszélyeztetve hasznalja. Barmiféle hasonl6 tamadasra készen kell allni, fel
kell ismerni, és minél el6bb reagalni a potencialis veszélyre

3.3 Informdciobiztonsag
Az allam szamadra kotelez6 a mesterséges intelligencia soran felhasznalt adatok és
bizalmas informaciék biztonsaga és megvédése. Ide tartozik a sofér és az utasok
altal szolgaltatott informaciok, valamint az ugynevezett passziv harmadik felek
adatai, mint példaul a t6bbi autds vagy a gyalogosok személye, de akar egy védett
személy tartézkodasi helyét is. A 2013. évi, az allami és 6nkormanyzati szervek
clektronikus  informaciobiztonsagar6l szolé L. torvény szerint fennall egy
tarsadalmi elvaras, miszerint az allamnak kotelessége az elektronikus informadcios
rendszerekben kezelt adatokat és informaciokat biztonsagban és sértetlentl tartsa,
és folyamatosan védje. A torvény ennek az elvarasnak a kielégitése érdekében jott
létre. Ez a térvény megkoveteli az allamigazgatasi szervek elektronikus informacios
rendszereinek védelmét, és a benne tarolt adatok és informaciok bizalmassagat,
sértetlenségét. A Kormany 4ltal kijelolt hatésag feladata az, hogy ezeket az
elektronikus informaciés rendszereket feligyelje. A 16. szakasz alapjan a hat6sag
az adatok biztonsaga érdekében minden olyan intézkedést elrendelhet, amelyekkel
kezelni lehet az elektronikus informacios rendszert veszélyezteté tényezbket. A
hatésag feladata az, hogy az autoném jarmuvek adatkezel6 rendszerét felilvizsgalja
- egy muszaki vizsgdhoz hasonlé mddszerrel, meghatirozott id6koézonként -, és
megallapitsa, hogy a mesterséges intelligencia képes-e bizalmasan kezelni a
feldolgozott informacidkat, illetve, hogy a szoftver képes-e elharitani a
fenyegetéseket, valamint felhivja a figyelmet a hidnyossigokra és javaslatokat
tegyen a megoldasra. A térvény 7. szakasza alapjin a hatésag az autoném
jarmtvek rendszerét egy biztonsagi osztalyba sorolna. A besorolas egy 5 foku
skala, ahol az 6t6dik fok a legszigorubb védelmi el6irasokat igényli. A hat6sag
alapos vizsgalat utan, a vizsgalat eredménye alapjan doént a szikséges fokozatrdl,
valamint ellenérzi a besorolasnak altal meghatarozott kévetelmények teljesiilését.

34 Az Egyesiilt Allamok kormanya az Gsszes allam vezetGivel
Osszhangban alkalmazza ezeket az elveket, 6sszehangolja a szabélyozast, valamint
megosztja az adatokat és elGsegiti a fejlédést, hogy az orszag egységesen haladjon
elére az 6nvezet6 autdk teriletén. Ugyan Magyarorszagon ilyentrdl szé nem lehet,
az Burépai Unids tagsagunkra nézve ez nagyon fontos irany lehet. Ahogy azt
emlitettem, az Eurépai Unié célja egyértelmd és viligos — az autoném
gépjarmuvek fejlesztése és gyartasa, a piacon a vezetS szerep betbltése. Azonban
ezt nem olyan egyszerd elérni, f6leg olyan vetélytarsak mellett, mint az Egyesiilt
Allamok vagy Kina. Ahhoz, hogy az el6rehaladas effektiven mikédhessen, és ez a
cél elérheté legyen, minden tagallam munkaja és hozzajaruldsa fontos lehet.
Magyarorszagé kilonosen. Az tisztan latszik a KPMG kutatasabol, hogy az orszag
nemzetkozileg kimagaslé helyen szerepel az 6nvezeté autdk tesztelésében és
fejlesztésében. Véleményem szerint azonban ahhoz, hogy ezt kamatoztatni is
tudjuk, az Uni6val val6 egytuttmikédés elengedhetetlen. Ha ez az egyuttmikodés
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sikeres, nagy lépést tehet afelé Eurdpa, hogy a régiéban minél hamarabb
elterjedjenck az 6nvezetd jarmuvek.

3.5 Az elmaradott szabalyozasok modernizalasa
Ez az elv szintén kiemelendd, hisz az Unié mar neki is kezdett azzal, hogy az
djonnan gyartott jarmivekben kotelez6ek az emlitett automatizalt biztonsagi és
vezetést elGsegité rendszerek. Azzal, hogy elbitjuk e rendszerek alkalmazdsat,
valamint hatdlyon kiviill helyezzik a régi szabalyokat, el6segitjik a kozlekedés
modernizacidjat és biztonsagosabba tételét. A mar hasznalatba 1év6 rendszerek
folyamatosan fejlédni és csiszolodni fognak a gyartdk altal, igy az emberek bizalma
is megndhet ezekben a rendszerekben, amik egyebek mellett az 6nvezeté auték
alapkévét jelentik.

A fent emlitett iranyelvek adoptaldsival és észben tartasaval az orszag
hatalmas elSre lepéseket tehet az 6nvezet6 autok terén. Ezek az elvek 1ényegében
kihagyhatatlanok ahhoz, hogy a j6vében valéban megval6sulhasson az, amit a vilag
gazdasagilag kiemelked6 orszagai mind terveznek, és az automatizdlt jarmuvek
megjelenjencek a kézutakon, mint a kézlekedés aktiv szerepl6i.

VI Osszegzés

Az autoném jarmivek tehat rengeteg hasznos elénnyel jarhatnak. Megoldast
nydjthatnak a munkaeréhianyra, az esetleges globalis jarvanyok altal okozott
problémakra, és a hatranyos helyzetd, fogyatékossaggal él6k szamara, és akar a
kérnyezetre is. Rdadasul a hétkéznapi emberek szamara is kényelmesebbé teheti az
életet. Azonban észben kell tartani, hogy a technoldgia sokkal nagyobb léptekben
halad el6re, mint ahogy azt a tarsadalom képes befogadni. Ne feledjik, hogy a
kézutakon val6é kézlekedés rengeteg potencialis veszéllyel és varatlan fordulattal
jar. A tarsadalmi bizalmatlansigot tgy érdemes csokkenteni, hogy az elért
sikerekrdl tisztan, értheten publikalni kell.

A gazdasagi elényok tagadhatatlanok. Nem véletlen az sem, hogy tobbek
kozt az USA, az Unié és Kina is abba az iranyba tart, hogy minél el6bb
forgalomba keriilhessenek legalabb bizonyos munkak soran az 6nvezet$ jarmivek.
[:Tgy gondolom, ezt a potencidlt a magyar kormdny is latja, és nem véletlen épilt a
tesztpalya sem. Fontos tehat, hogy a fejlesztés és a tesztelések folytatddjanak, és
segitsik az Eurdpai Unié munkéjat, hogy az egész régié profitalni tudjon a
jovében.

A magyar kozigazgatasnak feladat az, hogy elGteremtse a terepet ezen
jarmtveknek. Legyen egy hatésag, ami feliigyeli, nyilvantartja ezeket a jarmtveket.
A KRESZ-t alakitsak ugy, hogy a jarmivekkel tesztelni, valamint késGbb
rendszeresen kdzlekedni lehessen az utakon.

Fontos az alapelvek észben tartiasa is. Ahhoz, hogy a jogszabalyi kérnyezet
fejlesztésére iranyulé projekt mikoédhessen, a biztonsagi el6irasok betartdsanak
biztositasa taldn a legfontosabb.
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