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WA szigeteker messze magunk maogitr hagytuk,
Bathurst viint fel eléttiink. Hosszd, egyenes vonalnak
ldtszort messzirél. Nem ldttunk rajta emelkedést, hegy-
esiiesot, dombot, csak a szélein, ahol elhalvinyodtak
a korvonalak és-belevesztek az dcednba. Nem lehe-
tett megitélni, hol végzidik a fold s hol tiinik el tel-
Jjesen a szemem eldl. Azt lehetett érezni, hogy mérhe-
tetlen messzeségbe terjed tovibb. Amikor mdr kizele-
dett hozzdnk és élesebb vonalakkal jelentkezert, szik-
ldkkal, hegyormokkal, akkor sem hasonlitort Santi-
ago sziklds, hulldm-marta partvidékéhez. Ragyogd-
an élénkzildnek lattam az egész foldet a kopasz, bar-
na, vulkdnikus kdzet utdn. Mély, élénkzild szinvolt;
mintha a kodbél, vagy a forré levegébdl csapédort vol-
na ki a novényzet folott. Halavdny pettyek tarkdztik,
helyenkint pedig sitétebb és vildgosabb csikok rajzoldd-
tak rd. A pettyes részrdl tudtam hogy vdros: a vildgos
pertyek hdzak, a sitétek parkok. .. Bathurst. Hamaro=
san felismerhettem a pdlmdk lagyvonalii, szabdlytalan
sordr és kizottiik a hdzak merev. kirvonaldt: Az drbo-
cok és a kikitdgdtak is kibontakoztak mdr a tenger sik-
jdbol. Meglepddtem, hogy Bathurst milyen nagy vdros.
Angol kolonia, persze.

Bizonydra emberséges koriilmények “kizé jutunk.
Ott a folyé torkolata, - most mdr ldtszott a bejdrat két
sarka is. Széles volt, mint egy nagy 6bol. Kinnyii lesz
innen felszdllni, - bizakodtam. Vitorlik fehér foltjai,
csonakok, kétdrbocos bdrkdk nyiizsigtek benne. INé-
hdny nagyobb schooner dllt a rakoddpartndl, amely a
vdros egyik oldaldr hatdrolta. Megkinnyebbiilter gon-
doltam: sok hajé, élénk forgalom... nem olyan elha-
gyatott a kikotd, mint a mdsik, Santiagéban...” Anne
M. Lindbergh, 1933.

———— ¥ \

Miért Bathurst?

Az 1920-30-as évek repiiléstechnolégiai szinvo-
nala nem tette lehetévé a repiilégépek szdmdra le-
szdllds nélkili repiildutak megtételét” Eur6pabdl
Ibero-Amerika felé. Minden légitdrsasdgnak sziik-
sége volt a légi ttvonalak mentén stratégiai repii-
18tér bazisokra, melyek technikai hdtteret jelentet-
tek az interkontinentdlis repiilésekhez. A dél-atlan-
ti légi ttvonal megtervezésekor széba johettek az
Azori-, vagy a Kandri-szigetek. A francidk a szene-
gdli partvidéken 1évd koldnidikat, mig a portugd-
lok a Zsldfoki-szigeteket haszndlhattdk ugrédesz-
kaként a déli repiiléseikhez. A németeknek kezdet-
ben nem volt belépési vagy dtrepiilési és légtérhasz-
ndlati joguk sem a francia gyarmatokra, sem a Zold-
foki-szigetekre, ezért az egyetlen megoldds a fran-
cia érdekszférdba esé Dakar repiil8terétsl délre fek-
v6 Brit-Gambia févdrosa, Bathurst (ma' Banjul) le-
hetett.

A britek elsésorban nem -a-dél-amerikai inter-
kontinentilis repiil§ ttvonal kiépitésére torekedtek,
ezért brit szempontbdl geopolitikai- érdeksérelem
nélkil valésulhatott meg a német Deutsche Luft-
hansa A.G. (DLH) té6rekvése. A brit polgdri és ka-
tonai repiilés célpontjai hagyomanyosan a Brit Biro-
dalom koronagyarmatainak repiil8terei voltak; elsé-
sorban Egyiptom, India és Ausztrdlia légterée szdn-
dékoztak Ssszekotni az anyaorszdgéval a légi ttvo-
nalhdl6zat kiépitésének és fejlesztésének segitségével.
Mindemellett az angoloknak nem 4llt érdekében az
sem, hogy a franciak geostratégiai értelemben erd-
sodjenek a dél-atlanti légi Gtvonalak monopolizald-
sdval. A britek esak 1935 utdn kezdtek ¢l olyan rend-
szeres polgdti légi ttvonal kiépitésén:gondolkodni,
melynek végpontja Bathurst repiilétere, osszekotve
ezzel az anyaorszdgot Gambia gyarmattal. A British
Airways tizleti igazgatdja, Major J. R McGrindle ja-
vaslatot tett egy Londont Gambidval 6sszekdtd ut-
vonal {izemeltetésére, mely Lisszabont érintve jut el
végcéljdhoz. Az elsd jarat-csak 1937 decemberében
landolt Jeshwangban a British Airways képyviselGivel
a fedélzeten. A hivatalos Gtvonalmegnyitdsra: csak
1938 augusztusdban keriilt sor a London-Lisszabon-
Casablanca-Agadir-Port (Noudhibou)-
Dakar-Bathurst ttvonalon.

Német szemszogbdl a' rapalléi szerzddések tit-

Etienne

kos zdradékainak aldirdsa 6ta a Szovjetuni6t leszd-
mitva egyetlen lehetéség dllt rendelkezésiikre légi
ttvonalaik céldllomdsainak kiépitésére; mely Ibero-
Amerika 4llamainak légtereit jelentette. Masrészrsl
a vesztes vildghdborit kovetden alapvetd német ér-
dek volt a kordbban gydztes nyugati hatalmak felé
toreénd kozeledés, mely az adott iddszakban csak a
britek felé tdrténhetett. Franciaorszdg tovébbra is
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elutasité hangnemben vélaszolt a német légiigyi t6-
rekvésekre, szigortian csak a kotelez8en' sziikséges
engedményeket volt-hajlandé megtenni, melyeket
az 1926. évi périzsi légligyi szerz8dések eldirtak szd-
mdra. A francia fél érdekeit alapjaiban sértette a né-
met torekvés, hisz az Aéropostale (Air France) 1é-
gitdrsasdg is lizemeltetett a kér kontinenst 8sszeko-
t8 légi Gtvonalat, és Brazilidt Argentindval osszeko-
t8 Iégiposta szolgdlatot. /A fent emlitett okok miatt
a brit fél Brit-Gambia tertiletére és légterére hosszas
targyaldsokat kovetden légtérhaszndlati jogot bizto-
sitott Németorszdg polgdri légitdrsasigai,. elsésor-
ban a DLEH részére.

A német elképzelések megvaldsitasa

A Lufthansa konkrét térvekkel jelent meg az an-
gol gyarmaton, ahol szimos probléma virt megol-
ddsra.'A transzatlanti repiilés ,repiilécsénakokkal”,
un. hidropldnokkal tortént, melyek inditdséra és fo-
gaddsdra megfeleld infrastrukedrde kelleet kiépiteni.
Ez darukkal elldtote kikotéhelyek' [étesitésée jelen-
tette. Hagyomdnyos repiilégépeken érkeztek az uta-
sok és a légiposta Németorszdgbdl, ezért az dtszalldst
és az dtrakoddst is meg kellett szervezni. A kiszolgd-
16-személyzet, valamint az utasok szdmdra megfele-
18 széll4slehetbségrél kellett gondoskodni, repiil&eé-
ri varétermet kellettépiteni, Motorcsénakokat kel-
lett beszerezni, melyek a hidroplinok megérkezése-
kor segédkeztek a ki és bepakoldsndl, valamint sziik-
ség volt egy nagyteljesitményi rddiéallom4s felépi-
tésére is, mellyel lehetdvé valt a kommunik4cién tdl
a radi6 alapt navigdcio6 is.

A feladatok elvégzésére: 1933. december 28~
dn Otto Bertam érkezett meg a brit”gyarmatra.
A Bathursti Repiilétér: Parancsnoksdg és Légiird-
nyité Kozpont feldllitdsdra 1934-ben keriile sor.
A légi irdnyitisi feladatokat kezdetben Schweikow
és Schwedinger tisztek ldttdk el, kik. a vdrosban
laktak a Lufthansa helyi tigynokségénél (,United
Africa Company” = UAC) 'a Wellington Streeten.

A megfeleld iitemben zajlé munkdlatok mellett is
komoly kihivést jelentett a Junkers Ju 52/3M tipu-
st gépek fogaddsa és a kovetkezd repiilésre torténd
felkészitése, vagy a Dornier Do X Wal tipust repii-
l8csénakok iizemkésszé wétele a kotldtlan szimban
rendelkezésre 4116, 4m gyakorlattal nem rendelke-
28 afrikai munkaeré segitségével. A gyors és preciz
német alapossdg sem miikodhetett zokkendmente-
sen az angol biirokrdcia tvesztdinek haléjaban. Bér
a repiiléshez Gambia igen idedlis adottsigokkal ren-
delkezett, a kezdetleges repiilgbdzis személyzetée és
Vendégeit gyakran stjtotta szamos tropusi betegség,
mint a maldria vagy a sdrgaldz.

Bathurst kedvezd fekvéssel rendelkezett a hozz4-
vetblegesen 5 km széles Gambia folyd torkolatdnak
partjdn. A foly6n ‘a repiilécsonakok le és felsz4lld-
sa ezért alapvetGen biztonsdgosan zajlott, ennek el-
lenérea foly6n bélyakkal kijelolt le és felszalld ove-
zetet alakitottak ki, mely nagyjdbol 3,2 km hosszt
és 1,6 km széles nyilt és dltaldban nyugode vizfeliile-
tet jelentett: Egy motoros bérka és daru dllc az érke-
26 vagy tavozo reptlégépek rendelkezésre, valamint
a ,Marine Department” méléjan egy szélzsik, mely
jelezte a légmozgdsok irdnydt a pilotdk szdmara.

Banjul és a Gambia folyé

Midjustdl oktdberig, azaz az esds iddszak a folyd
draddsa miatt idején azonban ez a kezdetleges hid-
ropldn 4llomds nem volt mindig haszndlhaté dlla-
potban. Ezért sziikséges volt egy mdsodlagos helyet
is fenntartani; biztosftva ezzel a légi kozlekedés za-
vartalansdgdt. A tartalék leszdllohely a Gambia folyé
egyik mellékdgdn, a Lamin-creek folyén kapott he-
lyet. A bézis szivesen fogadott ldtogatékat és vendé-
geket; mint a Royal Navy hidropldnjait, vagy éppen
Charles Lindbergh ezredest és feleségér, akik vildg-
koriili utjuk alkalmdval pihentek meg itt;1933-ban,
miutdn sikeresen megérkeztek Lockheed Sirius 8 ti-
pust hidropldnjukkal. De Gambia volt a végcélja a
lett Herbert Cukurs vezette sikeresexpedicidnak is,
mely Rigabdl indult, hogy Franciaorszdgon és Spa-
nyolorszédgon 4t elérje Bathurst repiil8terét.

A virostol 8 km, az atlanti partoktél kb. 800 m
tavolsigra délnyugati irdnyban, Cape St. Mary ko-
zelében fekiidt egy, csak szdraz id8szakban hasz-
nalhaté' fiives leszallopdlya, mely f8ként a ‘Royal
Air Force (RAF) repiil8gépeit, de egyéb, ldtogatde
is fogadhatott. A haszndlhaté teriilet 616 m széles
és 732 m hossza volt, melyet azonban az esds idé-
szak idején 2 m'magasan is borithatott az elefintfd.
Szintén itt 4llc a 8 m magas villimhdritd, valaming
a 86 m magas rddidantenna, mely gyakran akadd-
lyozta'a'le és felszdllé gépek szabad mozgdsdt. A re-
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pill8tér uralkodé szélirdnya észak-nyugati volt mé-
justol okedberig, majd a fennmaradé hénapokban a
szél dél-keleti irdnybél fijt. Gyakran fijt a Harmat-
tan, a Szahara irdnydbol érkezd viharos szél, és a vé-
rost foldrajzi-fekvésébdl eredSen torndddk is fenye-
gették. Arviharos napoktdl eltekintve a repiileér és
a hidropldnkikotd repiilésre alkalmas légkori és id6-
jardsi viszonyokkal rendelkezett.

A Lufthansa szdmdra a brit gyarmat politikai sta-
bilitdsa jelentette az egyik legnagyobb biztonsigi té-
nyezdt. A kozeli francia gyarmatok esetében a kény-
szetleszalldst végzd, eltlint repiilégépek személyze-
tét gyakran a ldzadé arab torzsek 6ldosték le, az ér-
tékes postai kiildemények természetesen sosem ke-
rilltek eld.

1933. mdjus 29-én toreént meg az elsé német légi
felderitd repiilés a torkolat és a leszdllohely feltérké-
pezése céljdbol, melyet a D-2068 szdmt Dornier
Do X Wal repiilécsénak hajtott végre Blankenburg
kapitdny vezérletével. A repiilécsénak a repiilés vé-
geztével a ,Westfalen” hajéegység mellett a vizen
landolt, majd a gépet a fedélzetre emelték.

Az els transzatlanti repiilés megkezdésére 1933.
junius 6-dn keriilt sor. A D-2068 szdmu ,Passat”
nevli Dornier Do X Wal a Gambia folyé torkola-
ti vizeirdl felemelkedve kezdte meg kozel 1500 km
hosszti repiilését, hogy: megtaldlja az afrikai partok
és Brazilia kézote cirkdld s, Westfalen” katapulthajét,
mely kiildetést sikeresen teljesitett is. A hajé fedél-
zetén mdr készen vdrta a postakiildemények: 4tra-
koddsit a D-2069 szamu ,Monsun” nevli Dornier
Do X Wal repiilécsénak von Studnitz kapitdny pa-
rancsnoksdga alatt. A gép sikeres katapultstartot ko-
vetden biztonsdgos repiilés utdin 1933. junius 7-én
érte el a brazil partokat Puerto Natal kikotjében.
A visszarepiilésre hasonlé koriilmények  kozote
1933. junius 23-4dn keriilt sor. Az esemény mérfold-
k& vole a Lufthansa transzatlanti légi jdratainak tor-
ténetében.

Még 1933 janiusiban a ,, Westfalen” a két repii-
18csénakkal a fedélzetén visszatért Bathurst kikots-
jébél az anyaorszdgba. Oktober végén a repiilécsé-
nakok (D-2068, D-2069) légi tton kezdwék meg
a visszatérést Travemiinde kikot6jébsl Gambidba.
A Southamptonban tortént leszdllis kozben a
D-2068 megsériilt,-ezért a Dornier Miveknek )
szdrnytartot és alkatrészeket kellett kiildeniiik a gép
megjavitdséhoz. Csak novemberben indulhatott to-
vabb a géppdr Cadiz irdnydba, ahol a ,,Passat” tijabb
javitdsokon esett dt. et csatlakozott az expedicihoz
von Gablenz, aki a’ ,Monsun” fedélzetén tette meg
a hdtralévd utat Cap Juby felett Bathurst céléllomd-
sige-A ,, Westfalen” katapulthajé Nyugat-Afrika part-
jai el8tt vérta a repiil6csénakokat.

Dornier Do X

1933. november 7-én a tervezett felszdllds idején
er8s szél fujt a Gambia folyd torkolatdndl. A ter-
vezett repiilést ezért nem-a vizrdl felszdllva kezdte
meg a ,Monsun” (D-2069), hanem- a teletankolt
gép a ,Westfalen” katapultszerkezetének ‘segitségé-
vel kezdte meg a hosszt transzatlanti ‘reptlést Bra-
zilia irdnydba. Cramer von Clausburg kapitdny pa-
rancsnoksdga alatt Ernst navigdtor és W. Kiipper rd-
didson kiviil a fedélzeten von Gablenz tartézkodott,
valamint ballaszt, hogy stabilizdlja, és egyben pré-
bédra tegye a gép teherbirdsdt az dtkelés alatt. A fe-
délzeten volt'még egy Usz6 mentbegység kényszer-
leszéllds esetére.71933. november 9-én keriilt sor
az dtrepiilési kisérletre, mely, sikeresnek bizonyult.
El8szor tette meg/leszdllds nélkiil Lufthansa gép a
Bathurst—Pueito Natal transzatlanti titvonalat. Még
1933-ban sor keriilt a tizedik dtrepiilésre.

Az els6 német transzatlanti légiposta

A tapasztalatok birtokdban 1934. februdr 3-dn
a: Lufthansa hivatalosan_is megnyitotta az Eurd-
pa—Ibero-Amerika légi titvonalat, mely az elsék ko-
z6tt megnyilt menetrendszer(, interkontinentdlis
transzatlanti légi jarat volt a vildgon. 1934. februdr
3-4n Stuttgartbdl széllt fel az elsé Heinkel He 70 A
prototipusa (a késébbi D-UHUX) ,,Blitz” névre ke-
resztelve, mert ez a tipus volt akkor Eurépa leggyor-
sabb teherszéllitd repiil6gépe. A gépen Untucht ka-
pitdny volt a piléta, a hasznos rakomdnyt pedig 28
kg postakiildemény képezte, amely probléma nélkiil
érkezett meg Sevilldba. A leszalldst koverden a ta-
pasztalt kolumbiai Grautoff kapitdny D-2526" (ké-
s6bb D-AGAV) Junkers Ju 52/3M tipust gépével
vitte tovibba postazsikokat Las Palmas—Bathurst
ttvonalon. A D-2526 hatésugardt két nagy drtar-
talma péttank beszerelésével novelték meg az 1t
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megtételéhez. A széllitmdny 1934. februdr 5-én
16:00-kor érkezett megia brit-gambiai katonai re-
pitl8térre, mely Cape St.-Mary kézelében fekiide (a
gambiai brit nyilvintartdsban a D-2526 mint re-
piilécsonak szerepel). A hét Ibero-Amerikéba tar-
té postazsdkot, valamint a ;Westfalen” részére sz6-
16 kiildeményt teherautd vérta, és kisebb adminiszt-
rcids és szervezési nehézségek utdn a katapulthajo:
hoz szdllitotta, ahol mdr katapultdldsra készen vart
rda D-2399 Dornier Do X Wal ,, Taifun” (késébb
D-AKER) nevii repiildcsénak. ‘A hajé elhagyta a
kikdtdt, majd a katapult segitségével 1933 febru-
ar 7-én '04:45-kor a D-2329 felszallt Brazilia felé,
ahol 17:07-kor landolt, ahogy ezt a leszdllis pilla-
natdban feladott siirgdny bizonyitja. A postazsikok
tovabbszallitdsdrdl a szdrazfold felett a ,Syndicato
Condor” légitdrsasdg Junkers Ju 34 W tipust repii-
16gépe gondoskodott. Az elsé menetrendszerinti 1¢é-
giposta széllitmdny Ibero-Amerikdbdl 1933. febru-
4r, 13-4n érkezett meg Berlinbe. Mdjus 21-ig nyolc
alkalommal tortént meg az interkontinentdlis repii-
lés, és kialakult a gyakorlatban is az 5-6 napig tarté
folyamat menete. El8szor kéthetente indult a posta-
jérat Berlinbdl, 4m oktébertdl heti szintre emelke-
dett a jdratok gyakorisdga.

A repiiléseket azonban tjabb és Gjabb nehézségek
hatréleattdk, melyek nagy részéére a gambiai klimati-
kus viszonyokvoltak felel6sck. 1934 végén és 1935
elsé felében maldria- és sirgaldz-fert6zések tortek ki
a bathursti lakossdg, {gy a repiiléterek személyzete
kozote is, mely karantént és repuilési tilalmat ered-
ményezett. A transzécedni repiilések azonban nem
sziineteltek annak'ellenére sem, hogy a Dornier Do
X Wal gépek nem repiilhettek a bathursti bazisrél,
mert az dtkeléshez remek ugrédeszkaként szolgile a
Z5ldoki-szigeteken/ fekvd, Porto Praia. A szigeteso-
port a Kandri-szigetektdl délre, Afrika partvidéké-
t8l nyugatra helyezkedik el, tokéletesen illeszkedve
a Lufthansa légi Gtvonaldhoz.

Egyéb problémdk is nehezitették a légiposta. szol-
gilat mikodésér. Az 1934-ben elmérgesedd és pol-
garhdbortba torkolld spanyol események hatdsira
tjabb; biztonsdgosabb, postadllomdst kellett taldlni Af-
rika északi, Eurdpdhoz és az Ibériai félszigethez kizel
fekvd partvidékén. Ezért Sevillibdl az dllomdst a spa-
nyol-marokkdi Larache! telepiilés kozelébe helyezték
4t, 4thidalva ezzel az Gjonnan felmeriilt problémakat.
Németorszdg Spanyolorszdggal hagyomdnyosan j6 vi-
szonyt dpolt légiigyi téren, ezért politikai értelemben
vett akaddlya sem volt a spanyol érdekszférdba tartozé
marokkoi bazis kiépftésénck.

A mostoha kériilmények, a kezdetleges-infrast-
rukedra, az idjards és a homok komoly igénybe-
vételnek teteék ki a repiilégépeket, melyek'az afri-

kai titvonalon kozlekedtek. Ezért a Lufthansa Gjabb
repiilécsonakokat dllftote szolgalatba, melyek a
Dornier Do X' Wal'D-AGAT jelli,,Boreas”, vala-
mint a Dornier Do X Wal D-ADYS jel(i , Tornado”
gépekvoltak. A mar tizemben 1év6 Junkers Ju'52/3m
»Zephyr” mellé is — mely a Sevilla-Bathurst titvona-
lon kozlekedett — szolgdlatba allitott a légitdrsasdg
egy mésodik Ju 52/3m gépet, mely a D-APOK jelti
,Mistral” elnevezésli gép volt. A nagy tdvolsdg le-
kiizdésekor Sevilla és Gambia koz6tt nem csak a ter-
mészeti koriilmények és a navigdcids nehézségek je-
lentettek problémidt. A francia érdekszférdba tartozd
afrikai teriiletek felett a Lufthansa jératai nem ren-
delkeztek dtrepiilési és leszdllisi engedéllyel és még
azt is kikototeék, hogy a partvonaltél minimum 10
km-re kell elhaladniuk. Az esetleges fennakaddsok
elkeriilése miatt volt sziikség az Gjabb légi jormtivek
szolgdlatba 4llitdsdra.

Nem csak a repiilégépek és a légi ttvonal szo-
rult fejlesztésre. A gambiai német hasznilati enge-
délyekkel rendelkezd foldi infrastrukedra — mely ki-
szolgdlta az egyre novekvd szdmu Gcednrepiiléseket
—mdr nem biztositott elegendd és megfeleld szinvo-
nalt hétteret, ezért bdvitése elkeriilhetetlenné vélt.

Az 4j Lufthansa repiiltér — Jeshwang

A ndvekvd transzatlanti légi forgalom, valamint
az'igény egy egész évben haszndlhaté modern inf-
rastrukedrdval rendelkezd repiildtérre a “Lufthan-
sa légitdrsasgot cselekvésre kényszeritette. A hiva-
talosan benyujtott kérvényt 1934. december 1-jén
hagyta jovd a kormdnyzé, Sir ‘Arthur Frederick
Richards. Az’ el6készitd munkdlatok hamarosan
megkezd8dhettek. Megépiilt egy 100 W teljesitmé-
nyt telegraf-dllomds, valamint a 800 W teljesitmé-
nyt hossztthulldmu rddidadé Cape St. Mary kozelé-
ben. Az egész évben tizemel§ repiilétér megnyitdsd-
nak alapfeltétele a biztonsdgosan miikods rddiddllo-
mds, mely egyben a navigdciot is segitette a repiilé-
teret megkozelitd gépek szdmdra. Az add elkésziiltée
kovetden indult meg az vij Lufthansa bdzis kiépitése
Jeshwang telepiilés mellett. Folyamatos egyeztetést
kovetben a terv Osszedlle, kialakult a fel- és leszdl-
16pdlya irdnya az uralkodé széljardsnak megfeleld-
en, megallapodis sziilerett a nagyjdbol 24 hekedrnyi
teriilet éves bérleti dijardl is, mely a korabeli drfo-
lyamon szdmolva 8000 német birodalmi markdnak
megfelelé 400 angol fontot tett ki. Az elsé repiils-
gép, mely az Gj, kialakuléfélben 1év6 — még szildrd
burkolat nélkiili — Lufthansa bézison lesz4llt az alig
vart postakiildeményekkel, a Junkers Ju 52/3m. ti-
pust D-AGAV jela gép volt, melynek Blankenburg
kapitdny volta pilétdja.
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A munkdélatok sordn kialakitdsra keriilt egy egy-
szer(l szerkezetll hangdr, raktdrak, személyzeti szdl-
ldsok és egyéb szitkséges épiiletek. A le- és felszal-
16pdlydt talajegyengetés és foldmunkak sordn alkal-
massé tették-az acélbol késziilt palyaelemek lerakd-
sdra, mely minden id8jdrdsi koriilmények kozote al-
kalmas feliiletet eredményezett. Az acélelemek 6sz-
szekapcesoldsdval az egész pélydt biztonsdgos futdfe-
lillet 'védte. Az els6 elképzelések szerint aszfaltbur-
kolattal kivéntdk a pdlydt boritani, 4m a magas hé-
mérséklet miatt ez lehetetlennek bizonyult. Nappal
a szdraz évszak idején az aszfalt feliilete konnyen 70
fok f6lé is emelkedhetett, mely elveszitette szildrd-
sagit, és alkalmatlannd vilt a repiil8gépek fogadd-
sara. Ekkor esett a vélasztds az acél elemekre, me-
lyek rdaddsul késébb is felhasznalhat§ak és konnyen
javithatéak voltak. Egy elem 5,8 m hosszt és 1,5
m széles yolt, melyeket részben német repiiléterek-
rél szereztek be, részben német {izemekben készit-
tettek el. Elészor 472 m hosszira készitették a pé-
lydt, 4m ezt a késdbbick sordn meghosszabbitottdk
630 m hossztisdgtira. A pélya feliilete 32000 m? volt
megkozelit8leg, és hozzavetdlegesen 5000 darabbdl
4llt. A rdcsos szerkezet remekiil elvezette a vizet, és
természetesen az egyéb kidmlote veszélyesen cstiszds
anyagokat is, mint az olaj vagy repiilégépbenzin.
A kialakitdsi munkélatok az 4j bdzison 1936. juni-
us 10-én értek véget. A rdcsos elemekbdl 4ll6 futé-
feliilet olyan jé konstrukciénak bizonyult, hogy-a
németek a hdbor alatt az emlitett megolddssal épi-
tettek meg sok tdbori repiiléteret. A Lufthansa 4l-
tal épitett pdlya olyan stabilra sikeredett, hogy 1940
és 1944 kozotr a RAF repiilégépei is ezt haszndl-
tdk. Ma, 70 évvel késébb is megtaldlhat a rdcsok-
bél j6 pdr darab, melyek a trépusi klima és szélsé-
séges id6jdrdsi viszonyok ellenére is kitling dllapot-
ban vannak!

Az elsé repiilégép a Junkers Ju 52/3m tipu-
st D-APOK jelti ,Max von Miiller” nevii repii-
18gép volt, Graf Schack kapitdnnyal a fedélzetén,
mely a mdr teljesen burkolt leszdllépdlydn landolt
1936. jalius 10-én. Schack véleménye szerint a pé-
lya j6 adottsdgokkal rendelkezett, 4m révidnek ta-
ldlta a Ju 52/3m szdmdra, mely a leszdllishoz an-
nak egész hosszdt kihaszndlta. Megdllapitotta, hogy
a tilgurulds veszélye fenndllhat, bar a pilya végén
még tovabbi 150 m hosszt lapos teriilet éllt rendel-
kezésre vészhelyzet esetén. (Késébb ezért hosszab-
bitottdk meg a pdlya burkolatdt, mert, ahogy a Ju
52/3m, gy a Heinkel He 111 tipus is éppen hogy
csak meg tudott 4llni, a’legoptimélisabb koriilmé-
nyek esetén.) Természetesen nem csak a kifutdpd-
lydeés az infrastrukearde kellett feldjitani, megfeleld
épiiletrdl is gondoskodni kellett, mely méreteivel és
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adottsdgaival kielégiti a DLH gambiai ‘igényeit, Az
éptilet kialakitdsinak lehet8ségérél-a DLH hivatalo-
san 1936. mdjus 30-4n kapott tdjékoztatdst Mr. H.
R. Oke-tdl. Az uj épiiletet az Atlantic Roadon, Faj-
ara (Cape St. Mary) telepiilés kozelében hivatalosan
1937. janudr 27-én nyitotték meg, melynek hasznd-
lati jogdére a légitdrsasdg évente 530 birodalmi mdr-
két volt kiteles fizetni. A hdz impozdns gyarmati sti-
lusban késziilt kétszintes épiilet, nagy erkélyekkel és
teraszokkal; a mai napig remek dllapotban ldthaté.
A 23,5m hosszt és 14,5 m széles épiilethez tarto-
zott teniszpélya; egyéb kiszolgdlé épiiletek, gytimol-
csoskert és nagy drnyas park, melyet pdlmak szegé-




lyeztek: Az 4j repiil8teret és kozpontot 1936-ban a
,Graf Zeppelin™és'a ;Hindenburg” [éghajé is meg-
ldtogatta.

Német légi katasztréfik Gambidban

A’ Lufthansa nem csak “sikerekkel lett gazda-
gabb a trépusi repiilések sordn. Szdmos kisebb, va-
lamint néhdny nagyobb katasztréfa drnyékolja be a
transzatland repiilések toreénetét. Kisebb technikai
meghibdsoddsokbdl eredd kalandos le és felszdlld-
sok mindennaposnak voltak mondhatéak; az id8jd-
rasnak, vagy valamilyen technikai problémanak ko-
szonhetben. Néhdnyszor ezek a kalandok balesettel
végzédrek.' A Jeshwang repiilétérhez harom kiemel-
keddbb eset kothetd, melynek géptorés és kataszt-
réfa lett a vége.

1936. szeptember 11-én a Heinkel He 111 C-05
D-AQUA ,Breslau” leszdlldst kisérelt meg a rend-
kiviil viharos id8ben. A térségben akkor mar kozel
20 6rdja trépusi vihar tombolt, melynek eredmé-
nyeképp a leszdllopdlya masodik fele szinte, teljesen
viz ald keriilt. A rdcsok nem voltak képesek elvezet-
ni a hatalmas mennyiségli csapadékot, igy a tertile-
tet mintegy 15-cm magasan viz borftotta. A rossz
l4tdsi viszonyok miatt a leszélldshoz késziild pildta
nem l4thatta a valds helyzetet, és tokéletes hdrom-
pontos leszdlldst hajtott végre. A repiilégépet szin-
te azonnal ellepte a felver8dé homokos viz, a sir dt-
jdrta a motorokat ésa fékeket, a szerkezer foldiird-
nyitdsa lehetetlenné vélt. A nagy sebességgel guru-
16 gép csuszkdlva tdlfutott a biztonsdgos leszdllopd-
lydn, majd a 'vizes foldbe siippedd futémiiveinek
koszonhetden dtvigddotr és fejre dllt. Hosszas javi-
tasok utdn vdlehasznilhatévd ismét a D-AQUA jelt
repiil6gép, és a felszdllopdlya feliiletének és kornyé-
kének kiszdraddsdt is meg kellete vérni, hogy a repii-
18tér ismét tizemképeslegyen: A postakiildemények
késéssel, de célba értek.

1937. mdrcius 12-én_tragikus baleset tortént,
melyet a személyzet egyetlen tagja sem élt wal. A
menetrendszerinti postajdrat Frankfurtbdl indult,
majd dias Palmas dllomdson megtortént a postaszal-
litmdny dtrakoddsa a Heinkel He 111 V-2/D-ALIX
yRostock” fedélzetére, melynek személyzete Alfred
Viereck kapitdnybol, | Kurt Bickner - rddiésbél,
Richard Rebentrost fedélzeti' mérnokbdl 4llt. A fe-
délzeten tartézkodotr utasként Hans Herrmann:
A repiilés 21:55-kor folytatédott  Bathurst felé,
4m a gép sosem érkezett meg a repiilétérre, hanem
mdig tisztdzatlan kériilmények kozote Gambia fo-
lyéba. veszett. A repiil6gép hangjéc mar-hallani le-
hetete a céldllomdson, tdbbszor meg is pillantot-
tdk az ,,Ostmark” fedélzetérél, mikdzben’ felette
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a jarat tobbszor elrepiilt. A motorok hangja alap-
jdn az urolsé észleléskor a repiilégép 100-150 mé-
ter magassdgban jdrhatott, majd Kelet felé eltlint
nem sokkal késébb észlelhet8sége, a motorok hang-
jamegsziint. Bathurst f6ldi személyzete elészor arra
gondolt, hogy vdratlan probléma léphetett fel, és a
gép Dakarba prébal eljutni és leszdlldst megkisérel-
ni, 4m a Dakarbdl reggel 06:00-kor érkezettjelen-
és alapjdn vildgossd vilt, hogy a repiil6gép nem ju-
tott el'a szenegdli f8vdrosba, és mdr nem lehet a le-
veglben sem. Azonnal keresni kezdték szdrazfoldi
és vizi kiilonitmények, ‘valamint a leveg6bdl is fel-
deritési kisérleteket hajtotrak végre a roncs felkuta-
tdsdra. Hamarosan tsz6 postazsikokat ésironcsdara-
bokat taldltak a foly6 totkolatndl fekyd Dog Island
térségében. Aroncsdarabokbdl kideriilt, hogy a gép
nagy sebességgel és igen meredek sz6gben csapodott
a vizbe, ezért nem élhette tdl a kényszerleszdlldst a
személyzet. A szallitmdnybdl 23 postazsdkot sike-
riilt megtaldlni, melyek haladéktalan tovébbitdsdrdl
a DLH gondoskodott, 1ai szdllitmdny alig egy nap
késéssel érte el a brazil partokat.

A legféjobb veszteség -azonban 1938-ban érte a
Lufthansa légitdrsasdgot.  1937-t6] kezdédben a
Junkers cég egy nagyméretli, személy- és tehersz4lli-
tasra kifejlesztett tipussal kisérletezétt, melynek mé-
reteit jol érzékelteti a rd ragadt becenév is, hisz ne-
mes egyszerliséggel csak ,,Der Grosser Dessauer” né-
ven emlegették. A Junkers Ju 90 tipusrél van szo,
melynek elsé példdnya '1937. augusztus 28-dn re-
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- hatdnak vélték a hosszi tavi repiilésre, ezért mdr
1938- ban egy példdnyt a Lufthansa tesztelésre dt-

vetta gyartotol. Ez volt a Junkers Ju 90 V-2 D-ATVL:

(Werk-Nr. 491\4) »Preussen”, melynek elsé felszdl-
’lzis;ira '1937. december 2-4n keriilt sor. A DLH
'Gambidba kiildte a g‘épet a szélsbséges trépusi vi-
szonyok sordn torténd tesztfeladatok elvegzesefe

1938. november 21-én hagyta maga mégott a re-

piil6gép Némerorszdgot, paran\csnoka Untucht ka-

' ’en motorledllds idézte’ elo A kisérleti )elleggel beslortend;

~

pitdny volt. A fedélzeten tartézkodott szimos mér-

nok és a szemelyzet a repiilés sikeresen lezajlott, és
a gép 11:00-kor megérkezett ]eshwang repiil8teré-
re. A tervezett célllomds Buenos Aires volt egy koz-
biilsé leszalldssal Dakarban. 1938-ra a fi“anciék mar

\ 3
nem zdrkéztak el bizonyos repiil6tereik hasznalatd-y

tol, ezért vdlhatott valéra egy Dakart érintd repiilé-
“dtvonal megtervezése. A repiilés azért lett volna ki-
emelkedd fontossdgti, mert technolégiai_ ugrdst ]e-
lentett volna a szdrazfoldi repiildgépek alkalmaza-
sa a transzatlanti légi Gtvonalon hasznalt repulocso—
nakok helyett. | \
A tovibbrepiilést Ibero -Amerika felé még aznap—
ra tervezték, ezért azonnal nekildttak a repiilégép’

felkészitésének. A gépet megtankoltak elékészitet-

ték, és Untucht kapitdny délutdn 16:00-kor beindi-

A

A

| tésdra felmondtaa. szolgdlatot. Az utaso],k & SV il

m magassdgig emelkedett, mikor lassan ‘balra dél-

ve vesziteni kezdett magassagabol és egy pa.lmafa— .
_ nak csapédva a foldre zuhant;-

ba borult. A mentési kisérletek hlabavalonak blZO— o et 7

nyultak, a teljesen’ teletankolt repu1ogep hatalmas
léngokkal porrdégett. A balesetet valoszmusntheto-

épitett elektromos benzmpumpa a nagy’ meleg ha-

mélyzet egy. resze il élie a katasztrofit, az esemenyt

a szemtanuk és’ ‘a tlél8k beszamoloi alapjan lehe-
La pl 5

tett rekonstrualm
A katasztrofat szenvedett ]aratok postaszallltma—

nyaita specidlis pecsétet iitdteek. A jelzés egyszerre. '

" dllitott emléket a szerencsetlensegcknek valamint -

totta a motorokat. Mivel a gép 5 érdn Kepeszeil} alle

a tliz8 napon, a kabinban 47 fok meleget mertek a
fém alkatrészeket pedig meg sem lehetett érinteni,
olyan forréak voltak. 1673 )-kor Untucht teljcs gdzt
adott, és a gép nekiindult a felszall pélyana.k Ide-
start, 30 fok me-
~ “legben, 2 m/s szelsebessegdel tokeletes l4t4si viszo-

dlis koriilmények kozote trtén

nyok kozepette. A ,,Preussen az elemelkedeét }(q—

’

jelentett magyardzatot a postakiildemények éllapo-

‘tdra esetleges sériilésiik esetén azok kézhezyérelekor. -
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A Lufthansa del-atlantl

jarata.makutolso ével, | 5o

& ~ - |

d§ biztonsdgos légi jaratot hozott létre-a” dél-atlan-
ti 6cednon 4t, mellyel Eurépdt kototte oss{e K
\ ka érintésével Ibero-Amerikéval. Szamos techmkal

: \ujltas és diploméciai gy8zelem tette lehetévé a né-
met sikereket. A repiil6gép fejlesztés gyors fitemben

1

adta ‘meg a vilaszokat a fejl dé légtutvonal hil6zat
teremtette Uj technikai klhlVﬁSOkl‘Fi A tiémet repii-
logepgyarak teljesitménye folya atosan béviilt, a
kereskedelmi értelemben vett tf:-l‘:Ierszalhto repiild-
~ gépek a masodik vilighdbort ﬁj rlemet légierejéhez

szolgaltattak az alapokat

1938-ra a Lufthansa prec1zen és E‘ontosan mul{o— <




T — N ———
O S 1 1 2

sy A PR L TR 5 o e

A Lufthansa a vildg egyik legnagyobb légitdrsa-
sdgavd fejlédott, az Eurépdval szomszédos konti-
nensekre rendszeres  menetrendszerinti légi jdrato-
kat {izemeltetett, komoly versenyt tdmasztva ezzel a
tobbi polgdri értelemben vett légi nagyhatalom, el-
sésorban az Amerikai Bgyesiilc Allamok légitdrsasd-
gai szdmdra. Az USA egyre kevésbé nézte j6 szem-
mel a német repiilés sikereit Latin-Amerikdban, hisz
egy kordbban mir katonailag és 1égi értelemben is
legydzott eurdpai orszdg fenyegette a sajdt geopoli-
tikai elképzeléseit a térségben.

A német légitdrsasdgot ez a fokozdd6 nemzetks-
zi nyomds még inkdbb fejlesztésekre, a konkurencia
gazdasigi értelemben vett legyézésére sarkallta. Uj,
Dornier 4leal''fejlesztett repiilécsénakokat 4llitote
szolgdlatba, melyek a transzatlanti repiil6ttvona-
lon teljesitettek szolgdlatot. Ezek voltak a Dornier
Do 26, V-1 D-AGNT ,,Seeadler”, a Dornier Do 26
V-2 D-AWDS ,,Seefalke” valamint a Dornier Do 26
V-3 D-ASRA ,Seemove” repiilécsénakok. Mds né-
met repiilégépgydrak tipusai is rendszeresitésre ke-
riiltek, mint példdul a Heinkel-gydr Heinkel He
116 V-2 D-AJIE ,Schlesien”, valamint a Heinkel
He 116 V-4 D-ATIO ,Hamburg” négymotoros
szdrazfoldi repiilégépek. Kifejezetten a Lufthan-
sa szdmdra épitett hdrom hidropldnt a2 Hambur-
ger Flugzeugebau (késébb Blohm und Voss), me-
lyek a Ha'139:V-1 D-AJEY ,Nordwind”,’a Ha 139
V-2 D-AMIE ,Nordmeer”, valamint a Ha 139 V-3
D-ASTA ,Nordstern” tipusjelzéssel, oldalszimmal
és névvel lettek tizembe 4llitva.

Vildgviszonylatban is jelent8s technikai ugrds
volt a Lufthansa szdmdra, mikor a Focke-Wulfl gydr
4j négymotoros szarazfoldi reptlégépeit - probal-
ta ki a dél-atlanti Gtvonalon 1939-ben. Ezek vol-
tak a Focke-Wulf Fw. 200 Condor A-06'D-ASBK
,Holstein” és a Focke-Wulf Fw 200 Condor A-07
D-AXFO ,Pommern” Az ‘emlitett repiilégépek
ugyanis leszdllds nélkil tudtdk megtenni a Berlin-
Natal (Németorszdg-Brazilia) tdvolsdgot! 1939. jd-
nius 27-én késé este szallt fel a ,Pommern” Berlin-
Tempelhof repiildtérrél Németorszdgban, majd
junius- 29-én /hajnalban érkezett meg a braziliai
Natalba. Alig pdr héttel késébb keriilt sor az els§
megszakitds nélkili Berlin-Rio de Janeiro repiilésre
ugyanezzel a tipussal./A' gép, fedélzetén 26 utassal és
némi postarakomdnnyal 11.105 km-t tett meg 36
Ora és 4 perc alatt. Még ebben az évben sor keriilc a
Chilébe t6rténd repiilésekre is.

A Lufthansa szdmos elképzeléssel rendelkezete a
jovére nézve, 4m a tervek jérésze az fréasztalok fick-
jaiban maradtak: A hdbord kitdrésekor a brit gyar-
maton természetesen azonnal megsztint minden né-
met légi aktivitds. De a németek nem adedk fel. Az
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1940/41. évben Dakaron keresztiil probéltdk meg a
légi jératokat iizemeltetni, hisz Eurépdban a német
hadsereg elfoglalta Franciaorszdgot, igy Dakar né-
met érdekszférdba kertilt.

1933 és 1939 kozote 481 menetrend szerint koz-
lekedd transzatlanti repiilést, valamint 10 felderi-
t8- és probarepiilést hajtott végre a Lufthansa a dél-
atlanti térségben. A megtett Gt meghaladta az 1,5
millié km-t. 1934-ben jdratonként 10.000 darab le-
vélpostai kiildeményt tudtak tovdbbitani, mig ez a
szdm 1939-re elérte a 100.000-ct!

A misodik vilighdbori azonban megillitotta Né-
metorszdg transzatlanti repiiléseinek sordt: Bathurst
repiil8terén — melyrdl kordbban a Lufthansa jdratai
indulhattak egy mdsik kontinens légtere felé —a sz6-
vetséges hatalmak katonai repiil6bdzist iizemeltet-
tek a hdboru végéig.
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