afrikai tortenelem .

AFRIKA SZEREPE ESZAK- ES DEL-AMERIKA LEGTEREINEK
BRIT GEOPOLITIKAI SZEMPONTBOL TORTENO
MECITELESEREN (1919-1939)!

DEAK MATE

A Brit Birodalom nem mutatott kiilonosebb érdeklédést a dél-amerikai kontinens 1ég-
terének meghdditasa irant egészen az 1930-as évek elejéig, annak ellenére sem, hogy
mar 1919-ben szoba keriilt a dél-atlanti 1égi Gitvonal brit izemeltetése a Handley Page
Company altal.> Ennek oka tobbek k6zott az, hogy a Birodalom és gyarmatainak
hagyomanyos kelet-nyugati elhelyezkedése, mely alapvetéen a London-Bombay-
Sydney—tengely mentén huzodott, nem tette sziikségessé az észak-déli irdnyu 1égi
kozlekedési fejlesztéseket. Kivételt képez ez aldl a Birodalom dél-afrikai gyarmata-
inak elérése (Fokvaros), am azok 1égi megkozelithetdségére az 1930-as évek végéig
varni kellett. A brit geopolitikai gondolkodast elsésorban a brit birodalmi eszme,
valamint a tengeri dominanciara torekvés hatarozta meg ebben az idészakban. Sir
Halford John Mackinder? brit geopolitikus a kulcsdvezet és a magteriilet elméletével
a geopolitikai gondolkodas fokuszpontjat a kozel- és tavol-keleti teriileteken tartotta,
mely brit szempontbdl kulcsfontossagu teriiletnek szamitott a birodalmisag fenntart-
hatosaga tekintetében. Elmélete Dél-Amerikat perifériaként kezelte, s nem tulajdo-
nitott a kontinensnek kiilonosebb szerepet a brit nagyhatalmi politika alakitasaban.*

A dél-atlanti 1égi utvonal kiépitése tehat nem hagyomanyos értelemben vett biro-
dalmi, territorialis érdekek miatt keriilt elétérbe. A brit 1égligyi minisztérium elsé-
sorban a nemzetkozi 1égi versenyben torténd lemaradas ledolgozasa miatt vetette
fel ezt a kérdést Gjra 1928-ban, am akkor anyagi okok miatt a terv nem valosul-
hatott meg. A francia és német 1égi sikerek lattan a Birodalom egyre fontosabb-
nak kezdte érezni a dél-amerikai kontinensen torténd 1égi megjelenést, versenyt
tamasztva ezzel az emlitett, és hagyomanyosan ellenfélnek szamité eurdpai hatal-
maknak. A brit érdekek a weimari Németorszag sikeres 1égi- ¢és kiilpolitikajat latva
lassan — a korabbi tdmogatd hozzaallast feladva — megkdvetelték, hogy a talsago-
san meger6sodo német 1égi jelenlétet ellensulyozza a Birodalom vilagszerte. Korab-
ban azért timogattak ezeket a torekvéseket, mert nem szolgélta a brit érdekeket a
versailles-i békét kovetden folyamatosan er6s6do francia 1égi utvonalhalozat kiépii-
1ése, és a dél-atlanti 1égi utvonal kialakitdsanak és tizemeltetésének monopolizalasa.
Am Németorszag 1926-ban alairta a korabbi gyéztesekkel a Parizsi Légiigyi Egyez-
ményt, melynek egyik kdvetkezményeként johetett Iétre a Luft Hansa (1933-t61 Luft-
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hansa),’ s az orszag ezzel kijutott a nemzetkozi polgari 1égi elszigeteltség allapota-
bol. A megallapodasok alairasat kdvetd azonnali, sikeres, mar-mar agressziv német
légi terjeszkedés nem maradhatott titokban.

A brit politikai elit is felfigyelt a német eredményekre, koztiikk maga Sir Winston
Churchill is. Elismerte, hogy csak késve ismerte fel Nagy-Britannia a weimari
Németorszag 1égi sikereinek jelentdségét: ,,Nehéz megitélni, s még nehezebb pon-
tosan meghatarozni, milyen mértékben tesznek szert katonai jelentoségre egy-egy
adott pillanatban a polgari repiilégépgyarak és kiképzékézpontok. Megszamlalha-
tatlanul sok modja van annak, hogyan lehet elrejteni, dlcazni a valosagot, s hogyan
lehet megszegni a szerzddéseket. A levegd, és csakis a levegd kinadlta Hitlernek a
lehetoséget, hogy minél gyorsabban utolérje, majd meg is elézze Franciaorsza-
got és Nagy-Britannidt egy létfontossdagu fegyverben.” A német 1égi expanzio kiil-
politikailag és gazdasagilag is sikeres volt, sok esetben sikeresebb, mint a francia
Aéropostale torekvései. Mi sem bizonyitja ezt jobban, mint az a tény, hogy a német
tokébdl és technikaval mikodo dél-amerikai lednyvallalatok (SCADTA, CONDOR)
a Lufthansaval torténd egyiittmiikddés eredményeként sorra nyerték el a korabban
francia érdekeltségii 1égi koncesszidkat az 1j, feltérekvo 1égi nagyhatalom, Német-
orszag szamara.

A vilag nagyhatalmi palettdjan nem kizardlag a briteknek tiint fel ez a folyamat,
azt az Amerikai Egyesiilt Allamok is egyre nagyobb figyelemmel kisérte. Dél-Ame-
rika, és annak Iégtere, a Monroe-doktrina kinyilatkoztatdsa 6ta hagyomanyosan az
USA érdekszférajanak szamitott, s nem tiirhette sz6 nélkiil egy korabban ellenfél-
ként fellépd, vesztes eurdpai allam ndvekvo 1égi sikereit az amerikai kontinensen.

Afrika felértékelodése — lehetséges ugrodeszka Dél-Amerika felé’

A nyugat-afrikai 1égi utvonal kiépitése ¢és tizemeltetése, mely 0sszekoti Dél-Afrikat
Londonnal ugyanis eléfeltétele lett volna egy dél-atlanti légi folyosonak. Brit-
Gambia angol gyarmat volt a tervezett kiinduldpontja a transzatlanti repiilésnek, s
eddig a gyarmatig a légi kdzlekedés kiépitése egyszerre szolgalta volna a dél-afrikai,
s a dél-atlanti Gtvonalak megvaldosulasat.

»A brit kereskedelmi repiilés jovdje, 1927°® cimii dokumentum tovabb nem
halaszthato feladatként emlitette a London €s Fokvaros 6sszekotését célzo 1égi utha-
l6zat kiépitését. Leszogezte, hogy a brit repiilés nemzetkozi értelemben lemaradt
hagyomanyos értelemben vett versenytarsaitol (németek ¢s francidk), melyet szamos
adattal tamasztott ala.’

; . . UZEMELTETETT
1926. £EVI ADATOK LEGI UTVONALAK HETENTE REPULT e .
’ . , , e REPULOGEPEK SZAMA
ALAPJAN HOSSZA (MERFOLD) TAVOLSAG (MERFOLD) i)
Nagy-Britannia 2300 21.182 20
Franciaorszag 8304 74.944 300
Németorszag 14.000 180.000 167
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Mint ahogy a tablazatok lathatd, Nagy-Britannia mindharom mutat6' esetén
messze alatta maradt 1926-ban a francia és német értékeknek.!" A tablazatbol kiti-
nik Németorszag figyelemre mélto felzarkozasa polgari légi értelemben, hiszen csak
1926-ban tették a nemzetkozi 1égi szerz6dések'? lehetévé egyaltalan szamara a Luft-
hansa megalakitasat, és sajat 1égterének elhagyasat.

A jegyzék kiilon kiemelte azt a tényt, hogy a francia kormanynak szandékaban

allt a Nyugat-Afrika és Dél-Amerika k6zott menetrend szerinti 1égi jarat tizemelteté-
sének beinditasa, mely onmagaban a teljes brit repiilésre forditott kormanyzati finan-
szirozas 50%-at tette volna ki annak beinditdsa esetén! Nagy-Britannidnak nem allt
érdekében, hogy ezt az utvonalat a franciak monopolizaljak, ezért a késébbiekben
tamogattak Németorszagot — példaul Gambia gyarmat légtérhasznalati joganak rész-
leges atengedésével — dél-atlanti torekvései megvalositasaban. Ebbdl a dokumen-
tumbdl még nem deriil ki egyértelmiien, hogy a britek legfébb ellenlabasuknak a
németeket tartottak, nem a franciakat. Igy vagy ugy, de a lemaradas ténye a légi
versenyben elkenddzhetetlenné valt, melyet a jegyzék félreérthetetleniil fogalmazott
meg: ,,Mindazondltal visszatérve a polgari légi kézlekedés jelenlegi problémdja-
hoz, az altalam idézett tények alapjan tovabbi erdfeszitések nélkiil Nagy-Britannia
— mint emlitettem — a reményteleniil lemaradast kockdztatja [ti. a 1égi versenyben —
D. M.].”BA dokumentum szintén egyértelmiien 6sszegezte a jelenlegi helyzet tartha-
tatlansagat: ,,4 fentebb emlitettek fényében bizonyosnak érzem, hogy munkatdrsaim
is egyetértenek velem abban, hogy a jelenlegi pozicionk és politikank azonnali feliil-
vizsgalatra szorul. Biztosan nem tilhetiink olbe tett kézzel, mikozben légi utvonalha-
lozatunk hossza csak alig negyede a németekének és a francidakénak, a repiilt mér-
foldjeink szama nem emlithetd egy szinten az dvékeével, polgari légi flottank pedig
— mely bdr mindségileg kiemelkedd — szamossagat tekintve elhanyagolhato.”'*A brit
kormany tehat tudataban volt a francia 1égi er6folénynek, és annak a ténynek is,
hogy Németorszdg mar nem mint legydzott eurdpai allam, hanem mint feltérekvo
polgari 1égi nagyhatalom, a brit és francia 1égikozlekedés mélté ellenfeleként jelent
meg 1926-ban a nemzetkdzi porondon!

1933-ban a nyugat-afrikai utvonal kiépitése ismételten napirendre keriilt.
A Birodalom civil légi kommunikdciojanak jovdje, 1933”" cimi dokumentum Sir
Eric Geddes'® London—Fokvaros—London reptlé utjat kovetéen késziilt jegyzé-
ket terjesztette a brit kormany elé. Sir Eric Geddes kiemelten fontosnak tekintette
Dél-Afrika 1égi uton torténd bekapcsolasat a Birodalom haldzataba. A jarat stabil,
menetrend szerinti lizemeltetése nem csak a fent vazolt célt valdsitotta volna meg,
hanem — Afrika nyugati partjai mentén — stabil alapot szolgaltatott volna a dél-atlanti
atkelésekhez a repiildgépek szamara. Egy meglévé London—Fokvaros repiild jarat
esetén a Braziliaba indul6 1égi Gtvonal gyakorlatilag barmikor hozzakapcsolhato lett
volna a meglévokhoz, bekapcsolva ezzel Dél-Amerika egyes orszagainak légterét
is a brit Gthalozatba. A London—Fokvaros jaratot nem csak ,,jaratként” képzelte el,
hanem kiemelkedéen fontos, stratégiai Iégifolyosoként tekintett rd. Ugyanakkor ezt
nem csak birodalmi érdekbdl tette, hanem mint az Imperial Airways elndke, keres-
kedelmi értelemben is felfigyelt annak tizleti lehetdségeire, ¢s kormanyzati szin-
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ten is szorgalmazta azok megvaldsitasat. Alapvetden a légiposta €s a teherszallitas
kérdése feldl kozelitette meg a problémat. Ramutatott, hogy jelenleg mas orszag és
mas légitarsasag a haszonélvezdje a Dél-Amerika ¢és a Birodalom, valamint Kanada
és a Birodalom kozott aramlo 1égiposta- és teherszallitmanyozasnak. Az észak-
atlanti 1égi utvonal kiépitését ennek ellenére alapvetden kozds lizemeltetésii jara-
tokkal kivanta megtenni (Imperial Airways—Pan American Airways egyiittmiiko-
dés), a dél-amerikai [égtér elérését pedig ebben az esetben Kanada keleti partjaitol az
USA ¢érintésével Bermudan keresztiil képzelte el:'” ,,Nem szabad elfelejteni ugyanak-
kor — a Bizottsdg biztos abban, hogy Ofelsége Kormdnya ezt szem elétt tartja — hogy
a légiposta utvonal kiépitésének lehetdsége feletti dontés a kiindulo orszag kezében
van, és tekintettel arra, hogy a transz-atlanti légiposta és annak utvonala az Ame-
rikai Egyesiilt Allamokon keresztiil halad, a Bizottsdg dlldspontia az, hogy bdrmely
transz-atlanti légi jarat iizemeltetése csak és kizarolag ezzel az orszaggal kézosen
lehetséges. Ezt a célt szem eldtt tartva a Bizottsag eddig is egyiittmiikodo és barati
kapcsolatot apolt a Pan American Airways munkatarsaival, melyet remélhetdleg
megfelelonek tartanak az USA légi politikajaban az Imperial Airways és a Brit Biro-
dalom részérdl™® Az idézet értelmében tehat nem csak az észak-atlanti utvonalat
tette Sir Erik Geddes fiigg6vé az Egyesiilt Allamoktél, hanem minden transz-atlanti
jaratot, tehat a dél-atlantit is! Ezzel formalisan is elismerte a Monroe-doktrina értel-
mében az USA altal maganak vindikalt jogokat Eszak- és Dél-Amerikaban. Az emli-
tett jO viszony apolasara tehat nem csak mint Iégitarsasag torekedett, hanem az USA
nagyhatalmi torekvéseit is tiszteletben kivanta tartani.

Az észak-atlanti 1égi itvonal kiépitésének lehetéségei

1935-ben Sir Philip Sassoon' megerdsitette a Légligyi Minisztérium tjfent el6térbe
keriilt szdndékat, hogy Dél-Amerikdba menetrend szerinti jaratokat inditson a brit
kormany. Az atlanti légi utvonal, 1935%° cimii, repiiléssel foglalkozo brit kiiliigyi
dokumentum tovabb nem halaszthaté problémaként vazolta a 1égi versenyben tor-
ténd lemaradast, kihangstlyozva, hogy nem odazhaté teend6k sokasaga all a lég-
ligyi minisztérium, valamint a mindenkori brit kormany eldtt. Ugyanakkor kiti-
nik, hogy a hangsuly egyre inkabb eltolddott az észak-atlanti Gitvonal fontossaganak
hangsulyozésa felé, melyet az USA aktiv kdzremiikodésével képzeltek el a britek.
»A Bizottsag ugy latja — meglatasom szerint helyesen —, hogy a nemzetkézi uitvona-
lak koziil elsobbséget kell biztositanunk az USA és az Egyesiilt Kiralysag kozott lét-
rehozando utvonalnak, amilyen gyorsan csak lehet, mivel szemmel lathatoan ez az a
Jjarat, amely a kozeljovoben igen jelentds forgalmat fog lebonyolitani, valamint igen
Jelentds politikai értékkel bir.”*' A hangsuly északra tolddasara azért is keriilhetett
sor, mivel Kanadaba légi uton tovabbra sem volt megoldott az eljutas.

A dokumentum egy masik, stratégiailag igen jelentds kérdéssel is foglalkozik:
Eszak-frorszag, vagy az ir Szabad Allam teriiletén legyen-e az észak-atlanti légi
utvonal eurdpai kiindulopontja? Kormanymegbizottak elérehaladott targyalasokat
folytattak az ir Szabad Allam képviseletével az elsé hallasra csekély jelentéségii-
nek tind kérdésrol. Ugyanakkor ennek tétje nem volt elhanyagolhatd, hiszen — bar
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Eszak-irorszag valasztasa esetén a brit kormany teljes kontrollja alatt tarthatta volna
a kiindulépontot — az Ir Szabad Allammal t6rténd targyalésok brit, amerikai (USA)
¢és ir kizarolagossagot kivantak megkovetelni annak légtere felett. Ezzel a Brit-szi-
getek?? 1égterének teljességét tudtak volna lezarni mas eurdpai versenytars eldl, gya-
korlatilag monopolizalva az Eurépa és Eszak-Amerika kozotti 1égi utvonalat! ,,Egy
bazis Eszak-Irorszdagban azzal az elénnyel jarna, hogy teljesen a mi ellendrzésiink
ald tartozna. Mdshonnan nézve azonban ez nyitva hagynd az Ir Szabad Allam terii-
letét minden mas, a transz-atlanti jarat iizemeltetése utan ahitozo orszag szamdra.
[...] 4 Bizottsag allaspontja tehdt az, hogy amennyiben lehetséges, a nemzetkozi ver-
seny lehetoségét teljesen meg kell sziintetni, hogy kizarolag az USA és az Egyesiilt
Kiralysag légitarsasagai — Imperial Airways Limited és a Pan-American Airways
— tizemeltethessék a jaratot.”> A leirtak fényében érthetd, miért nem a dél-atlanti
légi versenybe torténd beszallas mellett kardoskodott minden aron a brit kormany,
melyet mar a németek és francidk erre az idészakra gyakorlatilag teljes mértékben
sajatjuknak tekintettek, nem kevés bosszusagot okozva ezzel az USA kiilpolitiku-
sai szamara.

A dél-afrikai térség légi megkozelithetosége tovabbra is prioritas
Brit szemszogbdl azonban Nyugat-Afrikaba
tovabbra is leginkdbb a Franciaorszagon vagy
Portugalian keresztiil vezet6 titvonal tiint a leg-

1936-ra a nyugat-afri-

ésszertibbnek. Franciaorszag és az Ibériai-fél-
sziget légterének érintése sziikségszeri volt
egészen az 1930-as évek elejéig, mert a techno-
l6gia nem tette lehet6vé a London—Lisszabon
repiilést, annak megszakitasa nélkiil. Portuga-
lia szerepe tehat felértékel6dott a brit repiilés
szempontjabol, ezért 1935-ben a brit kormany
megkezdte a hivatalos légiigyi targyaldsokat
Lisszabonnal a portugal gyarmatok 1égterének
hasznalatar6l Nyugat-Afrikaban, a Durbanba
tartd Gtvonal kiépitésének érdekében. Am Spa-
nyolorszag megkeriilése, a berepiilés a portu-
gal légtérbe annak érintése nélkiil tovabbra is
lehetetlennek bizonyult technikailag, ezért a
tovabbi megvalositas itt megakadt.

1936-ra a nyugat-afrikai Iégi utvonalhalo-
zat kiépitése egyre égetébb feladat lett a Biro-
dalom szamara. Ennek okai kozé tartozott
az egyre érezhetébb olasz jelenlét Eszakke-
let-Afrikaban, és Mussolini agressziv biroda-
lomépitd politikaja a térségben. A dél-afrikai
korményzat allandé politikai nyomast gyako-
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kai legi utvonalhalozat
kicpitese egyre ¢Qge-
tobb feladat lett a bi-
rodalom szamara. Ennek
okai kbze tartozotft az
egyre ¢rezhetobb olasz
jelenlet Eszakkelet-Afri-
kaban, ¢s Mussolini ag-
ressziv birodalomepitd
politikdja a tersegben.
A del-afrikai kormanyzat
allando politikai nyo-
mast gyakorolt London-
ra, hisz egyre inkdbb
veszelyeztetve ¢rez-

te magat egy esetleges
olasz temnyeres kovet-
kezmenyeitol”
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A Brit Birodalom stratégiai légi utvonalhalozata vilagtérképen érzékeltetve.

Forras: Swanston, 2011: 76-77.

rolt Londonra, hisz egyre inkabb veszélyeztetve érezte magat egy esetleges olasz
térnyerés kovetkezményeit6l.>* Mikozben az ujrafegyverkezési programok a brit
ipar szinte teljes kapacitasat lekototték, tovabbra is érvényben volt az a szabalyo-
zas, mely kimondta, hogy minden brit 1égi jarat kizarélag brit gyartmanyu repiilé-
géppel lehetséges, mely kizarolag brit motorokkal van felszerelve. A gesztus érthetd
volt a kormanyzat részérdl, am technikailag irrealis kihivas elé allitotta a brit gyarto-
kat és légitarsasagokat. A szdba johetd repiilégéptipusok és motorok — bar mar létez-
tek — egészen 1938-ig nem voltak elérhetdek a 1égitarsasagok szamara, ezért gyakor-
lati tapasztalatokkal sem rendelkeztek a lehetséges tizemeltetok.>

A brit kormany végiil 1937 marciusara kivalasztotta és megbizta a British
Airways 1égi tarsasagot a dél-amerikai Iégi jarat kiépitésével és iizemeltetésével. Ezt
két 1épcsdben kivanta a kormanyzat felépittetni, elsé lépcsében Gambia gyarmatig,
s onnan csak a masodik Iépcsében a dél-amerikai orszagok légtere felé. A 1égi ter-
jeszkedés fontossagat nem csak a nemzetkozi politika allandé fenyegetd valtozasai
tamasztottak ald, hanem az a tény is, hogy a Dél-Amerikaba iranyuld angolszasz
légiposta szallitasaért a brit kormany német és francia légitarsasagoknak 1936-ban
87.500, mig 1937-ben mar 98.000 angol fontot volt kénytelen kifizetni.
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A civil repiilés. A tervezett dél-atlanti légi kozlekedés, 1937 cimii dokumentum?®
— a fenti iratokhoz hasonldéan — a dél-atlanti 1égi kdzlekedésbe torténd brit bekapcsolo-
das fontossagat hangstilyozta. Ugyanakkor ramutatott arra is, hogy a franciak (1928)
és anémetek (1932) ezt az Gitvonalat mar kozel évtizedes eldnnyel €s tapasztalattal {ize-
meltették. Az Alsohaz 1936. méjus 19-én dontott arrol, hogy kiépiti a brit utvonalat
Dél-Amerikaba, Lisszabon ¢és Gambia érintésével, tehat a nyugat-afrikai partvonalat
kovetve, mely egyben megoldast kindlt az ott talalhato brit gyarmatok becsatolasara is
alégi kozlekedési halozatba.”” A jarat kiépitésével és lizemeltetésével a British Airways
Ltd.-t kivanta megbizni a kabinet, mivel meglatasa szerint az Imperial Airways sza-
mara — a meglévd utvonalak és jaratok fejlesztése és lizemeltetése mellett — ez tul nagy
feladat lett volna akkor. A nyugat-afrikai légi terjeszkedés, és a dél-atlanti 6ceani utvo-
nal azért keriilt ismételten elétérbe, mert a dél-amerikai postaszallitmanyok rendkiviil
koltségesekké valtak azaltal, hogy francia és német jaratok szallitottak azokat. Mas-
részrol az 1936-ban elfogadott 0j finanszirozasi szabalyok értelmében?® évente maxi-
mum 1,5 milli6 font allt rendelkezésre a civil repiilés fejlesztésére, mely jelentds nove-
kedést jelent az 1930. évi forrasokhoz képest. Az emlitett tényezok egyiittes hatasai,
valamint a nyugat-afrikai brit érdekeltségek becsatolasabdl fakado eldnyok miatt valt
tehat indokoltta a dél-atlanti terjeszkedés terveinek felelevenitése. Azonban ezt még
ekkor is szakaszosan képzelte el a kabinet: ,,4 Portugdlian athalado, Afrika nyugati
partjait érinté légi utvonal alternativija azzal az elénnyel jarna, hogy révidebb, ezért
gyorsabb jaratot tenne lehetdve, mikozben elokészitené a Dél-Amerika felé torténd ter-
Jeszkedés lehetéségét. Ugyanakkor biztositana némi védelmet a kiilfoldi eredetii pro-
balkozasok ellen, melyek a Nyugat-Afrika partvonalait érinto utvonal kiakndzasara
iranyulndnak.” A dokumentumbdl az is vilagosan kivehetd, hogy mind a kabinet,
mind a légligyi szakemberek tudatdban voltak annak, hogy ez a fejlesztés legkorab-
ban is csak 1938-ban indulhatott volna el, s a dél-atlanti térségre, igy Dél-Amerika
egyes orszagainak légterére torténd kiterjesztés eldrelathatolag 1940 el6tt nem valo-
sulhatott volna meg. Szintén tudataban voltak annak is, hogy az eurdpai versenytar-
sak kelet-nyugati irdnybol, mig az USA észak-déli iranybol halozta be a dél-amerikai
kontinens egyes orszagainak légterét, s épitette ki a haldzat csatlakozasi pontjait éppen
abban a — kozel évtizedes — iddszakban, mely alatt a brit kormany nem forditott kelld
energiat, és nem tulajdonitott kellé fontossagot a 1égi versengésben torténd részvételre.
Mindezek tiikrében érthetd, hogy a nyugat-afrikai utvonal kiépitése lassan, kiilono-
sebb lelkesedés nélkiil haladt, s az idé6 mulasaval egyre vilagosabba valt az a tény is,
hogy tervezett forméjaban semmiképp sem fog megvalosulni. A kisérleti repiilések
végiil Gambiaig értek el Londonbol, am itt megallt a kivitelezés. A déli transz-atlanti
1égi jarat kiépitése Gambia és Brazilia k6zott meg sem kezd6dott.

Ugyanakkor a tervezés teljesen nem allt le, hiszen 1938-ban kutaté csoport indul
Brazilidba és Argentindba a Natal-Buenos Aires jarat kiépitésének lehetdségeit
vizsgalva, mikdzben egy masik felderitékbol és szakemberekbdl allo csoport a nyu-
gat-afrikai Lisszabon—Bathurst utvonal létrehozasanak lehetdségeit vizsgalta meg,
am ezek csak az emlitett kisérleti fazisig jutottak. Végiil 1939. januar 2-tol kellett
volna elindulnia a London—Lisszabon—Bathurst (Brit-Gambia) utvonalon a menet-
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B British World Air Routes, 1939
5: Opeiated and Proposed
€ BERMUDA

sasaaas British Airways (Proposed)
#za ez @ @ Imiperial Airways (Proposed)

Imperial Airways

/\ A valés- és tervezett brit légi titvonalhdlézat 1939-ben. Forrds: Higham, 1960: 259. Atvétel.

rend szerinti 1égi jaratnak. A British Airways ezért a jaratért, s annak lizemelteté-
séért évente 116.000 angol font dijat kapott volna, 4m a nehézségek, valamint a ter-
vezett 1égi Gitvonalhalozat fejlesztésének valtozasai mar nem tették lehetévé a jarat
tényleges beinditasat.

Mindekozben az Imperial Airways az észak-atlanti atkeléssel a London—New
York—Bermuda utvonalat probalta feltérképezni, s igy eljutni a dél-amerikai kon-
tinensre, am ez az utvonal sem valtotta be a hozza flizott reményeket. A maso-
dik vilaghaboru kitdrése véget vetett a probalkozasoknak. A nyugat-afrikai Gtvo-
nal Kair6—Kartim-Takoradi érintésével valosult meg 1939-re, s a johannesburgi és
durbani utvonal is a Kair6—Kartim-tengely mentén jott 1étre. Bathurst kikeriilt a f6
csapasiranybol, s nem jatszott tovabb szerepet a dél-atlanti brit Gitvonal kialakitasara
tortént erdéfeszitésekben. A masodik vildghaboru alatt erre mar nem is kertilt sor, a
kiilpolitikai mozgastér és a gazdasagi lehetdségek besziikiiltek, s mas prioritdsok
keriiltek eldtérbe a Brit Birodalmon beliil is.

Konklazié

A dél-atlanti 1égi torekvések nem vezettek eredményre a brit kormany részérdl.

Ennek alapvet6 okai a fentiek tiikrében a kovetkezok:

1. A brit birodalmi légi utvonalhélozat kiépitése kozben nem fektettek kell6 hang-
sulyt a dél-atlanti 1égtér meghdditasara, s Dél-Amerika Iégterének becsatorna-
zé4sara a Birodalom 1égi utvonalhéalozataba. Ugyanakkor az tagadhatatlan, hogy
ennek a hianynak a brit kormany tudataban volt, s kormanyzati szinten térekedett
annak megvalositasara, am ezek a torekvések rendre elbuktak.
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. A francia és német torekvések egyik elsddleges célja volt Dél-Amerika egyes
orszagai légterének meghdditasa, mindkét orszag menetrend szerinti interkon-
tinentalis transz-atlanti légi jaratot iizemeltetett Eurdpa és Dél-Amerika kozott,
joval megelozve ezzel a lemarado félben 1€vo briteket. A dél-atlanti repiilések-
hez a francidk jorészt sajat afrikai gyarmataikat, a németek pedig Brit-Gambiat
hasznalhattak. Mindezekkel olyan elényre tettek szert, melyet a Brit Birodalom a
masodik vilaghaboru kitoréséig nem volt képes ledolgozni.

. Az Amerikai Egyesiilt Allamok nagyhatalmi igényeinek és a maguknak vindi-
kalt érdekszféranak a maximalis tiszteletben tartasa alapvetd cél volt a Brit Biro-
dalom részérdl. Az északi-atlanti atkelések esetében megkeriilhetetlennek tartot-
tak az USA hozzéjarulasat és aktiv kozremtikodését. Mivel Dél-Amerika is az
Amerikai Egyesiilt Allamok érdekszférajaba tartozott, a britek a szovetségi jo
viszony apolasara nagy figyelmet forditottak ebben az esetben is, a targyalasok
soran tanusitott igyekezet az emlitett nagyhatalom joéindulatdnak megtartdsara az
iddszak diploméaciai dokumentumaiban mindvégig tetten érhetd.

. Dél-Amerika hagyomanyosan nem tartozott a brit gyarmatbirodalomhoz, mely
a Londontodl alapvetden keleti iranyt kozlekedési titvonalak mentén helyezkedett
el, ezért a 1égi kozlekedés fejlesztése soran is prioritast élvezett a London—Delhi—
Sydney utvonal kiépitése, valamint a Brit Birodalom afrikai gyarmatainak becsa-
tornazasa a London—Kairé—Fokvaros-tengely mentén. Ezért geopolitikai célok
ennek az utvonalnak a kiépitését sokkal kevésbé tdmasztottak ala, mint az emli-
tett egyéb Utvonalak fejlesztését. Ennél fogva lényegesen kisebb hangsullyal
jelent meg a brit kiilpolitikdban, mint az indiai, afrikai, és tavol-keleti térségek
légi utvonalai.

. A brit kiilpolitika érdeklddése sokkal inkabb fokuszalt az észak-atlanti atkelésre,
mint a dél-atlanti utvonal fejlesztésére. Mig a francidk és németek altal uralt dél-
amerikai légi jaratok esetén a piaci versenybe torténd beszallas rendkiviili erofe-
szitések mellett sem biztos, hogy lehetséges lett volna, addig az USA-val kdzosen
iizemeltetett észak-atlanti posta-, teher- és személyszallitas 1égi itvonalai mentén
torténd lizemeltetés lehetdségéért hatalmas elénnyel szallhattak harcba a britek.
Eszak-Amerika 1égterét érintve pedig 1ényegesen egyszeriibb modon, kevesebb
technikai kihivas mellett érhették volna el a Bermudakon keresztiil a dél-ameri-
kai kontinens bizonyos orszagainak légterét. Ugyanakkor igy lehetéség adodha-
tott Kanada keleti teriileteinek 1égi uton torténd elérésére is.

. Mig a francidk, és foleg a németek nemzeti légitarsasagaik leanyvallalatai-
ként Dél-Amerika szamos orszagaban jelen voltak mar az 1920-as évek elejé-
tdl kezdve, addig ilyen helyi légitarsasaggal a britek nem rendelkeztek a térség-
ben. Ezért nem csak geopolitikai és technikai torekvések kérdése volt a konti-
nens elérése, hanem mindezeken feliil hatalmas energiat, idot és pénzt felemészto
megoldand6 feladat lett volna ezek kiépitése a tervezett 1égi utvonal déli vég-
pontjanak szamitdé Dél-Amerikaban. Erre pedig sem a British, sem az Imperial
Airways nem rendelkezett anyagi, technikai, és human erdéforréas kapacitassal.
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Osszességében tehat elmondhat6, hogy a Dél-Amerikaért folyd nemzetkdzi 1égi

versenybe a Brit Birodalom nem szallt be ténylegesen, s a megvalosult eréfeszitések
is gyakorlatilag eleve kudarcra itéltettek. Mindezeket alatdmasztja az a tény is, hogy
csak az 1970-es évekre valosult meg a negyven évvel korabban eltervezett brit torek-
vés, és indult menetrend szerinti 1égi jarat Londonb6l Dél-Amerikaba. 3¢
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English Abstract

The role of Africa in the perception of the
airspace of North and South America from Bri-
tish geopolitical considerations (1919-1939)

Although the British Empire had never been interested
in to conquer the northern and southern American
airspace until the 1930’s, the British company Handly
Page already had developed a plan in 1919 to operate
airmail service between Great Britain and South
America. The plans were rejected from time to time
because due to the lack of financial background and
serious governmental intention. The colonies of the
Empire were positioned along an East-West axis — with
the exception of South Africa. The principal project was
the development of an air route system from London
to India and further to Australia. Also the government
tried to reach South Africa using the Western coast of
the African continent across colonial Gambia.

British Gambia was the only African possibility to
connect via an air route to Brazil and Argentina across
the Southern Atlantic as German and French examples
showed. Finally, the government decided to build the
South African air route from London to Cape Town
across Cairo. This meant the end of the British plans
through the South Atlantic region. The other solution
was to cooperate with the US and operate the air mail
system using the North Atlantic air routes from London
to New York and then to the Bermudas. Further plans
were to reach the airspace of South America from the
Bermudas. However, all these attempts failed. The Bri-
tish Empire never took part seriously in the race for the
airspace of South America.



